INTELLIGENT DRIVESYSTEMS, WORLDWIDE SERVICES

B 2000 - ro

Transmisie cu protectie la explozie

Instructiuni de utilizare si de montaj

DRIVESYSTEMS




Transmisie cu protectie la explozie — Instructiuni de utilizare si de monta;j DRIVESYSTEMS

Citirea instructiunilor de operare si de montaj

Cititi cu atentie aceste instructiuni de operare si de montaj inainte de a lucra la mecanismul de
transmisie si de a-l pune in functiune. Respectati obligatoriu indicatiile din aceste instructiuni de
operare si de monta;.

Pastrati aceste instructiuni de operare si de montaj in apropierea mecanismului de transmisie astfel
incat sa fie disponibile Tn caz de nevoie.

Respectati si urmatoarele documente:

+ Cataloage transmisii (G1000, G1012, G1014, G1035, G1050, G2000),
» Instructiuni de operare si de intretinere curenta pentru motorul electric,
+ Manualele de exploatare ale componentelor de utilare sau aferente, livrate impreuna cu acestea.

Pentru informatii suplimentare contactati Getriebebau NORD GmbH & Co. KG.
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DRIVESYSTEMS Documentatie
Documentatie

Denumire: B 2000

Numar material: 6051424

Seria Transmisia s$i motoarele transmisiei

constructiva:

Seria de tipuri:

Tipuri de Transmisie cu dinti axiali
mecanisme de Transmisie cu dinti axiali NORDBLOC
transmisie: Transmisie standard cu dinti axiali

Mecanisme de transmisie plane

Mecanisme de transmisie cu cuplaj conic
Transmisie elicoidala cu roata dinfata cilindrica
Transmisie elicoidala MINIBLOC

Transmisie elicoidala UNIVERSAL

Lista versiunii

Titlu, Numar de Observatii
Data comanda
B 2000,
lanuarie 2013 6051424 /0413 i
B 2000
' 6051424 / 3814 « C turi |
Septembrie 2014 orecturl generale
B 2000, * Noile tipuri de mecanisme de transmisie
Aprilie 2015 605142471915 SK 10382.1 + SK 11382.1
B 2000 « Corecturi generale
Martie 2’016 6051424 / 0916 » Adaptarea noilor Directive ATEX incepand cu
20.04.2016
B 2000 » Corecturi generale
Aprili 5017 6051424 / 1417 * Noile transmisii cu dinti axiali SK 071.1, SK 171.1,
priie SK 371.1, SK 571.1, SK 771.1
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Titlu, Numar de Observatii
Data comanda
» Corecturi generale
B 2000 * Mecanisme de transmisie plane noi SK 0182.1;
. 6051424 / 4217 SK 0282.1; SK 1282.1; SK 1382.1
Octombrie 2017 * Mecanisme de transmisie elicoidala noi SK 02040.1
» Declaratii de conformitate noi 2D + 2G; 3D + 3G
« Corecturi generale
* Prelucrarea indicatiilor de siguranta si de
B 2000, atentionare
Aprilie 2019 6051424 /1419 » Schimbarea marcajului conform DIN EN 13463-1 in
DIN EN ISO 80079-36
» Declaratii de conformitate noi 2D + 2G; 3D + 3G
» Corecturi generale
» Ajustari structurale in cadrul documentului
B 2000, » Completarea tipurilor de mecanisme de transmisie
Octombrie 2019 6051424 /4419 SK 871.1; SK 971.1; SK 1071.1
» Eliminarea declaratiilor de conformitate conform
DIN EN 13463-1.

Tabelul 1: Lista versiunii B 2000
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DRIVESYSTEMS Nota privind legislatia drepturilor de autor

Nota privind legislatia drepturilor de autor

Documentul, fiind parte componenta a aparatului descris aici, trebuie pus la dispozitie fiecarui
utilizator in forma adecvata.
Este interzisa orice prelucrare sau modificare, dar si orice valorificare a documentului.

Editor

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Stralle 1 « 22941 Bargteheide, Germany ¢ http://www.nord.com/
Telefon +49 (0) 45 32 / 289-0 ¢ Fax +49 (0) 45 32 / 289-2253

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group
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1 Instructiuni de securitate

1.1 Utilizarea conforma cu destinatia

Aceste mecanisme de transmisie au rolul de transmitere si convertire a unei miscéri de rotatie.
Acestea sunt prevazute pentru folosirea ca parte a unui sistem de transmisie in masini si instalatji
utilizate industrial. Este interzisa punerea in functiune a mecanismelor de transmisie pana la stabilirea
faptului cd masina sau instalatia poate fi operata in sigurantd cu mecanismul de transmisie. Daca
defectarea unui mecanism de transmisie sau al unui motor cu reductor poate cauza o periclitare a
persoanelor trebuie prevazute masuri de protectie adecvate. Masina sau instalatia trebuie sa
corespunda legislatiei si directivelor locale. Trebuie sa fie indeplinite toate cerintele de siguranta si de
protectie a sanatatii aplicabile. In domeniul de valabilitate aferent trebuie respectate, in special,
Directiva privind masinile 2006/42/CE, TR CU 010/2011 si TR CU 020/2011.

Mecanismele de transmisie sunt adecvate pentru utilizarea in zone cu pericol de explozie,
corespunzator categoriei indicate pe placuta de identificare. Ele indeplinesc cerintele privind protectia
contra exploziilor ale directivei 2014/34/UE si TR CU 012/2011 pentru categoria indicatd pe placuta de
identificare. Mecanismele de transmisie pot fi operate numai cu componentele prevazute pentru
utilizarea in zone cu pericol de explozie. Pe durata exploatarii este interzisa existenta unei atmosfere
cu gaze, vapori si ceturi (CE: zona 1 sau 2, marcajul G; EAC: categoria IIG) si prafuri (CE: zona 21
sau 22, marcajul IID; EAC: categoria IlID). Daca exista un amestec hibrid, aprobarea mecanismului de
transmisie devine nula.

Modificarile constructive asupra mecanismului de transmisie sunt nepermise si cauzeaza pierderea
aprobarii mecanismului de transmisie.

Mecanismele de transmisie pot fi actionate numai conform datelor din documentatia tehnica editata de
Getriebebau NORD GmbH & Co. KG. Daca mecanismul de transmisie nu este folosit corespunzator
dimensionarii si indicatiilor din instructiunile de operare si de montaj, aceasta poate cauza daune
asupra mecanismului de transmisie. Acest fapt poate cauza accidentari ale persoanelor.

Fundatia sau fixarea transmisiei trebuie sa fie dimensionate suficient corespunzator greutatii si
cuplului de rotatie. Trebuie folosite toate elementele de fixare prevazute.

Unele mecanisme de transmisie sunt echipate cu o serpentina de racire. Aceste mecanisme de
transmisie pot fi puse in functiune numai daca circuitul lichidului de r&cire este racordat si in functiune.

1.2 Indicatii de siguranta pentru protectia impotriva exploziei

Mecanismele de transmisie sunt adecvate pentru utilizarea Tn zone cu pericol de explozie. Pentru
asigurarea unei protectii suficiente impotriva exploziilor trebuie respectate suplimentar urmatoarele
indicatii.

Acordati atentie si documentatiei speciale indicate in campul ,S“ al placutei de identificare si
instructiunilor privind echipéarile si echipamentele atasate.

1.2.1 Domeniul de utilizare

* Mecanismele de transmisie trebuie sa fie dispuse profesional. Suprasarcinile pot cauza ruperea
componentelor. Tn felul acesta este posibila producerea scanteilor. Completati constiincios
formularul de solicitare. Getriebebau NORD GmbH & Co KG livreazd mecanismele de transmisie
corespunzator indicatiilor din formularul de solicitare. Respectati indicatiile pentru alegerea
mecanismului de transmisie din formularul de solicitare si din catalog.

* Protectia impotriva exploziilor se extinde exclusiv asupra zonelor, care corespund categoriei privind
aparatele si tipului de atmosfera exploziva conform marcajului de pe placuta de identificare. Tipul
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transmisiei si toate datele tehnice trebuie sa corespunda indicatiilor din proiectarea instalatjilor
resp. masinilor. Daca existd mai multe puncte de lucru este interzisa depasirea puterii maxime a
motorului, a cuplului de strangere sau a turatiei in niciun punct de lucru. Mecanismul de transmisie
poate fi operat numai in pozitia de montaj corespunzatoare formei constructive. Inaintea montarii
mecanismului de transmisie verificati cu exactitate toate indicatiile de pe pléacuta de identificare.
Pentru toate lucrarile, ca de ex. transportul, depozitarea, instalarea, conectarea electrica, punerea
in functiune si mentenanta, nu trebuie sa existe atmosfera exploziva.

1.2.2 Echipamente atasate si echipari

Pentru utilizarea cu mecanisme de transmisie din categoria de aparate 2D este necesar ca motorul
sa aiba cel putin clasa de protectie IP6x.

Daca este necesara o racire cu ajutorul lubrifiantului, atunci Getriebebau NORD GmbH & Co KG
poate calcula puterea de racire necesara. Mecanismele de transmisie cu o serpentina de racire nu
pot fi puse in functiune fard racirea cu ajutorul lubrifiantului. Functionarea racirii cu ajutorul
lubrifiantului trebuie monitorizatd cu ajutorul unui termometru cu rezistenta (PT100). Actionarea
trebuie oprita la depasirea temperaturii admise. Verificati regulat daca apar scurgeri.

Echiparile atasate pe transmisie, cum ar fi cuplajele, rotile de curea, instalatiile de racire, pompele,
senzorii etc., dar si motoarele de actionare trebuie sa fie de asemenea adecvate pentru utilizarea
in zona cu atmosfera exploziva. Marcajul acestora conform ATEX trebuie sa corespunda cu
indicatiile proiectarii instalatiei resp. masinii.

1.2.3 Lubrifianti

Daca se utilizeazd uleiuri neadecvate, este posibild aprinderea cetii de ulei in interiorul
mecanismului de transmisie. Functionarea blocatorului de rulaj invers poate fi afectata, iar astfel
pot rezulta temperaturi ridicate si scantei. De aceea trebuie sa folositi exclusiv uleiuri
corespunzator indicatiilor de pe placuta de identificare. Recomandarile privind lubrifiantii pot fi
gasite Tn anexa acestor instructiuni de operare si de montaj.

1.2.4 Conditii de functionare

Daca mecanismul de transmisie este echipat cu un blocator de rulaj invers, respectati turatia
minima pentru ridicarea corpurilor de blocare si turatia maxima. O turatie prea mica cauzeaza o
uzurd crescutd si o crestere a temperaturii. Turatile excesive deterioreaza blocatorul de rulaj
invers.

Daca mecanismele de transmisie sunt expuse radiatiei solare directe sau altei radiatii comparabile,
atunci temperatura mediului ambiant sau temperatura aerului de racire trebuie sa se afle
intotdeauna cu 10 K sub temperatura mediului ambiant maxim admisa pentru intervalul admis al
temperaturii ambiante , Tu“ conform placutei de identificare.

Chiar si modificarile mici ale condifilor de montare pot influenta semnificativ temperatura
transmisiei. Mecanismele de transmisie cu clasa de temperatura T4 sau cu o temperaturd maxima
a suprafetei de 135 °C sau mai mica trebuie sa fie prevazute cu un autocolant pentru temperatura.
Punctul din mijlocul autocolantului pentru temperaturd se coloreaza in negru, daca temperatura
suprafetei este prea mare. Scoateti de urgentd mecanismul de transmisie din functiune, daca
punctul s-a colorat in negru.

1.2.5 Forte radiale si axiale

Elementele de actionare si cele antrenate pot induce Th mecanismul de transmisie numai fortele
transversale radiale maxime admise Fr1 si Frz si foriele axiale Fa1 si Faz (a se vedea sectiunea (a
se vedea capitolul 2.2 "Placuta de caracteristici" pe pagina 24)).

Respectati tensionarea corecta in special la curele si lanturi.

Sarcinile suplimentare cauzate de butucilor descentrafi nu sunt admise.

12
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1.2.6 Montarea si instalarea

Erorile la instalare cauzeazd pretensiondri sau sarcini prea ridicate. In felul acesta rezultd
temperaturi ridicate ale suprafetelor. Respectati indicatiile privind instalarea si montarea din aceste
instructiuni de operare si de montaj.

Tnaintea punerii in functiune executati toate verificarile prestabilite in aceste instructiuni de operare
si de intretinere, pentru a recunoaste la timp erorile, care pot sa creasca pericolul de explozie. Nu
puneti mecanismul de transmisie in functiune, daca observati anumite probleme in timpul
verificarilor. Consultati Getriebebau NORD.

Pentru mecanismele de transmisie cu clasa de temperatura T4 sau cu o temperatura maxima a
suprafetei de 200 °C, Tnaintea punerii in functiune, realizati o masurare a temperaturii suprafetei
mecanismului de transmisie. Nu puneti mecanismul de transmisie in functiune, daca este prea
mare temperatura masurata a suprafetei.

Carcasa mecanismului de transmisie trebuie legata la impaméantare, pentru derivatia incarcaturii
electrostatice.

Lubrifierea deficitara cauzeaza o crestere a temperaturii si o formare a scanteilor. Verificati nivelul
uleiului Tnaintea punerii in functiune.

1.2.7 Inspectia si intretinerea curenta

Efectuati temeinic toate inspectiile descrise in aceste instructiuni de operare si de montaj, pentru a
evita o crestere a pericolului de explozie cauzate de perturbéri in functionare si daune. Daca apar
deficiente pe durata functionarii, atunci este necesara oprirea actionarii. Consultati Getriebebau
NORD.

Lubrifierea deficitard cauzeaza o crestere a temperaturii si o formare a scéanteilor. Verificati regulat
nivelul uleiului conform indicatiilor din aceste instructiuni de operare si de montaj.

Depunerile de praf si de murdarie cauzeaza o crestere a temperaturii. Praful se poate depune si
prin capacele, care nu sunt etanse la praf. Tndepértati regulat depunerile conform indicatiilor din
aceste instructiuni de operare si de montaj.

1.2.8 Protectia contra incarcarii electrostatice

Straturile de acoperire sau furtunurile de joasa presiune se pot incarca electrostatic. Prin
descarcare se pot genera scantei. Asemenea componente nu pot fi folosite in domeniile, in care
apar fenomene de incarcare cu sarcina. Vasele de expansiune pentru ulei se pot afla cel mult in
zonele cu grupa de gaz IIB.

Mecanismele de transmisie cu o grosime a stratului de peste 0,2 mm pot fi folosite numai in
domeniile, in care nu apar fenomene de incarcare cu sarcina.

Lacuirea transmisiei este dimensionata pentru categoria 2G grupa 1IB (zona 1 grupa |IB). La
utilizarea in categoria 2G, grupa IIC (zona 1 grupa IIC) transmisia nu poate fi utilizata sau montata
in zonele in care exista pericol de procese care genereaza sarcina.

Tn cazul unei vopsiri ulterioare trebuie s& se asigure faptul c& acestea prezinta aceleasi proprietati
ca si vopseaua originala.

Pentru a impiedica incarcarea electrostatica puteti curata suprafetele numai cu o laveta umezita cu
apa.

1.3 Pericole de aprindere ATEX conform DIN EN ISO 80079-36

Sunt aplicate urmatoarele tipuri de protectie la aprindere:

Masuri pentru asigurarea sigurantei constructive ,c*

— Calcule de rezistenta si caldura pentru fiecare caz de utilizare,
— Alegerea materialelor, componentelor adecvate,
— Calculul unui interval recomandat al reviziei generale,

B 2000 ro-4419
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— Interval de control pentru nivelul de lubrifiant, astfel asigurarea lubrifierii lagarelor, garniturilor si
danturarii,
— Verificari termice solicitate la punerea in functiune.

» Masuri pentru asigurarea capsularii lichidului ,k*

— Danturarea este lubrifiata cu ajutorul unui lubrifiant adecvat,
— Indicatie pe placuta de identificare privind lubrifiantii autorizati,
— Indicarea nivelurilor de umplere cu lubrifiant.

» Masuri pentru asigurarea monitorizarii surselor de aprindere ,,b*

— Utilizarea unei monitorizéari a temperaturii ca sistem de protectie la aprindere b1.

1.4 Nu se realizeaza modificari

Nu realizati modificari asupra mecanismului de transmisie. Nu indepartati echipamentele de protectie.

1.5 Efectuarea inspectiilor si a lucrarilor de intretinere

Prin intretinerea si daunele deficitare pot sa apara functionari defectuoase, care pot sa aiba ca urmare
accidentari.

+ Efectuati toate inspectiile si lucrarile de intretinere in intervalele prestabilite.

» Aveti In vedere faptul c&, dupa o depozitare mai indelungata, este necesara o inspectie naintea
punerii in functiune.

* Nu puneti in functiune mecanismul de transmisie daca este deteriorat. Mecanismul de transmisie
nu are voie sa prezinte neetanseitati.

1.6 Calificarea personalului

Toate lucrarile pentru transportul, depozitarea, instalarea si punerea in functiune, cat si pentru
mentenanta trebuie executate de catre personal de specialitate calificat.

Personalul de specialitate calificat reprezintad acele persoane, care dispun de o instruire si experient3,
care permit recunoasterea si evitarea eventualelor pericole.
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1.7 Siguranta la anumite activitati

1.7.1 Verificarea daca exista daune de transport

Pagubele cauzate de transport pot sa provoace functionarea eronata a transmisiei cu vatamari ale
persoanelor rezultate. Este posibila alunecarea persoanelor pe uleiul scurs din cauza daunelor de
transport.

+ Verificati ambalajul si mecanismul de transmisie daca prezinta daune de transport.
* Nu puneti in functiune mecanismele de transmisie daca au defecte de transport.

1.7.2 Indicatii de siguranta pentru instalare si mentenanta

Tnaintea tuturor lucrarilor asupra mecanismului de transmisie decuplati sistemul de actionare de la
alimentarea cu energie si asigurati-I contra pornirii accidentale. Permiteti mecanismului de transmisie
sa se raceasca. Depresurizati conductele circuitului de r&cire.

Piesele, adaptoarele atasate, flansele si capotele de acoperire defecte sau deteriorate pot avea
muchii ascutite. Din acest motiv trebuie s& purtati manusi si imbracaminte de lucru.

1.8 Pericole

1.8.1 Pericole la ridicare

Este posibila accidentarea grava a persoanelor la caderea mecanismului de transmisie sau prin
miscari oscilatorii. Respectati astfel urmatoarele indicatii.

» Asigurati zona periculoasa pe o distanta mare. Aveti in vedere un spatiu suficient pentru evitare in
cazul sarcinilor care se clatina.

+ Este interzisa patrunderea sub sarcinile suspendate.

« Utilizati mijloace de transport dimensionate suficient si adecvate pentru cazul de utilizare.
Consultati masa mecanismului de transmisie pe placuta cu caracteristici.

* Ridicati mecanismul de transmisie numai de suruburile inelare prevazute pentru aceasta.
Suruburile cu inel trebuie sa fie Tnsurubate complet. Trageti surubul cu inel numai vertical, niciodata
transversal sau oblic. Folositi suruburile cu inel numai pentru ridicarea mecanismului de transmisie
fara alte componente. Suruburile cu inel nu sunt dimensionate sa suporte masa mecanismului de
transmisie cu echipamente atasate. Daca ridicati motorul transmisiei, folositi simultan suruburile cu
inel de pe mecanismul de transmisie si de pe motor.

1.8.2 Pericol cauzat de piesele rotative

Exista pericol prindere la piesele rotitoare. Din acest motiv trebuie s prevedeti o protectie la atingere.
Pe langa arbori, aceasta se refera la ventilator, la elementele de antrenare si antrenate, dar si la
transmisiile prin curea, transmisiile cu lant, discurile fretate si cuplaje.

in regimul de testare nu porniti mecanismul de transmisie fara element antrenat montat sau asigurati
penele de siguranta.

La conceperea dispozitivelor de protectie separatoare aveti in vedere o eventuala post-functionare a
masinii.

1.8.3 Pericolele cauzate de temperaturi prea mari sau prea mici

In timpul functionarii, mecanismul de transmisie poate s& aibd o temperatura peste 90 °C. Sunt
posibile arsuri la atingerea suprafetelor fierbinti sau la contactul cu uleiul fierbinte. Se poate produce
inghetul prin contact la atingerea la temperaturi ambientale foarte scazute.
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+ Atingeti mecanismul de transmisie dupa functionare sau la temperaturi ambientale foarte joase
numai cu manusi de lucru.

« Tnaintea lucrarilor de mentenanta lasati mecanismul de transmisie s se raceasca suficient daca a
functionat inainte.

+ Trebuie sa prevedeti o protectie la atingere dacd existéa pericolul ca persoanele sa atinga
mecanismul de transmisie n functiune.

+ Este posibila improscarea cu ceata de ulei fierbinte pe durata functionarii, la un surub de dezaerare
sub presiune. Prevedeti un dispozitiv de protectie separator astfel incat sa nu fie posibila punerea
persoanelor in pericol.

* Nu asezati obiecte usor inflamabile pe mecanismul de transmisie.

1.8.4 Pericolele cauzate de lubrifianti si de alte substante

Substantele chimice folosite impreuna cu mecanismul de transmisie pot sa fie toxice. Daca
substantele ajung Tn ochi, aceasta poate cauza vatamari ale ochilor. Contactul cu agenti de curatare,
lubrifianti si adezivi poate cauza iritatii ale pielii.

Este posibila eliminarea unei ceti de ulei la deschiderea suruburilor de aerisire.

Din cauza lubrifiantilor si a agentilor de conservare mecanismele de transmisie pot sa fie alunecoase
si sa alunece din maini. Exista pericolul de alunecare pe lubrifiantii scursi.

* Pe durata lucrului cu substante chimice purtati manugi de protectie si imbracaminte de lucru
rezistente la substante chimice. Spalati-va mainile dupa finalizarea lucrului.

* Purtati ochelari de protectie daca este posibild stropirea cu substante chimice, de exemplu la
umplerea de ulei sau la lucrari de curatare.

+ Tncazul in care o substanta chimica ajunge in ochi clatiti imediat cu apa rece din abundenta. Daca
durerile persista consultati un medic.

+ Observati fisele tehnice de siguranta ale substantelor chimice. Puneti la dispozitie fisele tehnice de
siguranta in apropierea mecanismului de transmisie.

« Captati de urgenta lubrifiantul scurs cu ajutorul unui material de curatare.

1.8.5 Pericolul cauzat de zgomot

Anumite mecanisme de transmisie sau componentele anexate, cum ar fi ventilatoarele, cauzeaza un
zgomot nociv pe durata functionarii. Daca trebuie sa lucrati in apropierea unui asemenea mecanism
de transmisie purtati o protectie pentru auz.

1.8.6 Pericolul cauzat de agentul de racire aflat sub presiune

Sistemul de racire se afla sub presiune ridicata. Deteriorarea sau deschiderea unei conducte de lichid
de racire aflate sub presiune poate cauza accidentari. Depresurizati circuitul lichidului de racire
inaintea lucrarilor asupra mecanismului de transmisie.
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1.9 Explicarea marcajelor utilizate

A PERICOL

Marcheaza un pericol iminent, care poate sa produca moartea resp. sa provoace accidentari grave,
daca nu sunt evitate.

A pPERICOL

Marcheaza un pericol iminent, care poate sa produca moartea resp. sa provoace
accidentari grave, daca nu sunt evitate. Contine indicatii importante privind protectia
contra exploziei.

A ATENTIONARE

Marcheaza o situatie periculoasa, care poate sa produca moartea resp. sa provoace accidentari
grave, daca nu este evitata.

A PRECAUTIE

Marcheazé o situatie periculoasa, care poate sd provoace accidentari usoare, daca nu sunt evitate.

ATENTIE

Marcheaza o situatie, care poate sa provoace accidentari la produs sau asupra mediului, daca nu
este evitate.

[i] Informatie

Marcheaza sfaturi de utilizare si informatii deosebit de importante pentru asigurarea sigurantei in
exploatare.
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2 Descrierea mecanismelor de transmisie

2.1 Denumirea de tip si tipul mecanismului de transmisie

Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Transmisie cu dinti axiali

SK 11E, SK 21E, .... SK 51E (1 treapt)
SK 02, SK 12, .... SK 52, SK 62N (2 trepte)
SK 03, SK 13, SK 23, SK 33N, SK 43, SK 53 (3 trepte)

o)) BA

Variante / optiuni

- Varianta piciorului IEC Atasare motor standard IEC

F Flansa partii conduse B5 NEMA Atasare motor standard NEMA
Xz Flansa de picior si flanga partii conduse B14 w arbore de actionare liber

XF Flansa de picior si flanga partii conduse B5 Vi Simeringuri Viton

VL Lagare consolidate OA Vas de expansiune pentru ulei
AL lagar axial rigidizat SO1 Ulei sintetic ISO VG 220

Tabelul 2: Transmisia cu dinti axiali - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de transmisie

Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Transmisie cu dinti axiali

SK 62, SK 72, SK 82, SK 92, SK 102 (2 trepte)
SK 63, SK 73, SK 83, SK 93, SK 103 (3 trepte)

Variante / optiuni

- Varianta piciorului NEMA Atasare motor standard NEMA
F Flansa partii conduse B5 w arbore de actionare liber

Xz Flansa de picior si flanga partii conduse B14 \| Simeringuri Viton

XF Flansa de picior si flanga partii conduse B5 OA Vas de expansiune pentru ulei
VL Lagare consolidate SO1 Ulei sintetic ISO VG 220

IEC Atasare motor standard IEC

Tabelul 3: transmisie mare cu dinti axiali - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de transmisie
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Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Transmisie cu dinti axiali NORDBLOC

SK 320, SK 172, SK 272, .... SK 972 (2 trepte)

SK 273, SK 373, .... SK 973 (3 trepte)

SK 071.1, SK171.1, SK 371.1, SK 571.1, SK 771.1, SK 871.1,
SK 971.1, SK 1071.1 (1 treapta)

SK 072.1, SK 172.1 (2 trepte)

SK 372.1, .... SK 672.1 (2 trepte) E ID e
SK 373.1, .... SK673.1 (3 trepte)

SK 772.1, SK 872.1, SK 972.1 (2 trepte)

]

;

SK 773.1, SK 873.1, SK 973.1 (3 trepte) ]
— |l
=
= _
10 L
Variante / optiuni
Varianta piciorului NEMA Atasare motor standard NEMA

F Flansa partii conduse B5 w arbore de actionare liber
) V4 Flansa de picior si flansa partii conduse B14 \Y| Simeringuri Viton
XF Flansa de picior si flanga partii conduse B5 OA Vas de expansiune pentru ulei
VL Lagare consolidate SO1 Ulei sintetic ISO VG 220
IEC Atasare motor standard IEC

Tabelul 4: Transmisia cu dinti axiali NORDBLOC - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de
transmisie

Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Transmisie standard cu dinti axiali

SK 0, SK 01, SK 20, SK 25, SK 30, SK 33 (2 trepte)
SK 000, SK 010, SK 200, SK 250, SK 300, SK 330 (3 trepte) g{

Variante / optiuni

Varianta piciorului AL lagar axial rigidizat
VA Flansa partii conduse B14 IEC Atasare motor standard IEC
) V4 Flansa de picior si flansa partii conduse B14 NEMA  Atasare motor standard NEMA
XF Flansa de picior si flanga partii conduse B5 w arbore de actionare liber
F Flansa partii conduse B5 \Y| Simeringuri Viton
5 Arbore condus consolidat SO1 Ulei sintetic ISO VG 220
V Actionare consolidata

Tabelul 5: Transmisia cu dinti axiali NORDBLOC - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de
transmisie
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Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Mecanisme de transmisie plane

SK 0182NB, SK 0182.1, SK 0282NB, SK 0282.1, SK 1282, SK 1282.1, .... SK 9282,
SK 10282, SK 11282 (2 trepte)

SK 0182.1, SK 0282.1, SK 1382NB, SK 1382.1, SK 2382, ..... SK 9382, SK 10382,
SK 11382, SK 12382, SK 10382.1, SK 11382.1 (3 trepte) *

i
;

—

Variante / optiuni

A Varianta cu arbore tubular VL Lagare consolidate

\% Varianta cu arbore masiv VLI Varianta cu dispozitiv de amestecare

VA Flansa partii conduse B14 VLI Varianta cu dispozitiv de amestecare Drywell
F Flansa partii conduse B5 SCX Flanga conveiorului cu surub

X Fixare picior IEC Atasare motor standard IEC

S Disc fretat NEMA  Atasare motor standard NEMA

VS Disc fretat consolidat W arbore de actionare liber

EA Arbore tubular cu profil de butuc canelat \i Simeringuri Viton

G Tampon de cauciuc OA Vas de expansiune pentru ulei

VG Tampon de cauciuc consolidat SO1 Ulei sintetic ISO VG 220

B Element de fixare CcC Capacul carcasei cu serpentina de racire
H Capota de acoperire ca protectie contra atingerii oT Recipient pentru nivelul uleiului

H66 Capota de acoperire IP66

Tabelul 6: Transmisii plane - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de transmisie

Transmisiile duble sunt mecanisme de transmisie compuse din doua transmisii individuale. Acestea
vor fi considerate ca doua mecanisme de transmisie individuale si tratate conform prezentelor
instructiuni.

Denumirea tipurilor transmisiilor duble: de ex. SK 73 /22 (consta din transmisiile individuale SK 73 si
SK 22).
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Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Mecanisme de transmisie cu cuplaj conic

SK 92072, SK 92172, SK 92372, SK 92672, SK 92772,

SK 920072.1, SK 92072.1, SK 92172.1, SK 923721,
SK92672.1, SK 92772.1, SK 930072.1, SK 93072.1,

SK 93172.1, SK 93372.1, SK 93672.1, SK 93772.1 (2 trepte)
SK9012.1, SK 9016.1, SK 9022.1, SK 9032.1, SK 9042.1,
SK 9052.1, SK 9062.1, SK 9072.1, SK 9082.1, SK 9086.1,
SK9092.1, SK 9096.1 (3 trepte)

SK9013.1, SK9017.1, SK 9023.1, SK 9033.1,

SK 9043.1,SK 9053.1 (4 trepte)

J\
e

7))
2
\

Variante / optiuni

- Varianta piciorului H Capota de acoperire ca protectie contra atingerii
A Varianta cu arbore tubular H66 Capota de acoperire IP66

\% Varianta cu arbore masiv VL Lagare consolidate

L Arbore masiv pe ambele parti VLI Varianta cu dispozitiv de amestecare

Zz Flanga partii conduse B14 VLI Varianta cu dispozitiv de amestecare Drywell
F Flansa partii conduse B5 SCX Flanga conveiorului cu surub

X Fixare picior IEC Atasare motor standard IEC

D Proptea dinamometrica NEMA  Atasare motor standard NEMA

K Consola anti-torsiune w arbore de actionare liber

S Disc fretat \i Simeringuri Viton

VS Disc fretat consolidat OA Vas de expansiune pentru ulei

EA Arbore tubular cu profil de butuc canelat SO1 Ulei sintetic ISO VG 220

R Blocator de rulaj invers CcC Capacul carcasei cu serpentina de racire

B Element de fixare

Tabelul 7: Mecanisme de transmisie cu cuplaj conic - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de
transmisie
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Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Transmisie elicoidala cu roata dintata cilindrica

SK 02040, SK 02040.1, SK 02050, SK 12063, SK 12080, SK 32100, SK 42125 (2
trepte)

SK 13050, SK 13063, SK 13080, SK 33100, SK 43125 (3 trepte)

Variante / optiuni

- Fixare picior cu arbore masiv B Element de fixare

A Varianta cu arbore tubular H Capota de acoperire ca protectie contra atingerii
\% Varianta cu arbore masiv H66 Capota de acoperire IP66

L Arbore masiv pe ambele parti VL Lagare consolidate

X Fixare picior IEC Atasare motor standard IEC

VA Flanga partii conduse B14 NEMA  Atasare motor standard NEMA

F Flansa partii conduse B5 w Cu arbore de actionare liber

D Reazem anti-torsiune \Y| Simeringuri Viton

S Disc fretat OA Vas de expansiune pentru ulei

Tabelul 8: Transmisie elicoidala cu roata dintata cilindrica - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de
transmisie

Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Transmisie elicoidala MINIBLOC

SK 1S 32, SK 1S 40, SK 1S 50, SK 1S 63, SK 1SU...,

SK 1SM 31, SK 1SM 40, SK 1SM 50, SK 1SM 63, (1 treapta)
SK 2S32NB, SK 2S40NB, SK 2S50NB, SK 2S63NB, SK 2SU...,
SK 2SM40, SK 2SM50, SK 2SM63 (2 trepte)

Variante / optiuni

- Fixare picior cu arbore masiv X Fixare picior

A Varianta cu arbore tubular B Element de fixare

\ Varianta cu arbore masiv IEC Atasare motor standard IEC

L Arbore masiv pe ambele parti NEMA  Atasare motor standard NEMA
z Flansa partii conduse B14 W Cu arbore de actionare liber

F Flansa partii conduse B5 \ Simeringuri Viton

D Reazem anti-torsiune

Tabelul 9: MINIBLOC - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de transmisie
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Tipuri de mecanisme de transmisie / denumirile tipurilor

Transmisie elicoidala UNIVERSAL

SK 18131, SK 18140, SK 18150, SK 15163, SK 1SI75,

SK 1SID31, SK 1SID40, SK 1SID50, SK 1SID63, SK 1SID75
SK 1SIS31,..., SK 1SIS75,

SK 1SD31, SK 1SD40, SK 1SD50, SK 1SD63,

SK 1S1S-D31,...., SK 1SIS-D63

SK 1SMI31, SK 1SMI40, SK 1SMI50, SK 1SMI63, SK 1SMI75
SK 1SMID31,..., SK 1SMID63 (1 treapta)

SK 2SD40, SK 2SD50, SK 2SD63, SK 1SI.../31, SK 1SI.../H10,
SK 2SID40,..., SK 2SID63

SK 2S1S-D40,...., SK 2SIS-D63

SK 2SMI40, SK 2SMI50, SK 2SMI63

SK 2SMID40, SK 2SMID50, SK 2SMID 63 (2 trepte)

o
| 1Qh

Lo T 4T
3

Variante / optiuni

\ Arbore masiv resp. arbore de introducere H10 T.r'eapFé preliminara modulard a roti dintate
cilindrice

A Varianta cu arbore tubular /31 Treapta preliminara a melcului

L Arbore masiv pe ambele parti 140 Treapta preliminara a melcului

X Picioare pe trei parti IEC Atasare motor standard IEC

z Flansa partii conduse B14 NEMA  Atasare motor standard NEMA

F Flansa partii conduse B5 W Cu arbore de actionare liber

D Reazem anti-torsiune \ Simeringuri Viton

H Capota de acoperire

Tabelul 10: Transmisie elicoidala UNIVERSAL - denumirile tipurilor si tipuri de mecanisme de transmisie
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2.2 Placuta de caracteristici

Placuta de identificare trebuie fixata pe transmisie si nu poate fi expusa unei murdarii durabile. Daca
placuta de identificare este ilizibila sau deteriorata, va rugam sa va adresafi departamentului de
service NORD.

-

WD’ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG \
DRIVESYSTEMS 22939 Bargteheide /GERMANY c E
Typ| SK 12 = IEC 63 /2G /2D ‘u?%
No.| 201234567 iqes| 7263 | &
ny |18 min71n1 1345 min M| M1 §
Py | 9 Nm Py| 018 |kw Bj [01/16
Frgl 335 [N Fr, kN T, [-10/+40 |C
Fag 400 kN 8|15 kg Xg,| 50 mm
0il | CLP 220 / 0,25l MI | 24000 |h
@ Il 26 Ex h IIC T4 Gb S
_ Il 2D Ex h IIC T125°C Db y

Figura 1:placuta de identificare (exemplu)

Explicitarea placutei de caracteristici

Abreviere Unitatea Denumire A se vedea
capitolul

Tip - NORD - Tip transmisie

Nr. - Serie de fabricatie

itot - Intregul raport de transmisie

no min-1 Turatia nominala a arborelui condus al transmisiei *

nq min-1 Turatia nominala a arborelui de actionare resp. a motorului de
actionare *

IM - Forma constructiva (pozitie de montare) 71

My Nm Cuplul max. admis la arborele condus al transmisiei

Pq kW Puterea de transmisie resp. puterea motorului maxim admisa

Bj - Anul de fabricatje

Fr2 kN Forta transversala max. admisa asupra arborelui condus al 3.7
transmisiei

Fr1 kN Forta transversala maxima admisa la arborele de actionare a 3.7
transmisiei la optiunea W

Tu °C domeniul admis al temperaturii mediului inconjurator pentru
mecanismul de transmisie

Fa2 kN Forta axiala max. admisa asupra arborelui condus altransmisiei 3.7

] kg Masa totala 3.7

Mi h Intervalul reparatiei capitale a transmisiei in ore de functionare 52
resp. indicarea clasei de intrefinere fara dimensiuni CM
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Explicitarea placutei de caracteristici

Abreviere Unitatea Denumire A se vedea
capitolul

XR2 mm Cota max. pentru punctul de aplicare a fortei transversale Fro 3.7

Ulei -/l Tipul de ulei de transmisie (denumirea standardului) si volumurile 7.2

de ulei de transmisie

Ultimul rand - Marcaj conform ATEX DIN EN ISO 80079-36:

1. Grupa (intotdeauna Il, nu este pentru exploatari miniere)

2. Categoria (2G, 3G la gaz resp. 2D, 3D la praf)

3. Marcajul aparatelor non-electrice (Ex h) sau tipul de protectie
la aprindere, daca exista (c)

4. Grupa de explozie, daca exista (gaz: IIC, 1IB; praf: IlIC, IlIB)

5. Pentru clasa de temperatura (T1-T3 sau T4 la gaz) resp.
temperatura max. a suprafetei (de ex. T125° C la praf) resp.
temperatura max. a suprafetei consultati marcajul intervalului
de temperatura de pe placuta de identificare sau din
documentatia speciala

6. EPL (equipment protection level) Gb, Db, Gc, Dc

7. Respectati documentatia speciala si/sau masurarea
temperaturii la punerea in functiune (X)

43

S - Numarul documentatiei speciale compus din numarul curent/ an

* Turatiile maxim admise sunt 10 % peste turatia nominala, daca nu s-a depasit puterea de actionare maxim
admisa P4.

Daca sunt goale campurile FRrq, Fro, Fa1 si F 2, atunci fortele sunt egale cu zero. Dacé este gol campul xgo,

atunci aplicarea fortei de la FRo este centrata pe bolfurile arborilor de actionare (vezi capitolul 3.7).

Trebuie sa se aiba in vedere faptul ca, la motoarele transmisiei (transmisie cu electromotor atasat),
electromotorul are o placuta de identificare proprie cu un marcaj separat conform ATEX. $i marcajul
motorului trebuie sa corespunda cu indicatiile proiectarii indicatiei resp. masinii.

Pentru unitatea motorului transmisiei este valabila protectia redusa impotriva exploziei a
marcajului transmisiei gi electromotoarelor.

Daca electromotorul este operat la convertizorul de frecventd, motorul pentru functionarea
convertizorului de frecventa necesitd o aprobare conform ATEX. La functionarea cu convertizor sunt
uzuale si admise turatiile nominale diferite semnificativ de pe placutele de identificare ale motorului si
transmisiei. La alimentarea de la retea a motorului sunt admise diferente ale turatiilor nominale pe
placutele de identificare ale motorului si transmisiei pana la + 60 min-'.
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2.3 Placuta de identificare suplimentara pentru EAWU

Mk (€&
Directiva TR CU 012/2011 2014/34/UE — DIN EN ISO 80079-36
Marcaj I1GbcT4 X II2G Exh 1IC T4 Gb
IGbcT3X II2GExhIC T3 Gb
IGbclIBT4 X II2G Exh 1IB T4 Gb
IGbclIBT3 X II2GExh1IB T3 Gb
Il Db ¢ T125°C X 112D Ex h [IIC T125°C Db
Il Db ¢ T140°C X 112D Ex h [lIC T140°C Db
I1Gc T4 X II3G Exh 1IC T4 Ge
I1Gec T3 X IIBGExhIC T3 Ge
Il Dc T125°C X 113D Ex h IlIC T125°C Dc
Il Dc T140°C X 113D Ex h IlIC T140°C Dc

Tabelul 11: Marcajele EAC Ex / CE Ex

Mecanismele de transmisie cu protectie impotriva exploziilor, care au fost concepute pentru utilizarea
in Uniunea Economica Eurasiatica, au o placuta de identificare suplimentara, care indica utilizarea in
domeniul cu pericol de explozie cu marcajul EAC conform EAC Ex.

In continuarea procedurii acestor instructiuni de operare si de montaj se evitd indicarea logo-ului
EAC Ex cu logo-ul CE Ex. Logo-ul EAC Ex are aceeasi semnificatie ca si CE Ex. In cazul in care, in
aceste instructiuni de operare si de montaj apare denumirea ,ATEX®, acest fapt este valabil
corespunzator si pentru mecanismele de transmisie EAC Ex.

Daca intretinerea este realizata conform indicatiilor, mecanismele de transmisie pot sa atinga o durata
de viata de 30 de ani. Mecanismul de transmisie trebuie scos din functiune cel tarziu la 30 de ani dupa
livrarea de catre Getriebebau NORD. Anul livrarii corespunde anului de fabricatie indicat pe placuta de
identificare ATEX.

Mecanismele de transmisie EAC Ex contin, in principiu, doua placute de identificare. O placuta cu
caracteristici corespunde Directivei ATEX 2014/34 UE, dar si standardelor aferente, iar a doua placuta
cu caracteristici contine indicatiile suplimentare conform Directivei TP TC 012/2011
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EAL [Ex | MLk | AL { EAL
I1Gb c T4 X 1GbecT3X Il GbcllB T4 X IGbclBT3X
HAHWO LICB3 HAHWO LICB3 HAHWO L|CB3 HAHWO LICB3
TC RU C-DE.AA87.B.01100 TC RU C-DE.AA87.B.01100 TC RU C-DE.AA87.B.01100 TC RU C-DE.AA87.B.01100
AL Ex | [EALEx | |EALEx i |HLEx
Db cT125°C X Il Db ¢ T140 °C X 1Ge T4 X 1Ge T3 X
HAHWO LICB3 HAHWO LCB3 HAHWO LICB3 HAHWO LCB3
TC RU C-DE.AA87.B.01102 TC RU C-DE.AA87.B.01102 TC RU C-DE.AA87.B.01103 TC RU C-DE.AA87.B.01103
24 24
\

FAL Ex i |FACEx

Il D¢ T125°C X Il Dc T140 °C X

HAHWO LICBD HAHWO LICB3

TC RU C-DE.AA87.B.01101 TC RU C-DE.AA87.B.01101
2/

Figura 2: Placute de identificare suplimentare pentru EAC Ex
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3 Instructiunile de montaj, depozitarea, pregatirea, instalarea

Va rugam respectati toate indicatiile de siguranta (a se vedea capitolul 1 "Instructiuni de securitate")si
indicatiile de avertizare din capitolele individuale.

3.1 Transportul mecanismului de transmisie

A ATENTIONARE

Pericol cauzat de caderea sarcinilor

* Filetul suruburilor cu cap inelar trebuie insurubat complet.
* Nu trageti oblic suruburile cu cap inelar.
» Observati centrul de greutate al mecanismului de transmisie.

Folositi pentru transport suruburile cu cap inelar insurubate la mecanismele de transmisie. Daca, la
motoarele cu reductor, exista un surub cu cap inelar suplimentar pe motor, acesta se va utiliza de
asemenea.

Transportati mecanismul de transmisie cu ateniie. Folositi mijloace auxiliare adecvate, cum ar fi
constructii de traverse, sau similare, pentru a usura prinderea resp. transportul mecanismului de
transmisie. Loviturile pe capetele libere ale arborelui produc deteriorari in interiorul mecanismului de
transmisie.

3.2 Depozitarea
La depozitarea de scurta durata inaintea punerii in funcf{ionare se vor respecta urmatoarele:

» Depozitati in pozitie de montare ((a se vedea capitolul 7.1 "Forme constructive si intrefinerea
curenta")) si asigurati mecanismul de transmisie impotriva caderii,

» Lubrifiafi usor cu ulei suprafetele neacoperite ale carcasei si arborii,

» Depozitati n Tncaperi uscate,

» Temperatura fara variatii mari in intervalul de la — 5 °C péna la + 50 °C,

* Umiditatea relativa a aerului sub 60%,

» Fara expunere directa la soare, respectiv lumina UV,

+ Fara substante agresive, corozive (aer contaminat, ozon, gaze, solventi, acizi, lesii, saruri,
radioactivitate etc.) in mediul inconjurator,

» Fara socuri gi vibratii.
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3.3 Depozitarea indelungata

In cazul depozitarii, respectiv a intreruperii functiondrii pe un timp mai indelungat de 9 luni,
Getriebebau NORD va recomanda optiunea de depozitare indelungata. Cu masurile enumerate mai
jos, este posibila o depozitare de aproximativ 2 ani. Deoarece solicitarea efectiva depinde foarte mult
de conditiile locale, datele de timp vor fi considerate doar ca valoare de referinta.

Starea mecanismului de transmisie si a incintei lagarelor pentru depozitarea indelungata
inaintea punerii in func{iune:

» Depozitati in pozitie de montare (a se vedea capitolul 7.1 "Forme constructive si intrefinerea
curenta")si asigurati mecanismul de transmisie impotriva caderii.

» Deteriorarile de la transport pe stratul exterior de vopsea vor fi reparate. Se va verifica daca pe
suprafetele racordurilor cu flangse si pe capetele de arbori a fost aplicat un agent anticoroziv
adecvat sau, daca este cazul, aplicati un agent coroziv adecvat pe suprafete.

» Transmisiile cu optiunea de depozitare indelungata sunt umplute complet cu lubrifiant sau au
substanta anticoroziva VCI la uleiul transmisiei (a se vedea eticheta adeziva de pe mecanismul de
transmisie) sau sunt fara umplutura de ulei, insa cu cantitati mai mici de concentrat VCI.

» Cordonul de etansare din surubul de aerisire nu are voie sa fie indepartat in timpul depozitarii;
mecanismul de transmisie trebuie sa fie inchis etans.

» Depozitati in incaperi uscate.

+ In regiuni tropicale, sistemul de antrenare trebuie protejat impotriva atacului insectelor.

» Temperatura fara variatii mari in domeniul -5 °C péana la +40 °C.

» Umiditatea relativa a aerului sub 60%.

» Fara expunere directa la soare, respectiv lumina UV.

+ Fara substante agresive, corozive (aer contaminat, ozon, gaze, solventi, acizi, lesii, saruri,
radioactivitate etc.) in mediul Tnconjurator.

» Fara socuri si vibratii.

Masuri pe timpul depozitarii, respectiv a stationarii

» Daca umiditatea relativa a aerului este < 50 %, mecanismul de transmisie poate fi depozitat pana
la 3 ani.

Masuri inaintea punerii in functiune

« Efectuati o inspectie a mecanismului de transmisie Tnaintea punerii in functiune.

« Daca depozitarea, respectiv stationarea depasesc 2 ani sau daca, pe timpul unei depozitari scurte,
temperatura se abate mult de la intervalul normal, inaintea punerii in functiune se va schimba
lubrifiantul din mecanismul de transmisie.

+ Tn cazul mecanismului de transmisie umplut complet, inaintea punerii in functiune, nivelul uleiului
trebuie redus conform formei constructive

* La transmisiile fara umplutura de ulei, Thaintea punerii in functiune trebuie umplut nivelul de ulei
conform formei constructive. Concentratul VCI poate sa ramana in transmisie. Cantitatea de
lubrifianti si tipul de lubrifiant se umple conform indicatiilor de pe placuta de identificare.
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3.4 \Verificarea formei constructive

Transmisia poate fi operata numai in forma constructiva prezentata. Forma constructiva admisa se
afla pe placuta de identificare in cadmpul IM. Mecanismele de transmisie, pe a caror placutd de
identificare este nscrisa abrevierea UN in campul IM, sunt independente de forma constructiva.
Capitolul 7.1 "Forme constructive si intretinerea curenta" indica formele constructive ale tipurilor de
mecanism de transmisie individuale. Daca este introdus un X in campul IM, trebuie observata
documentatia speciala, a carei numar se afla in campul S.

Trebuie sa verificati si sa va asigurati de faptul ca forma constructiva corespunde pozitiei de montare
conform placutei de identificare si ca nu se modifica pozitia de montare pe durata functionarii.

Va rugam sa respectati instructiunile de operare ale motorului speciale pentru forma constructiva
aleasa.
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3.5 Pregatiri pentru instalare

Verificati imediat livrarea dupa primire daca prezintd daune de transport si daune ale ambalajului.
Sistemul de antrenare trebuie verificat si poate fi montat doar daca nu sunt vizibile neetanseitati.
Verificati Tn special, daca nu exista deteriorari pe simeringuri si pe capacele de inchidere. Semnalati
daunele de indata companiei transportoare. Transmisiile cu daune de transport nu pot fi eventual puse
in functiune.

Transmisiile sunt protejate pe toate suprafetele si arborii goi cu ulei / grasime respectiv agenti de
protectie la coroziune Tnaintea transportului.

Tnaintea montarii, indepartati temeinic uleiul / grésimea respectiv agentii de protectie la coroziune si
eventualele murdarii de pe toti arborii si suprafetele flanselor.

in cazurile de exploatare in care o directie de rotatie gresitd poate cauza avarii sau pericole, se va
determina directia de rotatie corecta a arborelui condus in urma unei functionari de proba a sistemului
de antrenare in stare necuplata, care se va pastra pe parcursul exploatarii ulterioare.

In cazul mecanismelor de transmisie cu blocator de rulaj invers integrat, o conectare a motorului de
actionare in sensul de rotatie blocat, adica in directia gresitd de rotatie, poate duce la deteriorarea
mecanismului de transmisie. La aceste mecanisme de transmisie sunt aplicate sageti pe partea de
actionare a mecanismului de transmisie. Varfurile sagetilor indica directia de rotatie a mecanismului
de transmisie. La racordarea motorului si la sistemul de control al motorului asigurati-va, de ex. prin
verificarea campului nvartitor, ca mecanismul de transmisie poate functiona numai in sensul de
rotatie. (Pentru alte explicatii, a se vedea cataloagele G1000 si standardul de intreprindere 0-000 40)

Asigurati-va ca nu existd substante agresive, corozive in preajma locului de instalare si ca, pe
parcursul exploatarii, nu vor apdrea substante care ataca metalul, lubrifiantii sau elastomerii. In situatii
incerte consultati Getriebebau NORD, fiind necesare eventual masuri speciale.

Vasele de expansiune pentru ulei (optiunea OA) se vor monta conform standardului de
intreprindere 0-530 04. La imbinarile filetate M10 x 1 trebuie respectat suplimentar documentul
alaturat al standardului de intreprindere 0-521 35.

Recipientele pentru nivelul de ulei (dotare optionala OT) se monteaza conform standardului de
intreprindere 0-521 30. Tnsurubati in recipient surubul de dezaerare sub presiune M12x1,5 al&turat.

Tnainte de punerea in functiune trebuie s& fie activat dispozitivul de dezaerare. Pentru activare
inlaturati siguranta de transport.

Transmisiile duble sunt compuse din doua mecanisme de transmisie individuale (a se vedea capitolul
7.1 "Forme constructive si intretinerea curenta").

Explicatie

1 Surubul de dezaerare
sub presiune

P L —— 5 | 2 Siguranta de transport

Figura 3: Activarea dispozitivului de dezaerare
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3.6 Instalarea mecanismului de transmisie

Pericol de explozie

+ Lainstalarea transmisiei nu are voie sa existe atmosfera exploziva
* La motoarele cu reductor se are in vedere faptul ca aerul de racire al
ventilatorului motorului poate trece neafectat prin transmisie.

Pentru instalarea mecanismului de transmisie utilizati suruburile cu cap inelar insurubate pe
mecanismul de transmisie. Este interzisda montarea de sarcini suplimentare la mecanismele de
transmisie. Daca, la motoarele cu reductor exista un surub cu cap inelar suplimentar pe motor, acesta
se va utiliza de asemenea. Evitati tragerea oblica de suruburile cu cap inelar. Pentru aceasta trebuie
respectate instructiunile de securitate (a se vedea capitolul 1 "Instructiuni de securitate").

Fundatia, respectiv flansa la care se fixeaza mecanismul de transmisie, nu trebuie sa transmita
vibratii, sa fie rigida la torsiune si plana. Planeitatea suprafetei cu filet pe fundatie, respectiv pe flansa
trebuie executatd conform clasei de tolerantd K DIN ISO 2768-2. inl4turati temeinic eventualele
murdariri ale suprafetelor cu filet de la mecanismul de transmisie si fundatie, respectiv flanga.

n orice caz, carcasa transmisiei trebuie legata la Tmpamantare. La motoarele transmisiei trebuie sa se
asigure Tmpamantarea prin conexiunea la motor.

Mecanismul de transmisie trebuie aliniat exact dupa arborele masinii care urmeaza a fi antrenate,
pentru a nu genera prin tensionare forte suplimentare Tn mecanismul de transmisie.

Nu sunt permise lucrari de sudura la mecanismul de transmisie. Mecanismul de transmisie nu are voie
sa fie folosit ca punct de masa pentru lucrari de sudura, deoarece lagarele si piesa danturata vor fi
deteriorate.

Mecanismul de transmisie se va instala in forma constructiva corecta (a se vedea capitolul 7.1
"Forme constructive si intretinerea curenta").

Utilizati toate picioarele mecanismului de transmisie de pe o parte, respectiv toate suruburile pentru
flanse. Tn acest scop se vor utiliza suruburi cel putin din clasa de calitate 10.9. Suruburile trebuie
strAnse cu cupluri de strangere corespunzatoare (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de strangere
pentru suruburi"). Asigurati o imbinare filetata netensionata in special la mecanismele de transmisie
cu picior si flansa.

Suruburile pentru controlul uleiului, de scurgere a uleiului trebuie sa fie accesibile.

m Informatie

Mecanism de transmisie cu optiunea XZ resp. XF

Fixarea piciorului este folosita pentru instalarea si fixarea mecanismului de transmisie. Aceasta este
prevazuta pentru derivarea fortelor de reactie din cuplu, fortele radiale / axiale permise si forta de
greutate.

Flansa B5- resp. B14-nu este conceputa pentru fixarea mecanismului de transmisie si pentru a putea
deriva fortele de reactie. Folositi pentru aceasta fixarea piciorului sau solicitati Getriebebau NORD o
verificare pentru cazuri particulare.
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3.7 Montarea butucilor pe arborii de transmisie

Pericol de explozie cauzat de cresterea temperaturii

La forte transversale initiate nepotrivit este posibila incalzirea nepotrivitd a
mecanismului de transmisie.

» Forta transversala trebuie sa fie aplicata cat mai aproape posibil de mecanismul
de transmisie.

ATENTIE

Este posibila avarierea transmisiei din cauza fortelor axiale

* Nu aplicati forte axiale nocive asupra mecanismului de transmisie. Nu loviti butucul cu un ciocan.

La montare asigurati o aliniere exacta a axelor arborilor intre ele si respectati indicatiile de toleranta
admise ale producatorului. Montarea elementelor de actionare si a celor conduse, ca de exemplu
butucii de cuplaje si butucii rotilor de lant pe arborele de actionare si arborele condus se va efectua cu
dispozitive de tragere adecvate, care nu induc forte axiale daunatoare in mecanismul de transmisie.
Este interzisa in special montarea butucilor cu un ciocan.

[i] Informatie

Utilizati pentru montare filetul frontal al arborilor. Montarea devine mai usoara daca ungeti butucul in
prealabil cu lubrifiant sau daca incalzifi butucul un timp scurt la aprox. 100 °C.

Cuplajul trebuie pozitionat corespunzator instructiunilor de montaj ale cuplajului. Daca nu exista
indicatii aferente, cuplajul trebuie orientat coliniar fata de capatul arborelui motorului.

\;mfr
|

Figura 4: Exemplul unui dispozitiv simplu de tragere pe ax

Elementele de actionare si cele antrenate pot induce in mecanismul de transmisie numai
fortele transversale radiale maxime admise FRq si FR2 si fortele axiale Fpq si Fa2 (a se vedea

sectiunea). Respectati tensionarea corecta in special la curele si lanturi.

Sarcinile suplimentare datorate butucilor descentrati nu sunt admise.
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Forta transversala trebuie sa fie aplicata cat mai aproape posibil de mecanismul de transmisie. La
arborii de actionare cu capat liber al arborelui — optiunea W — este valabila forta transversala radiala
maxim admisa Fri la o inducere a forfei transversale pe mijlocul capatului liber al arborelui. La arborii
condusi, inducerea fortei transversale Frz nu are voie sa depaseasca cota xr2. Daca forta transversala
Fr2 este indicata pe arborele condus de pe placuta de identificare, insa nicio cota xrz, inducerea fortei
este preluata central pe capatul liber al arborelui.

Fr1 Fr2

Fa2

Fa1

o ke

/2

R2

— [ ———

Figura 5: Inducerile admise ale fortei asupra arborilor de actionare si condusi
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3.8 Montarea transmisiilor atagate coaxial

A ATENTIONARE

La slabirea imbinarii filetate de la braful de cuplu, mecanismul de transmisie loveste arborele
condus

» Fixati imbinarea filetatd contra desfacerii, de ex. cu Loctite 242 sau cu o a doua piulita.

ATENTIE

Este posibila avarierea transmisiei din cauza fortelor axiale
In caz de montare incorecta pot fi deteriorate lagarele, rotile dintate, arborii si carcasele.

* Folositi dispozitive de tragere adecvate.
* Nu loviti mecanismul de transmisie cu un ciocan.

Simplificai montajul si demontajul ulterior daca ungefii arborele si butucul cu lubrifiant cu efect de
protectie contra coroziunii (de ex. NORD Anti-Corrosion cod art. 089 00099). Excesul de grasime
resp. anticoroziune poate iesi dupa montare si eventual picura. Dupa timpul de rodaj de cca. 24 h
curatati temeinic punctele de pe arborele condus. Aceasta scurgere de grasime nu reprezinta o
scurgere a mecanismului de transmisie.

g
,@“,.«"“'

7 \ \Wf
1

Figura 6: Aplicarea de lubrifiant pe arbore si pe butuc

[i] Informatie

Cu elementul de fixare (optiunea B) se poate fixa mecanismul de transmisie pe arborii cu sau fara
umar de sprijin. Strangeti surubul elementului de fixare cu cuplul corespunzator (a se vedea capitolul
7.3 "Cuplurile de strangere pentru suruburi"). La transmisiile cu optiunea H66 este necesara
indepartarea capacului de inchidere montat din fabrica inaintea montajului.

La transmisiile de introducere cu optiunea H66 si element de fixare (optiunea B) trebuie sa scoateti
capacul de inchidere Tnaintea montajului. Capacul de inchidere presat poate fi deteriorat pe durata
demontarii. In varianta standard, se livreaza un al doilea capac de inchidere ca piesa de schimb. Dupa
montarea transmisiei, se monteaza capacul de inchidere nou conform descrierii din capitolul 3.11
"Montarea capotelor de acoperire".
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Figura 7: Demontarea capacului de inchidere montat in fabrica

. ;
i |

Figura 8: Mecanismul de transmisie fixat cu elementul de fixare pe arborele cu umar de sprijin

AN

X

Figura 9: Mecanismul de transmisie fixat cu elementul de fixare pe arborele fara umar de sprijin

Demontarea unui mecanism de transmisie de pe un arbore cu umar de sprijin se poate realiza de ex.
cu urmatorul dispozitiv de demontare.

[ ]
11

//I{\lTI L

Figura 10: Demontarea cu dispozitivul de demontare

L J

Evitati tensionarea reazemului anti-torsiune la montarea transmisiilor atasate coaxial cu reazem anti-
torsiune. Montarea netensionata este facilitata de tampoanele din cauciuc (optiunea G, respectiv VG).
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Figura 11: Montarea tampoanelor din cauciuc (optiunea G, respectiv VG) la mecanismele de transmisie
plane

Pentru montarea tampoanelor de cauciuc, strangefi imbinarea filetatd pana cand este eliminat jocul
dintre suprafetele de asezare, in starea fara incarcare.

Apoi rotiti o jumatate de rotatie piulita de fixare (se aplica numai pentru imbinarile filetate cu filet de
reglare) pentru pretensionarea tampoanelor de cauciuc. Sunt interzise pretensionarile mai mari.

ks

Explicatie
1 Reazemul anti-torsiune se
depoziteaza intotdeauna pe
ﬁ ambele parti

Figura 12: Fixarea reazemului anti-torsiune la transmisiile cu angrenaj conic si transmisiile elicoidale

Strangeti imbinarea filetata de la braful de cuplu cu un cuplu corespunzator (a se vedea capitolul 7.3
"Cuplurile de strangere pentru suruburi")si asigurati contra desfacerii (de ex. Loctite 242,
Loxeal 54-03).
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3.9 Montarea discurilor fretate

ATENTIE

Deteriorarea arborelui tubular

Nu strangeti suruburile de tensionare fara arborele masiv montat.

Explicatie

1 Tipul discului fretat, nr. intern si cuplul de
strangere pentru suruburile

\ 2 Flansa de strangere
Arbore masiv al masinii

A W

Arbore tubular al mecanismului de
transmisie, FARA GRASIME

5 Corpul arborelui si alezajul arborelui

tubular
6 Inel interior semicrestat de doua ori
7 Suruburi de tensionare

DIN 931 (933) -10.9

Figura 13: Arbore tubular cu disc fretat

Discurile fretate sunt livrate gata de montare de catre producator. Nu este permisa demontarea
acestora, inainte de montare.

Arborele masiv al masinii functioneaza fara grasime in arborele tubular al transmisiei.

Desfasurarea montarii

1.
2.

Indepartati siguranta de transport, respectiv capota de acoperire, daca exista.

Desfaceti suruburile de tensionare fara a le scoate si strangeti usor cu mana pana cand nu mai
exista joc intre flanse si inelul interior.

Tmpingeti discul de strangere pe arborele tubular pand cand flansa de strangere exterioard se
inchide coliniar cu arborele tubular. Lubrifierea usoara a alezajului inelului interior, faciliteaza
montarea.

Gresati arborele plin inainte de montare numai in zona care va fi ulterior in contact cu bucsa din
bronz in arborele tubular al mecanismului de transmisie. Nu gresati niciodata bucsa de bronz,
pentru a evita la montare murdarirea cu unsoare a zonei de contact a imbinarii de strangere.
Arborele tubular al mecanismului de transmisie trebuie degresat complet si nu are voie sa
prezinte absolut nicio urma de unsoare.

Arborele masiv al masinii trebuie degresat in zona Tmbinarii fretate si nu are voie sa prezinte acolo
absolut nicio urma de unsoare.

Montati arborele masiv al masinii Tn arborele tubular astfel incat zona imbinarii fretate sa fie
utilizata complet.

Strangeti usor suruburile de tensionare pentru a pozitiona flansa de strangere.

38
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9. Strangeti ferm suruburile de tensionare pe rand Tn sens orar prin mai multe treceri - nu in cruce - cu
aprox. 1/4 de rotatje la fiecare trecere. Strangeti suruburile de tensionare cu o cheie dinamometrica
pana la cuplul indicat pe discul fretat.

10.Dupa strangerea suruburilor de tensionare trebuie sa existe o fanta uniforma intre flansele de
strangere. in caz contrar trebuie s& demontati mecanismul de transmisie si sa verificati precizia de
potrivire a imbinarii discului fretat.

11.Arborele tubular al mecanismului de transmisie si arborele masiv al masinii se marcheaza cu o linie
(creion de péasla), pentru a putea recunoaste mai tarziu o alunecare sub sarcina.

Desfasurarea demontarii:

1. Desfaceti suruburile de tensionare pe rand in sens orar prin mai multe treceri cu aprox. 1/4 de
rotatie la fiecare trecere. Nu scoateti suruburile de tensionare din orificiile filetate.

2. Desprindeti flansa de strangere de suprafata conica a inelului interior.

3. Scoateti mecanismul de transmisie de pe arborele masiv al masinii.

Daca un disc fretat a fost mai mult timp in uz sau daca este murdar, atunci acesta trebuie demontat,
curatat, iar suprafetele conice (conul) trebuie unse cu Molykote G-Rapid Plus sau cu lubrifiant similar
fnaintea montajului nou. Se aplica grasime fara Molykote pe fileturile si pe suprafetele superioare ale
suruburilor. Elementele deteriorate trebuie inlocuite la deteriorare sau la coroziune.
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3.10 Montarea unei flange SCX

Aveti In vedere faptul ca interstitiul maxim (cota a) dintre arborele de introducere si peretele posterior
al albiei de transport resp. tabla de fixare poate avea maxim a = 8 mm.

125 «| o

=

[T

NNNNNNNNN

=

+ B! d\\ I S "J} Explicati

@ 1 Peretele posterior al albiei de
transport

= 2 Arbore de introducere

®/ 3  Coltarul de protectie

Figura 14: Exemplu de montare a unei flange SCX

Verificati pozitia coltarului de protectie. Coltarul de protectie trebuie sa acopere intotdeauna alezajul
vertical deschis in sus Tn flanga. Flansa SCX poate fi operatd numai n pozitile de montare M1, M2,
M3 si M4. Optional poate fi montat un senzor de temperatura. Senzorul trebuie sa se declanseze la o
temperatura de 120°C si sa opreasca actionarea. La utilizarea unui senzor de temperatura se poate
elimina verificarea vizuala (a se vedea capitolul 5.1 "Intervalele de inspectie si de intretinere curenta")
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3.11 Montarea capotelor de acoperire

Pericol de explozie cauzat de capote de acoperire deteriorate, care freaca

» Verificati capotele de acoperire inaintea montajului daca prezintda daune de
transport, ca de ex. turtiri si deformari.
* Nu folositi capote de acoperire deteriorate.

Se utilizeaza toate suruburile de fixare prin umectare cu adeziv de sigurantd de ex. Loctite 242,
Loxeal 54-03 inaintea Tnsurubarii si se strdnge cu cuplul corespunzator (a se vedea capitolul 7.3
"Cuplurile de strangere pentru suruburi").

Pentru carcasele de acoperire ale optiunii H66 se preseaza capacul de inchidere nou cu lovituri
usoare de ciocan.

/0
Figura 15: Montarea capotei de acoperire optiunea SH, optiunea H si optiunea H66

3.12 Montarea capacelor de acoperire

Numeroase variante ale angrenajului cu melc universal se livreaza in serie cu capace de acoperire de
plastic. Acest capac de acoperire protejeaza simeringul contra patrunderii prafurilor si a altor murdarii
posibile. Capacele de acoperire pot fi trase manual fara instrumente si se introduc pe partea A sau B.

Inaintea montajului angrenajului cu melc universal se detaseazi capacul de acoperire. Dupa
finalizarea montajului, capacul de acoperire se introduce pe partea corespunzatoare Tn alezajele
filetate existente de pe flansa partii conduse. Trebuie sa se asigure o tragere si o asezare verticala a
capacului de acoperire pentru a nu deteriora elementele de fixare ale capacului de acoperire.

Figura 16: Demontarea si montarea capacului de acoperire
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3.13 Montarea unui motor standard

Este interzisa depasirea maselor maxime admise ale motoarelor indicate in tabelul urmator:

Masele maxime admise ale motoarelor

Marimea constructiva a\ o | 24 | g0 | 9o | 100 | 112 | 132 | 160 | 180 | 200 | 225 | 250 | 280 | 315
motoarelor IEC
Marimea constructiva a ®) f;) 8 |(;) |(;) |(;) |(;) 8 8
© o o o o o o o 9
motoarelor NEMA re) < © — Ire) © N © 9
-~ ~ N N N ™ o X
Bfg]sa max. amotorului |,z | 35 | 40 | 50 | 60 | 80 | 100 | 200 | 250 | 350 | 500 | 700 | 1000|1500

Mecanismele de transmisie cu adaptor IEC / NEMA trebuie operate cu motoare cu aerisire proprie
conform IC411 (TEFC) sau cu motoare cu aerisire externa 1C416 (TEBC) conform EN 60034-6, care
genereaza un curent de aer in directia mecanismului de transmisie. La utilizarea motoarelor fara
ventilator IC410 (TENV) consultati societatea NORD.

Desfasurarea montarii la racordarea unui motor standard la adaptorul IEC (optiunea IEC) /
adaptor NEMA

1.

Curatati arborele motorului si suprafetele flanselor de la motor si adaptorul si verificati daca nu
exista deteriorari. Cotele de fixare si tolerantele motorului trebuie sa corespunda
DIN EN 50347 / NEMA MG1 Partea 4.

Montati butucul de cuplaj pe arborele motorului astfel incat pana de siguranta a motorului sa
angreneze cu canelura butucului de cuplaj.

Trageti butucul de cuplaj pe arborele motorului pana la limitd la guler conform indicatiilor
producatorului de motoare. Eventual, bucsele de distantare se dispun intre butucul de cuplare si
imbinare la marimile constructive ale motoarelor 90, 160, 180 si 225. La transmisiile standard cu
dinti axiali, respectati cota B dintre butucul de cuplaj si guler (vezi figura "Figura 17"). La anumite
adaptoare NEMA se va regla pozitia cuplajului conform indicatiei de pe eticheta adeziva aplicata.
Daca jumatatea de cuplare contine un stift filetat, atunci trebuie sa fixati axial cuplajul pe arbore.
Asigurati stiftul filetat inainte de insurubare prin umectare cu adeziv de siguranta de ex. Loctite 242
sau Loxeal 54-03 si strangeti-l ferm cu cuplul corespunzator (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de
strangere pentru suruburi").

La transmisiile din categoria 2D (a se vedea marcajul ATEX, ultimul rand al placutei de identificare
a transmisiei) umectati suprafetele flanselor motorului si adaptorului ihaintea montarii motorului
complet cu substanta de etansare pentru suprafete de ex. Loctite 574 sau Loxeal 58-14, astfel
incat flansa sa etanseze dupa montare. Etansarea suprafetelor flanselor se recomanda la
instalarea n aer liber si in medii umede.

Montati motorul la adaptor, si nu uitati coroana dintata alaturata, respectiv mansonul dintat (a se
vedea figura piu sotto).

Strangeti suruburile adaptorului cu cuplul corespunzator (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de
strangere pentru suruburi").
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Figura 17: Montarea cuplajului pe arborele motorului la diferite variante constructive ale cuplajului

I Cuplaj cu dinti in arc de cerc (BoWex®) dintr-o bucata

Il Cuplaj cu dinti in arc de cerc (BoWex®) din doua bucati

i Cuplaj cu dinti in arc de cerc din (BoWex®) doua bucati cu bucsa de distantare
v Cuplaj cu gheare (ROTEX®) din doua bucati
\% Cuplaj cu gheare din doua bucati (ROTEX®), respectati cota B:

?

Transmisie standard cu dinti axiali:

SK 0, SK 01, SK 20, SK 25, SK 30, SK 33 (2 trepte)
SK 010, SK 200, SK 250, SK 300, SK 330 (3 trepte)

Marimea constructiva IEC 63

Marimea constructiva IEC 71

Cota B (figura V)

B=4,5mm

B=11,5mm

Vi Cuplaj cu gheare (ROTEX®) din doua bucati cu bucsa de distantare

B 2000 ro-4419

43



Co

Transmisie cu protectie la explozie — Instructiuni de utilizare si de monta;j DRIVESYSTEMS

3.14 Montarea serpentinei de racire la sistemul de racire

Serpentina de racire este ingropata in capacul carcasei. Pentru alimentarea si evacuarea agentului de
racire au fost prevazute pe capacul carcasei imbinari filetate cu inel taietor conform DIN 2353 pentru
racordul unei tevi cu diametrul exterior de 10 mm.

indepartati dopurile din stuturile filetate inainte de montare si clititi serpentina de ricire,
pentru a evita patrunderea murdariei in sistemul de racire. Cuplafi stuurile de racord la circuitul
agentului de racire, care trebuie realizat de utilizator. Directia de curgere a agentului de racire este
aleatorie.

Este interzisa rotirea stuturilor la si dupa montare, in caz contrar se poate deteriora serpentina
de racire. Asigurati-va ca nu exista forfe exterioare care pot actiona asupra serpentinei de racire.

Explicatie

Tmbinari filetate cu inel tdietor
2 Serpentina de racire
3  capac al carcasei

Figura 18: Capacul de racire
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3.15 Montarea unui vas de expansiune pentru ulei - optiunea OA

Vasul de expansiune trebuie montat vertical, cu racordul pentru furtun dispus in jos si cu surubul de
aerisire in sus. In cazul in care vasul nu este montat, parcurgeti urmatoarele etape in timpul

montajului:

Dupa asezarea (motorului) mecanismului de transmisie, se indeparteaza surubul de
aerisire al transmisiei.

n cazul unitatilor constructive de 0,7 |, 2,7 | si 5,4 |, reductia / prelungirea se
insurubeaza cu inelul de etansare disponibil.

Acum se monteaza vasul de expansiune (pozitie propusa: a se vedea mai jos).
Indicatie: In cazul in care adancimea necesaré de insurubare de 1,5xd nu mai poate fi
respectatd, luati un surub cu 5mm mai lung. Daca nu se poate monta un surub mai
lung, folositi un surub tip stift si o piulitd cu dimensiunile corespunzatoare.

Daca se insurubeaza surubul de fixare intr-o gaura filetata de trecere, etansati filetul cu
un adeziv de suruburi de rezistenta medie, cum ar fi LOXEAL 54-03 sau Loctite 242.

Vasul trebuie montat cat mai sus posibil. - Aveti in vedere lungimea furtunului!! -

Apoi se monteaza furtunul de aerisire cu suruburile tubulare si garniturile alaturate.

La final se Tngurubeaza in vas si surubul de aerisire alaturat M12x1,5 cu inelul de etansare.
Atentie: n cazul mecanismelor de transmisie ATEX, insurubati dispozitivul de dezaerare alaturat
M12x1,5 in vas.

Figura 19: Montarea vasului de expansiune pentru ulei

B 2000 ro-4419
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3.16 Autocolant pentru temperatura

La transmisiile din clasa de temperatura T4 resp. la transmisiile cu o temperatura maxima a suprafetei
mai mica de 135 °C, autocolantul pentru temperatura (valoare imprimata 121 °C) alaturat si imprimat
se lipeste de carcasa transmisiei. Cod de articol: 2839050). Clasa de temperatura resp. temperatura
maxima a suprafefei reiese din marcajul conform ATEX in ultimul rand al placutei de identificare a
transmisiei.

Exemple:
I12G Ex h IIC T4 Gb resp. 11 3D Ex h IlIC T125°C Dc

Autocolantul pentru temperatura se lipeste langa surubul pentru nivelul uleiului in directia motorului (a
se vedea capitolul 7.1 "Forme constructive si intrefinerea curenta"). La transmisiile cu recipient pentru
nivelul uleiului, autocolantul pentru temperatura trebuie lipit pe aceeasi poziiie la fel ca si la

transmisiile fara recipient. La transmisiile cu lubrifiere pe intreaga durata de utilizare, fara intretinerea
uleiului, autocolantul pentru temperatura trebuie lipit Ianga placuta de identificare a transmisiei.

Figura 20: Pozitia autocolantului pentru temperatura

3.17 Vopsirea ulterioara

Pericol de explozie cauzat de incarcarea electrostatica

+ O vopsire ulterioara trebuie sa aiba aceleasi proprietati ca vopseaua originala.

In cazul unei vopsiri ulterioare a mecanismului de transmisie, simeringurile, elementele din cauciuc,
suruburile de aerisire, furtunurile, placutele de caracteristici, etichetele adezive si componentele
cuplajului motorului nu trebuie sa vina in contact cu vopsele, lacuri si solventi, deoarece, in caz
contrar, aceste piese pot fi deteriorate sau pot deveni ilizibile.
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4 Punerea in functiune

4.1 \Verificarea nivelului uleiului

Pozitia de montare trebuie s& corespunda formei constructivd de pe plicuta de identificare. in
capitolul 7.1 "Forme constructive si intretinerea curenta" sunt prezentate formele constructive si
suruburile pentru nivelul uleiului corespunzétoare formei constructive. In cazul transmisiilor duble se
va verifica nivelul uleiului la ambele mecanisme de transmisie. Dispozitivul de dezaerare trebuie sa se
afle pe pozitia marcata in capitolul 7.1 "Forme constructive si intrefinerea curenta".

La mecanismele de transmisie fara surub pentru nivelul uleiului (a se vedea capitolul 7.1 "Forme
constructive si intretinerea curenta")nu este necesara verificarea nivelului de ulei.

Tipurile de mecanisme de transmisie care nu au fost umplute din fabricatie cu ulei, se vor umple cu
ulei Tnainte de verificarea nivelului uleiului. (a se vedea capitolul 5.2 "Lucrarile de inspectie si de
intretinere curenta").

Realizati verificarea nivelului de ulei la o temperatura a uleiului intre 20°C si 40°C.
Verificarea nivelului de ulei:

1. Verificarea nivelului uleiului se face numai cu mecanismul de transmisie oprit si racit. Trebuie
prevazuta o asigurare impotriva conectarii accidentale.

2. Mecanisme de transmisie cu surub pentru nivelul uleiului:

» Transmisiile standard cu dinti axiali in forma constructiva M4 (V1 si V5) au cotul de {eava afisat in
figura Figura 21 (imaginea dreapta) pentru verificarea nivelului de ulei, care trebuie sa fie vertical in
sus. Inaintea verificarii nivelului de ulei trebuie s& se desurubeze dispozitivul de dezaerare.

+ Se desurubeaza surubul pentru nivelul uleiului corespunzator formei constructive (a se vedea
capitolul 7.1 "Forme constructive si intretinerea curenta").

» Se verificd nivelul uleiului din transmisie cu joja de ulei alaturatd (nr. reper: 283 0050), conform
reprezentarii din Figura 21 (imaginea stanga si dreaptd). Pentru aceasta, partea jojei de ulei
imersata in ulei trebuie mentinuta vertical.

» Nivelul maxim al uleiului este muchia inferioara a alezajului pentru nivelul uleiului.

« Nivelul minim al uleiului este cca. 4 mm sub muchia inferioara a alezajului pentru nivelul uleiului. Tn
felul acesta, joja de ulei patrunde drept in ulei.

* Daca nu corespunde nivelul uleiului, atunci acesta trebuie corectat prin scurgere sau completare,
cu tipul de ulei indicat pe placuta de identificare.

« Daca garnitura integratd a surubului pentru nivelul uleiului este deteriorata, utilizati un surub nou
pentru nivelul uleiului sau curatati filetul si umezili cu adeziv de sigurantd de ex. Loctite 242,
Loxeal 54-03 inainte de insurubare.

* Se monteaza surubul pentru nivelul uleiului cu inel de etansare si se strdnge cu cuplul
corespunzator (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de strangere pentru suruburi").

» Se reingurubeaza eventual dispozitivul de dezaerare desurubat cu inelul de etansare si se strange
cu cuplul de strdngere corespunzator (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de strdngere pentru
suruburi").

» Se monteaza din nou toate componentele demontate.

3. Mecanisme de transmisie cu recipient pentru nivelul uleiului:

* Nivelul uleiului trebuie verificat cu ajutorul unui surub de inchidere cu tija de nivel (filet G1%4) in
recipientul pentru nivelul uleiului. Nivelul uleiului trebuie sa se afle intre marcajul inferior si cel
superior cand tija de nivel este complet ingurubata, a se vedea Figura 21 (figura mijlocie). Aceste
mecanisme de transmisie pot fi operate numai in forma constructiva prezentata la capitolul 7.1
"Forme constructive si intretinerea curenta".
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4. Mecanism de transmisie cu vizor pentru ulei:

» Nivelul uleiului din transmisie poate fi citit direct pe vizor.

* Nivelul corect al uleiului este: Mijlocul vizorului de ulei.

« Daca nu corespunde nivelul uleiului, atunci acesta trebuie corectat prin scurgere sau completare,
cu tipul de ulei indicat pe placuta de identificare.

5. Verificarea finala:
» Toate imbinarile filetate desfacute anterior trebuie reinsurubate corect.

7
max
&
~
moH i
L || y 7#

Figura 21: Verificarea nivelului uleiului cu joja de ulei

4.2 Activarea gresorului automat

Anumite tipuri de mecanisme de transmisie care se asambleaza cu un motor standard (optiunea
IEC / NEMA) sunt echipate cu un gresor automat pentru lubrifierea rulmentilor. Acesta trebuie activat
inainte de punerea in functiune a mecanismului de transmisie. Pe capacul cartusului adaptorului
pentru montarea unui motor standard IEC / NEMA, se afla o placuta indicatoare rosie pentru activarea
gresorului. In partea opusa gresorului se afla un orificiu de scurgere a grasimii, care este astupat cu
un surub de inchidere G1/4. Dupa activarea gresorului este posibilda desurubarea surubului de
inchidere si poate fi inlocuit cu recipientul de colectare a grasimii livrat (cod de articol 28301210).
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2. Recipientul de colectare a grasimii

3. Surub de inchidere G1/4
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Figura 22: Montarea recipientului de colectare a grasimii

Activarea gresorului:
1. Se desfac si se indeparteaza suruburile cilindrice.
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2. Se detaseaza capacul cartusului.

3. Tnsurubati surubul de activare in gresor pana cand urechea inelard se rupe in locul nominal de
rupere.

4. Umectati suprafefele flanselor de la capacul cartusului complet inaintea montajului cu substanta
de etansare pentru suprafete de ex. Loctite 574 sau Loxeal 58-14, astfel incat capacul sa
etanseze dupa montare. (Necesar numai la transmisiile din categoria 2D — a se vedea marcajul
ATEX, ultimul rAnd al placutei de identificare a transmisiei.)

5. Montati capacul cartusului la loc si fixati-l cu surubul cilindric (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de
strdngere pentru suruburi").

6. Marcati momentul activarii pe placuta adeziva cu luna/anul.
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Suruburi cilindrice M8 x 16
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Figura 23: Activarea gresorului automat in cazul atagarii motorului standard

Placuta adeziva:

( Achtung !
Vor Inbetriebnahme des Getriebes die beigefiigte Aktivierungs-
schraube ,bis zum Abreilen der Ringdse, eindrehen.
Spendezeit: 12 Monate  Attention !
Before putting the gearbox into operation, screw in the enclosed
activating-screw until the ring-eyelet tears off.

Dispense-time: 12 months  Aktivierungsdatum
P M ) Acti'vating?date @@@@
onat/month Jahr/year

DOROOOOOOOH® OO

Figura 24: Placuta adeziva

4.3 Masurarea temperaturii

Indicatiile din clasa de temperatura ATEX resp. temperatura maxima a suprafefei stabilesc conditii
normale de instalare si conditi de montare. Chiar si modificarile mici ale conditiilor de montare pot
influenta semnificativ temperatura transmisiei.

La punerea in functiune trebuie realizatd o masurare a temperaturii suprafetei la transmisie cu o
solicitare maxima. Sunt exceptate transmisiile, care sunt marcate pe placuta de identificare in ultimul
rand al clasei de temperatura T1 — T3 resp. cu o temperaturd maxima a suprafetei de 200 °C.

Pentru masurarea temperaturii este necesar un aparat uzual de masurare a temperaturii, care
acopera un interval de masurare Tntre 0 °C si 130 °C si are o precizie de masurare de minim + 4 °C, si
care permite masurarea unei temperaturi a suprafetei si a temperaturii aerului.

Desfasurarea masurarii temperaturii:

1. Transmisia se lasa sa functioneze cca. 4 ore sub sarcina si turatie maxima.
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2. Dupa incalzire trebuie masurata temperatura suprafetei de la carcasa transmisiei Tgm imediat langa
autocolantul pentru temperatura (a se vedea capitolul 3.16 "Autocolant pentru temperatura").
3. Trebuie masurata temperatura aerului Tum in imediata apropiere transmisiei.

Opriti sistemul de antrenare daca nu este indeplinit unul din urmatoarele criterii. Consultati
Getriebebau NORD:

» Temperatura masurata a aerului Tum este indicata in intervalul admis, care este marcat pe placufa
de identificare.

» Temperatura suprafetei la carcasa transmisiei Tgm se afla sub 121 °C.

» Autocolantul pentru temperatura nu s-a colorat negru (a se vedea Figura 26).

* Temperatura masurata a suprafetei carcasei inclusiv diferenta dintre temperatura maxim admisa a
aerului conform placutei de identificare Tu si temperatura masurata a aerului este cu minim 15 °C
mai mica decat temperatura maxima admisa a suprafetei, adica:

Marcajul ATEX: Il 2G Ex h IIC T4 Gb/ 11 3G Ex h IICT4 Gc:
Tgm *+ Tu—Tum < 135°C—15°C
Marcajul ATEX: 11 2D Ex h llIC Tmax Db / 11 3D Ex h I1IC TraxDc:

Tgm +*Tu=Tum <Tmax—15°C

gm' temperatura masurata a suprafetei carcasei transmisiei in °C

T
Tum: temperatura aerului masurata in °C

Tmax: temperatura maxima a suprafetei conform placutei de identificare a transmisiei (marcajul ATEX) in °C
T

u valoarea superioara a intervalului de temperatura al mediului admis conform placutei de identificare a transmisiei in °C

Figura 25: Marcajul ATEX

Centrul este alb: Conform. Centrul este negru: Temperatura a fost prea mare.

Figura 26: Autocolant pentru temperatura

4.4 Activarea gresorului automat in cazul atasarii motorului standard

Agentul de racire trebuie sa aiba o capacitate termica asemanatoare cu apa (capacitatea termica
specifica la 20°C c=4,18 kJ/kgK). Ca agent de racire se recomanda apa industriala fara incluziuni bule
de aer si fara substante decantabile. Duritatea apei trebuie sa se afle intre 1°dH si 15°dH, iar valorilor
pH-ului trebuie s fie intre pH 7,4 si pH 9,5. In apa de ricire nu se vor adauga lichide agresive.

Presiunea agentului de racire poate fi de max. 8 bar. Cantitatea de agent de racire necesara este
de 101/ min si temperatura de admisie a agentului de racire nu trebuie sd depaseasca 40 °C,
aceasta se recomanda a fi de 10 °C.

Se recomanda montarea unui reductor de presiune sau altceva asemanator la intrarea agentului de
racire, pentru a evita deteriorarile cauzate de o presiune prea ridicata.

Daca exista pericol de inghet, utilizatorul este raspunzator cu adaugarea din timp a antigelului Tn apa
de racire.
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Temperatura apei de racire si debitul apei de racire trebuie controlate si asigurate de utilizator.
Actionarea trebuie oprita la depasirea temperaturii admise.

4.5 Verificarea mecanismului de transmisie

Pe durata punerii in functiune a mecanismului de transmisie trebuie efectuata o functionare de proba
pentru depistarea eventualelor probleme Thaintea functionarii de durata.

La functionarea de proba sub sarcina maxima trebuie verificata transmisia:

» zgomote neobisnuite, cum ar fi zgomote de macinare, de lovire sau de frecare,
 vibratii, oscilatii si miscari neobignuite,
« formarea aburului resp. a fumului

Dupa functionarea de proba trebuie verificata transmisia daca prezinta:

* neetanseitati

» alunecari la discurile fretate. Pentru aceasta trebuie sa se indeparteze capota de acoperire si sa se
verifice daca marcajul prestabilit Tn capitolul 3.9 "Montarea discurilor fretate"afiseaza o miscare
relativa a arborelui tubular al mecanismului de transmisie si al arborelui masinii. La final, capota de
acoperire trebuie montata conform descrierii din capitolul 3.11 "Montarea capotelor de acoperire".

[i] Informatie

Simeringurile sunt garnituri de slefuire si au margini de etansare dintr-un material de elastomer.
Aceste margini de etansare sunt prevazute din intreprindere pentru lubrifierea cu un lubrifiant special.
in felul acesta se minimizeaza uzura conditionatd de functionare si se atinge o duratad de serviciu
indelungata. De aceea, o pelicula de ulei Tn zona marginii de etansare de slefuire este normala si nu
reprezinta o scurgere.

4.6 Timpul de rodaj al transmisiei elicoidale

Pentru a atinge randamentul maxim Tn cazul transmisiilor elicoidale, mecanismul de transmisie trebuie
sa parcurga un proces de rodare de aprox. 25 h — 48 h cu solicitare maxima.

Tnaintea timpului de rodaj sunt posibile rabaturi de randament.
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4.7 Lista de verificare

Lista de verificare

Obiectul verificarii Data Informatii
verificat la: | vezi capitolul
Pot fi observate daune de transport sau deteriorari? 3.5
Marcajul corespunde indicatiei de pe placuta de identificare? 2.2
Forma constructiva corespunde pozitiei de montare efective de 3.4
pe placuta de identificare?
Este Thsurubat dispozitivul de dezaerare? 3.5
Toate elementele de actionare si cele antrenate au o aprobare 3.7
ATEX?
Se incadreaza fortele exterioare ale arborelui mecanismului de 3.7
transmisie in cele admisibile (tensionarea lantului)?
Este montata protectia contra atingerii la piesele rotative? 3.11
Motorul dispune de o aprobare ATEX corespunzatoare? 3.13
Este lipit autocolantul pentru temperatura? 3.16
Este verificat nivelul uleiului aferent formei constructive? 52
Este activat gresorul automat? 4.2
A fost realizata masurarea temperaturii? 4.3
Centrul autocolantului pentru temperatura s-a colorat negru? 4.3
Este racordat capacul de racire la circuitul agentului de racire? 3.14
4.4
Transmisia a fost controlata printr-o functionare de proba? 45
imbinarea discului fretat este verificatd s& nu alunece? 4.5
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5 Inspecitia si intretinerea curenta

5.1 Intervalele de inspectie si de intretinere curenta

Intervalele de inspectie si

de intrefinere curenta Lucrarile de inspectie si de intrefinere curenta Informatii
vezi capitolul
Saptamanal sau la fiecare |+ Se verifica vizual daca exista neetanseitati 52
100 de ore de functionare |« Se verifica transmisia daca are zgomote neobignuite de
functionare si/sau vibratii
* Numai transmisii cu capac de racire:
Verificarea vizuala a autocolantului pentru temperatura
La fiecare 2.500 de ore de |+ Verificarea nivelului uleiului 5.2
functionare, minim la «  Verificarea vizuala a tamponului din cauciuc 52
fiecare jumdtate de an » Verificarea vizuala a furtunului
» Verificarea vizuala a simeringului
» Verificarea vizuala a optiunii SCX
» Verificarea vizuala a autocolantului pentru temperatura 52
+ Indepartarea prafului 5.2

(numai la categoria 2D)
» Verificarea cuplajului
(numai la categoria 2G si
IEC / atasarea motorului standard NEMA)
* Reungere cu unsoare / indepartarea excesului de unsoare
(numai la arbore de actionare liber / optiunea W si
la montarea in lagare a dispozitivului de
amestecare / optiunea VLII / VLIII)
» Curatarea si, daca este cazul, inlocuirea surubului de
dezaerare sub presiune
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Intervalele de inspectie si
de intretinere curenta Lucrarile de inspectie si de intrefinere curenta Informatii
vezi capitolul
La fiecare 5.000 de ore de |+ Inlocuirea automaté a gresorului / indepartarea excesului de 52
functionare, minim anual unsoare, la fiecare a doua Tnlocuire a gresorului se goleste, 4.2
(numai la IEC / atasarea respectiv se schimba recipientul de colectare a lubrifiantului
motorului standard NEMA)
Pentru temperaturi de » Schimbati uleiul (se dubleaza termenul la umplerea cu 5.2
regim de panala 80 °C la produse sintetice, la utilizarea SmartOilChange, termenul
fiecare 10.000 ore de este indicat de catre SmartOilChange)
functionare, minim la - Se verifica dacé serpentina de racire prezinta depuneri
fiecare 2 ani (Fouling)
« Tnlocuiti simeringurile la fiecare schimbare a uleiului
» Curatarea si, daca este cazul, inlocuirea surubului de aerisire
La fiecare 20.000 ore de * Ungerea ulterioara a lagarelor din mecanismul de transmisie 52
functionare, minimum la « TInlocuirea furtunurilor
fiecare 4 ani +  Verificarea functionarii termometrului cu rezistentd (numai
112GD)
Intervalul conform placutei |+ Reparatie capitala 52
de identificare de pe
campul placutei de
identificare Ml (numai la
categoria 2G si 2D) sau
minim la fiecare 10 ani

[i] Informatie

Intervalele de schimbare a uleiului sunt valabile in conditii normale de functionare si la temperaturi de
regim de pana la 80°C. La conditii de functionare extreme (temperaturi de regim mai mari de 80°C,
umiditate crescuta a aerului, mediu agresiv si schimbul frecvent al temperaturii de regim) se
scurteaza intervalele de schimbare a lubrifiantului.
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5.2 Lucrarile de inspectie si de intretinere curenta

Pericol de explozie

» Este interzisa prezenta unei atmosfere explozive la toate lucrarile de mentenanta.

» La curatarea mecanismului de transmisie nu folositi proceduri sau materiale, care
provoaca o fincarcare electrostatica a suprafetei transmisiei sau a pieselor
invecinate neconductibile.

Verificare vizuala daca exista neetanseitati

Controlati daca mecanismul de transmisie prezinta neetanseitati. Pentru aceasta trebuie sa se acorde
atentie uleiului scurs al transmisiei si daca existd urme de ulei in exteriorul transmisiei sau sub
transmisie. Trebuie verificate in special simeringurile, capacelele de inchidere, imbinarile filetate,
furtunurile si resturile carcasei.

[i] Informatie

Simeringurile sunt componente cu durabilitate finita si sunt supuse uzurii si invechirii. Durata de
functionare a simeringurilor depinde de diferitele conditii ambientale. Temperatura, lumina (in special
lumina UV), ozonul si alte gaze si lichide influenteaza procesul de invechire al simeringurilor. Unele
dintre aceste influente pot modifica proprietatile fizico-chimice ale simeringurilor si, in funcfie de
intensitate, pot cauza o scurtare semnificativa a durabilitatii. Agentii externi (ca de ex. praful, namolul,
nisipul, particulele metalice) si supratemperatura (turatia excesiva sau caldura evacuata in exterior)
accelereaza uzura marginii de etansare. Aceste margini de etansare dintr-un material cu elastomer
sunt prevazute din intreprindere pentru lubrifierea cu un lubrifiant special. Tn felul acesta se
minimizeaza uzura conditionatd de functionare si se atinge o duratd de serviciu indelungata. De
aceea, o pelicula de ulei in zona marginii de etansare de slefuire este normala si nu reprezinta o
scurgere (a se vedea capitolul 7.5 "Scurgere si etanseitate").

In caz de banuiald trebuie s& se curete mecanismul de transmisie, s& se verifice nivelul de ulei si,
dupa aprox. 24 ore, sa se verifice din nou daca exista neetanseitati. Daca se confirma neetanseitatea
(ulei scurs), transmisia trebuie reparata de urgenta. Va rugam sa va adresati departamentului de
service NORD.

Daca transmisia este echipata cu o serpentina de racire in capacul carcasei, trebuie verificate
racordurilor si serpentina de racire daca prezinta neetanseitati. Daca apar neetanseitati, scurgerea
trebuie reparata de urgenta. Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD.

Verificarea zgomotelor din timpul functionarii

Daca apar zgomote neobisnuite pe parcursul functionarii sau vibratii la mecanismul de transmisie,
exista riscul aparitiei unei defectiuni la mecanismul de transmisie. In cazul acesta trebuie reparat de
urgenta mecanismul de transmisie. Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD.

Verificarea nivelului uleiului

In capitolul 7.1 "Forme constructive si intretinerea curentd"sunt prezentate formele constructive si
suruburile pentru nivelul uleiului corespunzétoare formei constructive. In cazul transmisiilor duble se
va verifica nivelul uleiului la ambele mecanisme de transmisie. Aerisirea trebuie realizata pe locatia
marcata in capitolul 7.1 "Forme constructive si intretinerea curenta".
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La mecanismele de transmisie fara surub pentru nivelul uleiului (a se vedea capitolul 7.1 "Forme
constructive si intretinerea curenta") nu este necesara verificarea nivelului de ulei.

Tipurile de mecanisme de transmisie care nu au fost umplute din fabricatie cu ulei, se vor umple cu
ulei inainte de verificarea nivelului uleiului.

Realizati verificarea nivelului de ulei la o temperatura a uleiului intre 20 °C si 40 °C.

1. Verificarea nivelului uleiului se face numai cu mecanismul de transmisie oprit si racit. Trebuie
prevazuta o asigurare impotriva conectarii accidentale.

2. Desurubati surubul pentru nivelul uleiului corespunzator formei constructive (a se vedea capitolul
7.1 "Forme constructive si intretinerea curenta").

[i] Informatie

La prima verificare a nivelului uleiului se poate pierde o cantitate mica de ulei, deoarece nivelul
uleiului poate fi situat deasupra marginii inferioare a orificiului pentru nivelul uleiului.

3. Mecanisme de transmisie cu gsurub pentru nivelul uleiului: Nivelul corect al uleiului se afla la
muchia inferioara a alezajului pentru nivelul uleiului. Daca nivelul uleiului este prea scazut, trebuie
completat cu tipul de ulei adecvat. Optional este posibil un vizor pentru nivelul de ulei in locul
surubului pentru nivelul uleiului.

4. Mecanisme de transmisie cu recipient pentru nivelul uleiului: Nivelul uleiului trebuie verificat
cu ajutorul unui surub de inchidere cu tija de nivel (filet G1%4) in recipientul pentru nivelul uleiului.
Nivelul uleiului trebuie sa se afle intre marcajul inferior si cel superior cand tija de nivel este
complet ingurubata (a se vedea figura Figura 27). Nivelul uleiului trebuie corectat eventual cu tipul
de ulei corespunzator. Aceste mecanisme de transmisie pot fi operate numai in forma constructiva
prezentata la capitolul 7.1 "Forme constructive si intretinerea curenta".

5. Surubul pentru nivelul uleiului, respectiv surubul de inchidere cu tija de nivel desfacute anterior,
trebuie sa fie insurubate din nou corect.

§

Figura 27: Verificarea nivelului uleiului cu joja de ulei

Verificarea vizuala a tamponului din cauciuc

Transmisiile cu tamponul din cauciuc (optiunea G sau VG) si transmisiile cu reazem anti-torsiune au
elemente de cauciuc. Daca sunt vizibile daune, ca de exemplu fisuri pe suprafata cauciucului, este
necesara inlocuirea acestor elemente. Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD.

Verificarea vizuala a furtunului

Transmisiile cu recipient pentru nivelul uleiului (optiunea OT) sau agregatele de racire externe au
furtunuri de cauciuc. Este necesara verificarea etanseitatii racordurilor. Daca apar deteriorari la stratul
exterior al furtunurilor pana la insertie, de ex. prin zone de frecare, taieturi sau fisuri, acestea trebuie
inlocuite. Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD.
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Verificarea vizuala a simeringului

[i] Informatie

Simeringurile sunt garnituri de slefuire si au margini de etansare dintr-un material de elastomer.
Aceste margini de etansare sunt prevazute din intreprindere pentru lubrifierea cu un lubrifiant special.
in felul acesta se minimizeaza uzura conditionatd de functionare si se atinge o durata de serviciu
indelungata. De aceea, o pelicula de ulei in zona marginii de etansare de slefuire este normala si nu
reprezinta o scurgere.

Verificarea vizuala a optiunii SCX

Controlati orificiile de scurgere a murdariei de pe flansa daca sunt murdare. Spatiul dintre arbore si
tabla de fixare trebuie sa fie liberd de murdarii. Daca se observa o murdarie grosiera, tragefi
transmisia de pe arborele de introducere, curatati-l si curatafi partea interioara a flansei. Controlat;
simeringurile de pe transmisie daca sunt deteriorate. Simeringurile deteriorate trebuie nlocuite cu
simeringuri noi. Monta{i mecanismul de transmisie pe flansa curatata.

Verificarea vizuala a autocolantului pentru temperatura

(necesar numai la clasa de temperatura T4 resp. temperatura max. a suprafetei < 135 °C).

Controlati autocolantul pentru temperaturd daca este innegrit. In cazul in care autocolantul pentru
temperatura s-a Thnegrit, atunci transmisia s-a incalzit. Se determina cauza supraincalzirii. Va rugam
sa va adresati de urgenta departamentului de service NORD. Actionarea nu are voie sa fie repusa in
functiune Tinaintea remedierii cauzei pentru supraincalzire si posibilitati excluderii unei noi
supraincalziri.

Tnaintea repunerii in functiune trebuie aplicat un nou autocolant pentru temperaturé pe mecanismul de
transmisie.

indepartarea prafului

(necesara numai la categoria 2D)

Trebuie Tndepartate straturile de praf depuse pe carcasa transmisiei daca sunt mai groase de 5 mm.
La transmisiile cu capota de acoperire (optiunea H) trebuie demontata capota. Trebuie indepartate
depunerile de praf de pe capota, de pe arborele condus si de pe discul fretat. La final trebuie montata
capota.

[i] Informatie

La unele capote de acoperire se etanseaza complet capota cu agent de etansare lichid. In aceste
cazuri se poate renunta la curatarea regulatd a capotei de acoperire In cazul in care capota de
acoperire este montatd complet etansd cu agent de etansare lichid, de ex. Loctite 574 sau
Loxeal 58-14.

Verificarea cuplajului

(necesara numai la categoria 2G si IEC / atasarea motorului standard NEMA)

Trebuie demontat motorul. Componentele cuplajului din plastic resp. elastomer trebuie verificate daca
au urme de uzura. La depasirea valorilor limitéd indicate pentru tipurile constructive si marimile
cuplajelor respective - (a se vedea tabelul urmator), trebuie inlocuite componentele cuplajului din
plastic resp. elastomer.

in functie de intervalul de temperatura admis si de cuplul transmis, aceste componente ale cuplajului
prezinta o colorare specifica. Asigurati-va de faptul ca folositi numai piese de schimb, care au aceeasi
culoare, ca piesele originale. In caz contrar creste pericolul de obosire prematurd a materialului.
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La cuplajul cu gheare (ROTEX®) trebuie masurata grosimea dintilor coroanei dintate din elastomer
conform figurii. Bmin este grosimea minima admisa a dintelui.

Figura 28: Masurarea uzurii coroanei dintate la cuplajul cu gheare ROTEX®

Valoarea limita a uzurii pentru coroanele dintate ale cuplajului

Tip R14 R24 R38 R42 R48 R65 R90
B [mm] 9,7 8,6 13,3 15,7 17,7 22,2 32,3
Bmin [mm] 7,7 5,6 10,3 1,7 13,7 17,2 24,3

Tabelul 12: Valoarea limita a uzurii coroanei dintate a cuplajului

La cuplajele cu dinti in arc de cerc, valoarea limita a uzurii este X = 0,8 mm conform urmatoarei figuri.

Explicatie
1 Manson
2 Butuc

Figura 29: Masurarea uzurii mansonului dintat la cuplajul cu dinti in arc de cerc BoWex®

[i] Informatie

Daca, la verificarea cuplajului s-a detectat numai o uzura redusa (25 % din valorile limita), atunci se
admite prelungirea intervalelor verificarii cuplajului la intervalul de timp dublu, adica la 5.000 de ore de
functionare si minim n fiecare an.

Reungerea cu unsoare

La anumite variante de mecanisme de transmisie (arbore de actionare liber optiunea W, variantele cu
dispozitiv de amestecare VL2 si VL3) exista un dispozitiv de lubrifiere ulterioara.

In cazul variantelor cu dispozitiv de amestecare VL2 si VL3, Tnaintea reungerii cu ulei trebuie scos
surubul de aerisire care se afla in pozitia opusa niplului de lubrifiere. Se va gresa cu unsoare pana
cand pe la surubul de aerisire iese o cantitate de aprox. 20 - 25 g. Apoi surubul de aerisire se
insurubeaza la loc.

in cazul optiunii W si la unele adaptoare IEC, rulmentul exterior trebuie reuns cu aprox. 20 - 25 g
unsoare prin intermediul niplului de lubrifiere prevazut. Trebuie indepartat excesul de unsoare de pe
adaptor.

Sortimentul de unsoare recomandat: Petamo GHY 133N (a se vedea capitolul 7.2 "Lubrifianti")(firma
Kluber Lubrication) optional poate fi procuratd o unsoare compatibila cu alimentele.
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Schimbarea gresorului automat

@@@@\@ ONO);

Explicatie

Suruburi cilindrice M8 x 16
Capacul cartusului
Surubul de activare
Urechea inelara

Gresor

o g b WON -

Pozitia placutei adezive

Figura 30: inlocuirea gresorului automat in cazul atasarii motorului standard

Desurubati in acest scop capacul cartusului. Desurubati gresorul si Tnlocuiti-l cu un gresor nou (nr.
reper: 28301000 sau pentru unsoarea compatibilda cu alimentele, nr. piesa: 28301010). Trebuie
indepartat excesul de unsoare de pe adaptor. Efectuati apoi activarea (a se vedea capitolul 4.2
"Activarea gresorului automat").

La fiecare al doilea schimb al gresorului inlocuiti resp. goliti recipientul de colectare a grasimii (cod de
articol 28301210). Pentru golire, desurubati recipientul din imbinarea filetata. Recipientul are un piston
in interior, care poate fi apasat cu ajutorul unei tije, care poate avea un diametru maxim de 10 mm. Se
colecteaza grasimea eliminata si se salubrizeaza profesional. Datoritd formei recipientului raméane o
cantitate rezidualda de grasime in acesta. Dupa golirea si curatarea recipientului este posibila
reinfiletarea recipientului in alezajul de golire de pe adaptorul IEC. inlocuiti recipientul cu unul nou
daca este deteriorat.

Verificare daca serpentina de racire prezinta depuneri

Pentru verificarea serpentinei de racire trebuie opritda alimentarea cu agent de racire si trebuie
deconectate conductele de pe serpentina de racire. Daca se observa depuneri pe peretele interior al
serpentinei de racire, trebuie analizate depunerile si agentul de racire.

La o curatare chimica trebuie sa se asigure faptul ca agentul de curatare nu ataca materialele utilizate
ale serpentinei de racire (conducta Cu si imbinari filetate din alama).

Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD.

Curatarea si, daca este cazul, inlocuirea surubului de aerisire

Desurubati surubul de aerisire, curatati temeinic surubul de aerisire (de ex. cu aer comprimat) si
montati surubul de aerisire in acelasi loc, daca este cazul se utilizeaza un nou surub de aerisire cu un
nou inel de etansare.

inlocuirea simeringului

La atingerea duratei de uzura se mareste pelicula de ulei in zona marginii de etansare si se formeaza
incet o scurgere masurabila cu picaturi de ulei. Simeringul trebuie inlocuit in cazul acesta. Spatiul
dintre marginea de etansare si protectie trebuie umplut la montaj cu aprox. 50% grasime (sortiment de
unsoare recomandat: PETAMO GHY 133N). Asigurati-va de faptul ca noul simering, dupa montaj, nu
ruleaza din nou in vechea urma de rulare.
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Ungerea ulterioara a lagarelor

Tnlocuiti unsoarea pentru rulmenti la lagarele neunse cu ulei si a caror orificii se afla complet deasupra
nivelului de ulei (sortiment de unsoare recomandat: PETAMO GHY 133N). Va rugam sa va adresati
departamentului de service NORD.

Revizie generala

Pericol de explozie

* Revizia generala trebuie realizata intr-un atelier de specialitate, cu echipament
adecvat si de catre personal calificat special pentru aceasta.
» Varecomandam ferm sa incredintati revizia generala centrului de service NORD.

Mecanismul de transmisie trebuie demontat complet pentru aceasta si trebuie efectuate urmatoarele
lucrari:

curatati toate piesele mecanismului de transmisie

controlati toate piesele mecanismului de transmisie daca prezinta deteriorari
inlocuiti toate piesele deteriorate

inlocuiti toti rulmentii

inlocuiti toate garniturile, simeringurile si inelele Nilos

Optional: inlocuiti blocatorul de rulaj invers

Optional: inlocuiti elastomerii cuplajului

NookwN -~

La transmisiile din categoria 2G si 2D este necesara o reparatie capitala dupa o durata de utilizare
prestabilita.

Durata de utilizare aprobata este indicata, de reguld, in ore de functionare pe placuta de identificare Tn
campul MI.

Alternativ, in campul MI poate fi indicata si clasa de intrefinere Cm (de ex.: MI  Cm =5.).

n acest caz, momentul reparatiei capitale se calculeaza in ani dupa punerea in functiune (Na) folosind
urmatoarea formula. Durata de functionare maxim admisa este 10 ani dupa punerea in functiune.
Acest lucru este valabil si pentru valorile calculate mai mari.

Na= Cwm-fL-ka
Cwm: Clasa de intretinere conform placutei de identificare din campul MI

fL: Factorul timpului de lucru

fL=10 Timpul de lucru maxim 2 ore pe zi
fL=6 Timpul de lucru 2 pana la 4 ore pe zi
fL=3 Timpul de lucru 4 pana la 8 ore pe zi
fL=1,5 Timpul de lucru 8 pana la 16 ore pe zi
fL=1 Timpul de lucru 16 pana la 24 ore pe zi

ka:  Factorul de solicitare (in general este valabil ka = 1)
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Daca este cunoscuta puterea consumata efectiv de catre aplicatie, rezulta frecvent intervale de
intrefinere mai lungi. In acest caz, factorul de solicitare poate fi calculat in felul urmator.

P+:  Puterea de transmisie resp. puterea motorului maxim admisa conform placutei de
identificare a transmisiei Tn kW

Pwt:  puterea de transmisie resp. puterea motorului efectiva in kW, care este solicitata de
aplicatie la turatia nominala; determinata de ex. prin masuratori.

La solicitare variabila cu puterile de transmisie efective diferite la turatie nominala
Ptat1, Ptat2, Ptat3, ... cu componentele de timp procentuale cunoscute q1, g2, Qs,
...pentru puterea de transmisie echivalenta medie este valabil:

ql 3 qZ 3 q3
P =3|P, 3._+P .~ +P 2
tat \/ tatl 100 tat2 100 tat3 100
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6 Eliminarea ca deseu

Respectati prevederile locale in vigoare. In special lubrifiantii se vor colecta si evacua ca deseu.

Componentele mecanismului de transmisie

Material

Roti dintate, arbori, rulmenti, pene de siguranta, inele de siguranta, ...

Otel

Carcasa mecanismului de transmisie, parti ale carcasei, ...

Fonta cenusie

Carcasa mecanismului de transmisie din aliaj usor, parti ale carcasei | Aluminiu
din aliaj usor, ...
Roti melcate, bucse, ... Bronz

Simeringuri, capacele de inchidere, elemente din cauciuc, ...

Elastomer cu otel

Componente ale cuplajului

Material plastic cu otel

Garnituri plate

Material de etangare fara azbest

Ulei de transmisie

Ulei mineral aditivat

Ulei de transmisie sintetic (eticheta adeziva: CLP PG)

Lubrifiant pe baza de poliglicol

Ulei de transmisie sintetic (eticheta adeziva CLP HG)

Lubrifiant pe baza de poli-alfa-olefina

Serpentina de racire, substanta de fixare a serpentinei de racire,
imbinare filetata

Cupru, epoxid, alama

Tabelul 13: Evacuarea materialului
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7 Anexe

7.1 Forme constructive si intretinerea curenta
n cazul formelor constructive care nu sunt prezentate, va rugadm respectati desenul din documentatia
speciala (a se vedea capitolul 2.2 "Placuta de caracteristici").

Explicitarea simbolurilor pentru urmatoarele figuri ale formelor constructive:

Aerisire

Nivel de ulei

Scurgere de ulei

Transmisie standard cu dinti axiali

Nu exista suruburi pentru nivelul uleiului la mecanismele standard de transmisie cu dinti axiali din
categoria ATEX 3G si 3D (a se vedea capitolul 2.2 "Placuta de caracteristici").

Transmisia cu dinti axiali NORDBLOC SK 072.1 si SK 172.1

1. Transmisia se aduce din pozi{ia de montare M4 in pozi{ia de montare M2 si se desurubeaza
surubul pentru nivelul uleiului al pozitiei de montare M2.

S

Figura 31: Masurarea nivelului de ulei SK 072.1 — SK 172.1

2. Se determina cota X dintre muchia superioara a carcasei transmisiei si nivelul uleiului si eventual
se adapteaza joja de ulei (a se vedea Figura 32).
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| L | ey I A e

Explicatie
1 Muchia superioara a carcasei
2 Nivel de ulei

Figura 32: Masurarea nivelului de ulei

3. Cota X determinata se compara cu cota corespunzatoare din tabelul urmator. Daca este necesar,
nivelul uleiului se corecteaza cu tipul uleiului indicat pe placuta de identificare.

Tipul transmisiei Marimea filetului Cota X [mm]
SK 072.1 M8 x 1 22 +1
SK172.1 M8 x 1 201

4. Se insurubeaza si se strange surubul pentru nivelul uleiului din pozitia de montare M2 (a se vedea
capitolul 0 "Verificarea nivelului uleiului").
5. Se readuce transmisia Thapoi in pozitia de montare M4.
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Mecanisme de transmisie cu dinti axiali NORDBLOC SK 071.1, SK 171.1, SK 371.1, SK 571.1,
SK771.1... SK1071.1

Mecanismele de transmisie nu prezinta suruburi pentru nivelul de ulei in pozitia de montaj M2. Nivelul
de ulei trebuie masurat in pozitia de montaj M4. Trebuie urmati urmatorii pasi.

SK 071.1, SK 171.1, SK 371.1, SK 571.1

1. Se aduce mecanismul de transmisie in pozitia de montare M4.

1
. .

N}/

~O —_
: :| — _W p .
— v |
- T e _H-x:;l
: LI
f ll
M2 M4

Figura 33: Masurarea nivelului de ulei SK 071.1 — SK 371.1

2. Desurubati surubul pentru nivelul de ulei din pozitia de montaj M4 si verificati nivelul de ulei
conform capitolului 0 "Verificarea nivelului uleiului". Daca este necesar, nivelul uleiului se
corecteaza cu tipul uleiului indicat pe placuta de identificare.

3. Tnsurubati surubul pentru nivelul de ulei din pozitia de montaj M4 si strangeti-l cu cuplul de
strAngere corespunzator (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de strangere pentru suruburi").

4. Se aduce si se monteaza mecanismul de transmisie Thapoi in pozitia de montare M2.

SK771.1...1071.1

1. Se aduce mecanismul de transmisie in pozifia de montare M4 (a se vedea mai sus)
2. Se calculeaza cota X dintre muchia superioara a capacului mecanismului de transmisie si nivelul
de ulei.
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Explicatie
1 Muchia superioara a carcasei
2 Nivel de ulei

Figura 34: Nivelul uleiului SK 771.1 ... 1071.1

3. Cota X determinata se compara cu cota din tabelul urmator. Daca este necesar, nivelul uleiului se
corecteaza cu tipul uleiului indicat pe placuta de identificare.

Tipul transmisiei Marimea filetului Cota X [mm]
SK771.1 M12 x 1,5 28 +1
SK 871.1 M12 x 1,5 14 +1
SK971.1 M12 x 1,5 26 +1
SK 1071.1 M12 x 1,5 101

4. Tnsurubati surubul pentru nivelul de ulei din pozitia de montaj M4 si strangeti-l cu cuplul de
strAngere corespunzator (a se vedea capitolul 7.3 "Cuplurile de strangere pentru suruburi").
5. Se aduce si se monteaza mecanismul de transmisie inapoi in pozitia de montare M2.
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Transmisie elicoidala UNIVERSAL

SK 18131 -SK 181 75
SK 18IS 31 - SK 1SIS 75

)

Figura 35: Pozitia la verificarea nivelului uleiului

Pentru verificarea nivelului uleiului, transmisia resp. motorul transmisiei trebuie adus in pozitia
indicata mai sus. Pentru aceasta poate fi necesara demontarea transmisiei resp. a motorului
transmisiei.

[i] Informatie

Trebuie mentinut un timp de repaus suficient in pozitia transmisiei calde resp. a motorului transmisiei
prezentate in Figura 35, astfel incét uleiul sa se distribuie uniform.

Se poate verifica numai nivelul de ulei conform descrierii din capitolul 0 "Verificarea nivelului uleiului”.

Transmisiile au numai un surub pentru nivelul uleiului Tn categoria 2G si 2D. Aceste mecanisme de
transmisie dispun de o lubrifiere controlabila pentru intreaga durata de utilizare.

Suruburile pentru nivelul de ulei nu sunt prezente in categoria ATEX — 3G si 3D (a se vedea capitolul
0 "Verificarea nivelului uleiului" pe pagina 55). Aceste transmisii dispun de o lubrifiere pentru intreaga
durata de utilizare.

Tipurile de mecanisme de transmisie SK 1S xx, SK 2S xx, SK 1SU xx, SK 2SU xx, SK 1SM xx,
SK 2SM xx, SK 1SMI xx, SK 2SMI xx pot fi utilizate numai in categoria 3G si 3D. Aceste tipuri de
mecanisme de transmisie sunt lubrifiate pentru intreaga durata de utilizare si nu dispun de suruburi de
intretinere pentru ulei.

Optional, tipurile Sl si SMI pot fi echipate cu un surub de dezaerare sub presiune.
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M4

M4

©

7

SK 1S131-
SK 18175
SK 1SID31 -
SK 1SID75
SK 2SID40 -
SK 2SID63 [/

SK 1832-

SK 1863

SK 2832NB-
SK 2863NB
SK 18U32-
SK 15U63
SK 2SU32NB-
SK 25UB3NB
SK 1SM31-
SK 1SM63
SK 28M40-
SK 28M63
SK 1SMID31-
SK 1SMID63
SK 2SMID40-
SK 2SMID63

M4

M4

SK 1SID31 -
SK 1SID75
SK 2SID40 -
SK 2SID63

L

SK 1832-

SK 1863

SK 2S32NB-
SK 2S63NB
SK 15U32-
SK 18U63
SK 2SU32NB-
SK 2SUB3NB
SK 18M31-
SK 1SM63
SK 25M40-
SK 25M63
SK 1SMID31-
SK 1SMID63
SK 2SMID40-
SK 25MID63
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Mecanisme de transmisie plane

Este valabila urmatoarea figura pentru forma constructiva M4 /HS a tipurilor de mecanisme de
transmisie SK 9282, SK 9382, SK 10282, SK 10382, SK 11282, SK 11382, SK 12382, SK 10382.1,
SK 11382.1 cu recipient pentru nivelul uleiului.

Figura 36: Mecanisme de transmisie plane cu recipient pentru nivelul uleiului

Suruburile pentru nivelul uleiului nu sunt prezente la tipurile de mecanisme de transmisie SK 0182 NB,
SK 0282 NB si SK 1382 NB din categoria ATEX 3G si 3D (a se vedea capitolul 2.2 "Placuta de
caracteristici").

Tipurile SK 0182 NB, SK 0282 NB si SK 1382 NB au in categoria 2G si 2D numai un surub pentru
nivelul uleiului. Aceste tipuri de mecanisme de transmisie dispun de o lubrifiere controlabila pentru
intreaga durata de utilizare.

Transmisia cu dinti axiali NORDBLOC

Suruburile pentru nivelul uleiului nu sunt prezente la tipurile de mecanisme de transmisie SK 320,
SK 172, SK 272, SK 372 precum si SK273 si SK 373 din categoria ATEX 3G si 3D (a se vedea
capitolul 2.2 "Placuta de caracteristici").

Tipurile SK 320, SK 172, SK 272, SK 372, SK 273 si SK 373 au in categoria 2G si 2D numai un surub
pentru nivelul uleiului. Aceste tipuri de mecanisme de transmisie dispun de o lubrifiere controlabila
pentru intreaga durata de utilizare.
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SK 11E
SK 21E
SK 31E
SK 41E
SK 51E

SK 03
SK13
SK 23
SK 33N
SK 43
SK 53
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B

B

SK072.1F SK 0721
SK172.1F SK 1721
NN
— |
— 1
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[ M2
: j i
B/

SK 372.1F
SK 572.1F
SK 672.1F
SK 373.1F
SK 573.1F
SK 672.1F

SK 772.1F
SK 872.1F
SK 972.1F
SKTT3AF
SK 873.1F
SK973.1F

SK 3721
SK 572.1
SK 672.1
SK 373.1
SK 573.1
SK673.1

SK 7721
SK 872.1
SK 972.1
SK 773.1*
SK 873.1"
SK973.1"

HY
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NANNNAN /@
SK 472 o |
SK 572 o \
SK 672 R\ /]
SK 772
SK 872
SK 972
SK 473
SK 573
SK 673
SK 773
SK 873
SK 973

SK 000 o

SK 010 —®
SK 200

S e S

SK 300 b

SK 330

B 2000 ro-4419 73



Co

Transmisie cu protectie la explozie — Instructiuni de utilizare si de monta;j DRIVESYSTEMS

74 B 2000 ro-4419



Co

DRIVESYSTEMS

7 Anexe

SK 2382
SK 3382
SK 4382
SK 5382
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SK 6282°
SK 7282°
SK 8282*
SK 9282

SK 10282*
SK 11282*

SK 6382

SK 7382
SK 8382
SK 9382
SK 10382
SK 11382
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SK 92072 SK 92072
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) | y,

SK 92172 SK 92172
SK 92372 SK 92372
SK 92672 SK 92672
ARCRET SK 92772

M4
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7.2 Lubrifianti

Pericol de explozie cauzat de uleiul nepotrivit

Folositi obligatoriu tipul de ulei de transmisie indicat pe placuta de identificare.

Tabelul urmator ordoneaza tipul de ulei de transmisie indicat cu denumirile comerciale resp.
denumirile produsului, care sunt admise pe placuta de identificare a transmisiei (a se vedea capitolul
2.2 "Placuta de caracteristici"). Adica in functie de tipul uleiului de transmisie indicat pe placuta de
identificare trebuie s& se utilizeze un produs corespunzator. In cazuri speciale, denumirea produsului
prestabilit se afla pe placuta de identificare a mecanismului de transmisie.

Tip lubrifiant Indicatie pe
13 d — '
(- 77 FUCHS | rroser obi -
& Castrol | ~ Yo
Ulei mineral Alpha EP 220 Renolin CLP 220 Kliberoil Mobilgear Omala S2 G Carter EP
Alpha SP 220 Renolin CLP 220 | GEM 1-220 N 600 XP 220 220 220 Carter
CLP 220 Optigear BM 220 Plus XEP 220
Optigear 1100/220 | Renolin Gear 220
VCI
Alpha EP 100 Renolin CLP 100 Klberoil Mobilgear Omala S2 G Carter EP
CLP 100 Alpha SP 100 Renolin CLP 100 | GEM 1-100 N 600 XP 100 100 100
Optigear BM 100 Plus
Optigear 1100/100
Ulei sintetic Alphasyn GS 680 Renolin PG 680 Kllbersynth Mobil Omala S4 WE Carter SY
(poliglicol) CLP PG 680 | Optigear Synthetic GH 6-680 Glygoyle 680 680 680 Carter
800/680 SG 680
Alphasyn GS 220 Renolin PG 220 Klibersynth Mobil Omala S4 WE -
CLP PG 220 Alphasyn PG 229 GH 6-220 Glygoyle 220 220
Optigear Synthetic
800/220
Alphasyn EP 220 Renolin Unisyn Klibersynth Mobil SHC Omala S4 GX Carter SH
Ul.el sintetic . CLP HC 220 CI_‘P 22(? GEM 4-220 N 630 220 220
(hidrocarburi) Renolin Unisyn
Gear 220 VCI
Ulei cu CLP E 680 - Plantogear 680 S - - - -
d'escor.n;')unere CLP E 220 Performance Bio Plantogear 220 S Klibersynth - Naturelle Gear -
biologica GE 220 ESS GEM 2220 Fluid EP 220
Ulei potrivit CLP PG H1 Optileb GT Cassida Fluid WG Klibersynth Mobil - -
pentru 680 1800/680 680 UH1 6-680 Glygoyle 680
alimente CLP PG H1 Optileb GT Cassida Fluid WG | Kiiibersynth Mobil - Nevastane
conform 220 1800/220 220 UH1 6-220 Glygoyle 220 SY 220
FDA 178.3570 - - - - -
CLP HC H1 Optileb GT 680 Cassida Fluid GL Kliberoil - - -
680 680 4 UH1-680 N
CLP HC H1 Optileb GT 220 Cassida Fluid GL Kllberoil Mobil - Nevastane
220 4 UH1-220 N SHC Cibus XSH 220
220 220

Tabelul 14: Tabelul de lubrifianti
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7.3 Cuplurile de strangere pentru suruburi
Cuplurile de strangere pentru suruburi [Nm]
Imbinari filetate in clasele de rezistenta imbinarile
Dimensiunea | 8.8 10.9 129 | v2a-70 sil; :’I::re'rze st'f::lfl'ﬁ;?t la c::)e;:;':e
V4A-70 protectie

M4 3,2 5 6 2,8 - - -

M5 6,4 9 11 5,8 - 2 -

M6 11 16 19 10 - - 6,4

M8 27 39 46 24 11 10 11
M10 53 78 91 48 11 17 27
M12 92 135 155 83 27 40 53
M16 230 335 390 207 35 - 92
M20 460 660 770 414 - - 230
M24 790 1150 1300 711 80 - 460
M30 1600 2250 2650 1400 170 - -
M36 2780 3910 4710 2500 - - 1600
M42 4470 6290 7540 4025 - - -

M48 6140 8640 16610 5525 - - -

M56 9840 13850 24130 8860 - - -

G2 - - - - 75 - -

G% - - - - 110 - -

G1 - - - - 190 - -
G1Ya - - - - 240 - -
G1% - - - - 300 - -

Tabelul 15: Cuplurile de strangere pentru suruburi

Montarea racordurilor de furtunuri

Aplicati ulei pe filetul piulitei olandeze, pe inelul de taiere si pe filetul stutului de insurubare. Se strange
piulifa olandeza cu cheia pana in punctul in care piulita olandeza se strange semnificativ mai greu.
Rotiti piulita olandeza a imbinarii filetate cca. 30° pana la 60°, insa numai maxim 90°, iar pe aceasta
duratd se tine contré cu o cheie la stuturile de Tnsurubare. indepartati excesul de ulei de pe imbinarea

filetata.
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7.4 Disfunctionalitati

A ATENTIONARE

Pericol de alunecare in cazul scurgerilor

» Curatati podelele murdare Tnhaintea inceperii cautarii defectiunilor.

ATENTIE

Deteriorarea mecanismului de transmisie

« In cazul tuturor defectiunilor la mecanismul de transmisie, opriti imediat sistemul de antrenare.

Defectiunea

Defectiuni la mecanismul de transmisie

Cauza probabila

Remediere

Zgomote neobisnuite pe parcursul
functionarii,
oscilatii

Prea putin ulei sau
deteriorari ale lagarului sau
deteriorari ale danturii

Consultare cu centrul de service
NORD

Ulei scurs la mecanismul de
transmisie sau la motor

Garnitura defecta

Consultare cu centrul de service
NORD

Uleiul iese pe la dispozitivul de
dezaerare

Nivel de ulei incorect sau
ulei gresit, murdar sau
stari functionale nefavorabile

Schimb de ulei,
utilizati vasul de expansiune pentru
ulei (optiunea OA)

Mecanismul de transmisie se
incalzeste prea tare

Conditii de montare nefavorabile
sau deteriorarea mecanismului de
transmisie

Consultare cu centrul de service
NORD

Soc la conectare,
vibratii

Cuplajul motorului defect sau
fixarea mecanismului de transmisie
slabita sau

elementul din cauciuc defect

Tnlocuiti coroana dintata din
elastomer,

corectati strdngerea suruburilor de
fixare a motorului si mecanismului
de transmisie,

fnlocuiti elementul din cauciuc

Arborele condus nu se roteste cu
toate ca motorul se roteste

Ruptura in mecanismul de
transmisie sau

cuplajul motorului defect sau
discul de strangere patineaza

Consultare cu centrul de service
NORD

Tabelul 16: Vedere de ansamblu asupra disfunctionalitatilor
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7.5 Scurgere si etanseitate

Transmisiile sunt umplute cu ulei sau grasime pentru lubrifiere pentru lubrifierea pieselor mobile.
Garniturile Tmpiedica scurgerea lubrifiantului. Etanseitatea absoluta nu este tehnic posibila deoarece o
anumita pelicula de umezeala este normala si avantajoasa, de exemplu pe inelele de etansare ale
arborilor radiali pentru un efect de etansare de lunga duratd. In zona aerisirilor poate fi vizibild o
umiditate a uleiului, de exemplu prin ceata de ulei iesitd ca urmare a functionarii. La etansari tip labirint
cu lubrifiere de grasime, ca de ex. sisteme de etansare Taconite, iese grasimea consumata din fanta
de etansare in functie de principiu. Aceasta scurgere aparenta nu reprezinta o defectiune.

Corespunzator conditjiilor de verificare conform DIN 3761, neetanseitatea este stabilita prin mediul de
etansare, care se scurge la Incercarile standului de verificare Intr-o duratad de verificare definita prin
umiditatea conditionatad de functionare si duce la picurarea agentului de etansare. Cantitatea colectata
si masurata este denumita scurgere.

Definirea scurgerii in raport cu DIN 3761 si utilizarea conforma a acesteia

Locatia scurgerii
. o L in adaptorul . L.
Notiune Explicatie Simering IEC P Rostul carcasei | Aerisire
s nicio umiditate niciun motiv al niciun motiv al niciun motiv al niciun motiv al
perceptibila reclamatiei reclamatiei reclamatiei reclamatiei
Pelicula de umiditate | . . . L . L . - .
o niciun motiv al niciun motiv al niciun motiv al niciun motiv al
umed limitata local . - - .
. reclamatiei reclamatiei reclamatiei reclamatjei
(suprafata mica)
Pelicula de umiditate | . . . L . < L .
I niciun motiv al niciun motiv al eventuala niciun motiv al
ud intinsa peste - - . .
N reclamatjiei reclamatjiei reparatie reclamatjei
componenta
scurgere fagas perceptibil, cu | se recomanda se recomanda se recomanda se recomanda
masurabila picurare reparatia reparatia reparatia reparatia
avarie pentru scurt
timp a sistemului de . . . . < . .
scurgere niciun motiv al niciun motiv al eventuala niciun motiv al
. etangare sau .. L. . .
temporara S reclamatjei reclamatjei reparatie reclamatiei
scurgerea uleiului
prin transport *)
Scurgere aparenta,
de ex. prin murdarie, | . . . L . L . - .
Scurgere . niciun motiv al niciun motiv al niciun motiv al niciun motiv al
N sisteme de etansare . . . .
aparenta o reclamatjiei reclamatjiei reclamatjiei reclamatjei
cu posibilitate de
lubrifiere ulterioara

Tabelul 17: Definirea scurgerii in sprijin asupra DIN 3761

*) Experienta de pana in prezent a aratat faptul ca simeringurile radiale umede resp. ude isi opresc
scurgerea in desfasurarea in continuare. De aceea, in niciun caz nu trebuie inlocuite in aceasta stare.
Motivele pentru umiditatea momentana pot fi de ex. particulele mici de sub muchia de etansare.
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7.6 Declaratia de conformitate

7.6.1 Transmisia si motoarele transmisiei cu protectie contra exploziei, categoria 2G
si 2D
KoRP
GETRIEBEBAU NORD HRIVESYRTENS
Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group
Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Str. 1 , 22941 Bargteheide, Germany, Fon, +49(0)4532 289 - 0, Fax +49(0)4532 289 - 2253 . info@nord.com
Declaratia de conformitate UE
In sensul directivei UE 2014/34/UE anexa VIII
Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, declardm prin prezenta faptul ca : :
. soa o2 ; 3 . Pagina 1 din 1
mecanismele de transmisie si motoarele cu reductor din seriile de productie
« Transmisie cu dinti axiali « Transmisie elicoidala
Tip SK ... Tip SK 02..., SK 1S1..,SK 12...,, SK 13...,
SK 3...,, SK4....
¢ Transmisie plana « Transmisie cu cuplaj conic
Tip SK ...82, SK ...82.1, Tip SK9.....
SK ..82NB
cu marcajul ATEX @ll 2D/2G
corespund urmatoarelor norme:
Directiva ATEX pentru produsele 2014/34/UE
Norme aplicate:
DIN EN 1127-1: 2011
DIN EN ISO B0079-36: 2016
DIN EN ISO 80079-37: 20186
DIN EN 60079-0: 2014
Getriebebau NORD a depus documentatia solicitatd conform 2014/34/UE anexa Vil
la autoritatea numita:
DEKRA EXAM GmbH
Dinnendahlstralie 9
44809 Bochum
Numar de identificare:0158
Certificare: BVS 04 ATEX H/B 196
Bargteheide, 28.02.2019
U. Kiichenmeister Dr. O. Sadi
Conducerea intreprinderii Conducere tehnica

Figura 37: Declaratie de conformitate categoria 2G / 2D, marcaj conform DIN EN ISO 80079-36
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7.6.2 Transmisia si motoarele transmisiei cu protectie contra exploziei, categoria 3G

si 3D

NORP

GETRIEBEBAU NORD SRR

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Str. 1 . 22941 Bargteheide, Germany . Fon. +48(0)4532 289 - 0 . Fax +49(0)4532 289 - 2253 _ info@nord.com

Declaratia de conformitate UE
in sensul directivei UE 2014/34/UE anexa VIII

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, declardm prin prezenta Pagina

faptul ca mecanismele de transmisie si motoarele cu reductor din seriile de productie 1din1
* Transmisie cu dinti axiali « Transmisie elicoidala

Tip SK ... Tip SK 02..., SK 151..,SK 12..., SK 13...,

SK 3...., SK4....

e Transmisie plana « Transmisie cu cuplaj conic

Tip SK ...82, SK ...82.1, Tip SK 9.....

SK ..82NB

cu marcajul ATEX @II 3D/ 3G

corespund urmatoarelor norme:
Directiva ATEX pentru produsele 2014/34/UE

Norme aplicate:

DIN EN 1127-1: 2011
DIN EN ISO 80079-36: 2016
DIN EN ISO 80079-37: 2016

DIN EN 60079-0: 2014
Bargteheide, 28.02.2019
U. Kichenmeister Dr. O. Sadi
Conducerea intreprinderii Conducere tehnica

Figura 38: Declaratie de conformitate categoria 3G / 3D, marcaj conform DIN EN ISO 80079-36
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7.7 Indicatii privind reparatia

La intrebari transmise service-ului nostru tehnic si mecanic, va rugam sa pregatiti tipul exact al
transmisiei (placuta de identificare) si eventual numarul comenzii (placuta de identificare).

7.7.1 Reparatie

In caz de reparatie, aparatul trebuie expediat la adresa urmatoare:

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Departamentul de service
Getriebebau-Nord-Stralle 1

22941 Bargteheide

Daca se returneaza o transmisie resp. un motor de transmisie, nu se poate acorda o garantie pentru
eventualele componente, ca de ex. indicator de rotatie, ventilator extern!

Va rugam indepartafi toate piesele care nu sunt originale de pe transmisie resp. de pe motorul
transmisiei.

[i] Informatie

Dupa posibilitate trebuie mentionat motivul trimiterii componentei / aparatului. Daca este cazul se
indica cel putin o persoana de contact pentru intrebari.

Aceasta este importanta pentru mentinerea cat mai scurta si eficienta a duratei de reparatje.

7.7.2 Informatii pe Internet

Suplimentar, pe pagina noastra de Internet gasiti instructiunile de functionare si de montaj specifice
tarii in limbile puse la dispozitie: www.nord.com

7.8 Garantia

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG nu preia nicio garantie pentru vatamari de persoane, prejudicii
materiale sau deteriorare de bunuri, in caz de nerespectare a manualului de exploatare, greseli de
operare sau utilizare abuziva. Piesele de uzura generale ca de ex. semeringurile, sunt excluse din
conditiile de garantie.

7.9 Prescurtari

2D Transmisie cu protectie contra exploziei Fa Forta axiala
prafului, zona 21
2G Mecanisme de transmisie protejat contra IE1 Motoare cu eficienta standard
exploziilor, zona 1
3D Transmisie cu protectie contra exploziei IE2 Motoare cu eficienta ridicata
prafului, zona 22
ATEX ATmosphréres EXplosible IEC International Electrotechnical Commission
B5 Fixarea flansei cu alezaje de trecere NEMA National Electrical Manufacturers Association
B14 Fixarea flansei cu alezaje filetate IP55 International Protection
cw Clockwise, sens de rotatie spre dreapta ISO Organizatie internationala pentru standard
CCw CounterClockwise, sens de rotatie spre stanga pH Valoarea pH-ului
°dH Duritatea apei in grade de duritate germana PSA Echipamentul personal de protectie
1°dH = 0,1783 mmol/l
DIN Institutul German de Standardizare RL Directiva
EG Comunitatea Europeana VCI Volatile Corrosion Inhibitor
EN Norma europeana WN Document de la Getriebebau NORD
Fr Forta transversala radiala
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