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Betriebs- und Montageanleitung lesen

Lesen Sie diese Betriebs- und Montageanleitung sorgfaltig durch, bevor Sie an dem Getriebe arbeiten
und das Getriebe in Betrieb nehmen. Befolgen Sie unbedingt die Anweisungen dieser Betriebs- und
Montageanleitung.

Bewahren Sie die Betriebs- und Montageanleitung in der Nahe des Getriebes so auf, dass sie bei
Bedarf verfugbar ist.

Beachten Sie auch die folgenden Unterlagen:

+ Kataloge Getriebe (G1000, G1012, G1014, G1035, G1050, G2000),
» Betriebs- und Wartungsanleitung fir den Elektromotor,
» Betriebsanleitungen von angebauten oder beigestellten Komponenten.

Wenn Sie weitere Informationen bendtigen, fragen Sie bei Getriebebau NORD GmbH & Co. KG nach.
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1 Sicherheitshinweise

1.1 BestimmungsgemaRe Verwendung

Diese Getriebe dienen zum Ubertragen und Umformen einer Drehbewegung. Sie sind dafir
vorgesehen, als Teil eines Antriebssystems in gewerblich genutzten Maschinen und Anlagen
eingesetzt zu werden. Die Getriebe diirfen nicht in Betrieb genommen werden, bis festgestellt ist, dass
die Maschine oder Anlage mit dem Getriebe sicher betrieben werden kann. Wenn der Ausfall eines
Getriebes oder Getriebemotors zu einer Personengefahrdung filhren kénnte, missen geeignete
SchutzmalRnahmen vorgesehen werden. Die Maschine oder Anlage muss ortlichen Gesetzen und
Richtlinien entsprechen. Alle anwendbaren Sicherheits- und Gesundheitsschutzanforderungen
mussen erflllt sein. Insbesondere die Maschinenrichtlinie 2006/42/EG, die TR CU 010/2011 und die
TR CU 020/2011 sind im jeweiligen Geltungsbereich besonders zu beachten.

Die Getriebe sind fur den Einsatz in explosionsgefahrdeten Bereichen entsprechend der auf dem
Typenschild angegebenen Kategorie geeignet. Sie erflllen die Explosionsschutzforderungen der
Richtlinie 2014/34/EU und der TR CU 012/2011 fur die auf dem Typenschild angegebene Kategorie.
Die Getriebe dirfen nur mit Komponenten betrieben werden, die fir den Einsatz in
explosionsgefahrdeten Bereichen vorgesehen sind. Wahrend des Betriebes darf kein Gemisch von
Atmospharen mit Gasen, Dampfen und Nebeln (CE: Zone 1 oder 2, Kennzeichnung G; EAC:
Kategorie 1IG) und Stauben (CE: Zone 21 oder 22, Kennzeichnung IID; EAC: Kategorie IlID)
vorhanden sein. Im Fall eines hybriden Gemisches erlischt die Zulassung des Getriebes.

Bauliche Veranderungen am Getriebe sind unzulassig und fiihren zum Erléschen der Zulassung des
Getriebes.

Die Getriebe durfen nur entsprechend den Angaben in der technischen Dokumentation von
Getriebebau NORD GmbH & Co. KG benutzt werden. Wird das Getriebe nicht entsprechend der
Auslegung und der Angaben in der Betriebs- und Montageanleitung eingesetzt, kann dies zu Schaden
am Getriebe flihren. Das kann auch Personenschaden nach sich ziehen.

Das Fundament oder die Getriebebefestigung missen entsprechend Gewicht und Drehmoment
ausreichend dimensioniert sein. Alle vorgesehenen Befestigungselemente miissen verwendet werden.

Manche Getriebe sind mit einer Kiihischlange ausgestattet. Diese Getriebe diirfen erst in Betrieb
genommen werden, wenn der Kihimittelkreislauf angeschlossen und in Betrieb ist.

1.2 Sicherheitshinweise fiir den Explosionsschutz

Die Getriebe sind fir den Einsatz in explosionsgefahrdeten Bereichen geeignet. Um ausreichenden
Explosionsschutz zu gewahrleisten, miissen zusatzlich die folgenden Hinweise beachtet werden.

Beachten Sie auch die auf dem Typenschild im Feld ,S“ angegebene Sonderdokumentation sowie
Anleitungen von Ausristungen und Anbauten.

1.2.1 Einsatzgebiet

+ Getriebe miissen fachgerecht ausgelegt werden. Uberlastungen kénnen zum Bruch von Bauteilen
fuhren. Dabei kdnnen Funken entstehen. Filllen Sie das Anfrageformular gewissenhaft aus.
Getriebebau NORD GmbH & Co KG legt Getriebe entsprechend den Angaben im Anfrageformular
aus. Beachten Sie die Hinweise fiir die Getriebeauswahl im Anfrageformular und im Katalog.

» Der Explosionsschutz erstreckt sich ausschlieBlich auf Bereiche, die der Geratekategorie und der
Art der explosionsfahigen Atmosphare gemal der Kennzeichnung auf dem Typenschild
entsprechen. Der Getriebetyp und alle technischen Daten miissen mit den Angaben der Anlagen-
bzw. Maschinenprojektierung Ubereinstimmen. Wenn es mehrere Betriebspunkte gibt, darf in
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keinem Betriebspunkt die maximale Antriebsleistung, das Drehmoment oder die Drehzahl
Uberschritten werden. Das Getriebe darf nur in einer der Bauform entsprechenden Einbaulage
betrieben werden. Uberpriifen Sie genau alle Angaben auf dem Typenschild, bevor das Getriebe
eingebaut wird.

Bei allen Arbeiten, wie z.B. Transport, Einlagerung, Aufstellung, elektrischer Anschluss,
Inbetriebnahme und Instandhaltung, darf keine explosive Atmosphare vorhanden sein.

1.2.2 Anbauten und Ausriistungen

Fir den Einsatz mit Getrieben der Geratekategorie 2D muss der Motor mindestens die Schutzart
IP6x haben.

Wenn eine Schmiermittelkiihlung notwendig ist, kann Getriebebau NORD GmbH & Co KG die
erforderliche Kuhlleistung berechnen. Getriebe mit einer Kuhlschlange dirfen nicht ohne
Schmiermittelkiihlung in Betrieb genommen werden. Die Funktion der Schmiermittelkiihlung muss
mit einem Widerstandsthermometer (PT100) tiberwacht werden. Bei Uberschreiten der zuléssigen
Temperatur muss der Antrieb stillgesetzt werden. Priifen Sie regelmaRig, ob Leckagen auftreten.
An das Getriebe angebaute Ausristungen, wie Kupplungen, Riemenscheiben, Kihlanlagen,
Pumpen, Sensorik usw. sowie Antriebsmotoren miissen ebenfalls fir den Einsatz in der Zone mit
explosionsfahiger Atmosphare geeignet sein. lhre Kennzeichnung gemall ATEX muss mit den
Angaben der Anlagen- bzw. Maschinenprojektierung tibereinstimmen.

1.2.3 Schmierstoffe

Wenn ungeeignete Ole verwendet werden, kénnte sich Olnebel im Innern des Getriebes
entziinden. Die Funktion der Ricklaufsperre kann beeintrachtigt werden, wodurch erhohte
Temperaturen und Funken entstehen. Verwenden Sie deshalb ausschlieBlich Ole entsprechend
der Angabe auf dem Typenschild. Schmierstoffempfehlungen finden Sie im Anhang dieser
Betriebs- und Montageanleitung.

1.2.4 Betriebsbedingungen

Wenn das Getriebe mit einer Ricklaufsperre ausgestattet ist, beachten Sie die Mindestdrehzahl
zum Abheben der Sperrkorper sowie die Maximaldrehzahl. Zu geringe Drehzahl fuhrt zu erhéhtem
Verschleil zu Temperaturerhdhung. Zu hohe Drehzahlen beschadigen die Ricklaufsperre.

Wenn Getriebe direkter Sonnenstrahlung oder vergleichbarer Strahlung ausgesetzt sind, muss die
Umgebungstemperatur oder die Temperatur der Kihlluft mindestens 10 K unterhalb der maximal
zuladssigen Umgebungstemperatur des zuldssigen Umgebungstemperaturbereichs ,Tu“ gemaf
Typenschild liegen.

Schon kleine Anderungen der Einbauverhaltnisse kénnen die Getriebetemperatur wesentlich
beeinflussen. Getriebe mit der Temperaturklasse T4 oder mit einer maximalen
Oberflachentemperatur von 135 °C oder weniger missen mit einem Temperaturaufkleber versehen
werden. Der Punkt in der Mitte des Temperaturaufklebers farbt sich schwarz, wenn die
Oberflachentemperatur zu hoch ist. Nehmen Sie das Getriebe sofort aul3er Betrieb, wenn sich der
Punkt schwarz gefarbt hat.

1.2.5 Radial- und Axialkrafte

An- und Abtriebselemente dirfen nur die maximal zuldssigen, auf dem Typenschild angegebenen,
radialen Querkrafte Fr1 und Frz und Axialkrafte Fa1 und Fa2 in das Getriebe einleiten (siehe
Abschnitt (siehe Kapitel 2.2 "Typenschild" auf Seite 22)).

Besonders bei Riemen und Ketten ist die korrekte Spannung zu beachten.

Zusatzlasten durch Unwucht der Naben sind nicht zul&ssig.
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1.2.6 Montage und Aufstellen

Fehler beim Aufstellen fihren zu Verspannungen und unzuldssig hohen Belastungen. Dadurch
entstehen erhdhte Oberflachentemperaturen. Beachten Sie die Anweisungen zum Aufstellen und
zur Montage in dieser Betriebs- und Montageanleitung.

Fihren Sie vor der Inbetriebnahme alle in dieser Betriebs- und Wartungsanleitung
vorgeschriebenen Kontrollen durch, um Fehler, die die Explosionsgefahr erhéhen koénnen,
rechtzeitig zu erkennen. Nehmen Sie das Getriebe nicht in Betrieb, wenn Sie bei den Kontrollen
Auffalligkeiten feststellen. Halten Sie mit Getriebebau NORD Ricksprache.

Flihren sie fir Getriecbe mit der Temperaturklasse T4 oder mit einer maximalen
Oberflachentemperatur von unter 200°C vor Inbetriebnahme eine Messung der
Oberflachentemperatur des Getriebes durch. Nehmen Sie das Getriebe nicht in Betrieb, wenn die
gemessene Oberflachentemperatur zu hoch ist.

Das Gehduse des Getriebes muss geerdet werden, um elektrostatische Aufladung abzuleiten.
Mangelnde Schmierung fiihrt zu Temperaturerhdhung und Funkenbildung. Priifen Sie den Olstand
vor der Inbetriebnahme.

1.2.7 Inspektion und Wartung

Fihren Sie alle in dieser Betriebs- und Montageanleitung vorgeschriebenen Inspektionen
gewissenhaft durch, um eine Erhéhung der Explosionsgefahr durch Funktionsstérungen und
Schaden zu vermeiden. Falls im Betrieb Auffalligkeiten erkannt werden, muss der Antrieb
stillgesetzt werden. Halten Sie mit Getriebebau NORD Riicksprache.

Mangelnde Schmierung fiihrt zu Temperaturerhdhung und Funkenbildung. Priifen Sie den Olstand
regelmalig entsprechend den Angaben in dieser Betriebs- und Montageanleitung.

Staub- und Schmutzablagerungen flhren zur Temperaturerhéhung. Staub kann sich auch
innerhalb nicht staubdichter Abdeckhauben ablagern. Entfernen Sie Ablagerungen regelmaRig
entsprechend den Angaben in dieser Betriebs- und Montageanleitung.

1.2.8 Schutz vor elektrostatischer Aufladung

Nicht leitende Beschichtungen oder Niederdruckschlduche kdnnen sich elektrostatisch aufladen.
Bei der Entladung kénnen Funken entstehen. Solche Komponenten dirfen nicht in Bereichen
eingesetzt werden, in denen mit ladungserzeugenden Prozessen gerechnet werden muss.
Olausgleichsbehalter diirfen sich héchstens in Bereichen mit der Gasgruppe 1IB befinden.

Getriebe mit einer Beschichtungsdicke tiber 0,2 mm dirfen nur in Bereichen eingesetzt werden, in
denen nicht mit ladungserzeugenden Prozessen gerechnet werden muss.

Die Lackierung des Getriebes ist fiir Kategorie 2G Gruppe IIB (Zone 1 Gruppe 1IB) ausgelegt. Beim
Einsatz in der Kategorie 2G Gruppe IIC (Zone 1 Gruppe IIC) darf das Getriebe nicht in Bereichen
eingesetzt oder verbaut werden, in denen mit ladungserzeugenden Prozessen gerechnet werden
muss.

Bei einer nachtraglichen Lackierung ist sicherzustellen, dass diese die gleichen Eigenschaften
aufweist wie die Originallackierung.

Um elektrostatisches Aufladen zu unterbinden, dirfen Sie Oberflachen nur mit einem
wasserfeuchten Lappen reinigen.

1.3 ATEX-Ziindgefahren nach DIN EN ISO 80079-36

Folgende Zindschutzarten wurden angewandt:

MaRnahmen zur Sicherstellung der konstruktiven Sicherheit ,c*

— Festigkeits- und Warmeberechnungen fiir jeden Einsatzfall,
— Auswahl geeigneter Materialien, Komponenten,
— Berechnung eines empfohlenen Intervalls der Generalliberholung,

14
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— Kontrollintervall fir den Schmierstoffstand, dadurch Sicherstellung der Schmierung von
Lagerungen, Dichtungen und Verzahnungen,
— Geforderte thermische Kontrolle bei Inbetriebnahme.

* MalRnahmen zur Sicherstellung der Flissigkeitskapselung ,k*

— Die Verzahnung wird durch einen geeigneten Schmierstoff geschmiert,
— Angabe der zugelassenen Schmierstoffe auf dem Typenschild,
— Angabe der Schmierstofffullstande.

» Malnahmen zur Sicherstellung der Zindquelleniberwachung ,b*

— Verwendung einer Temperaturiberwachung als Ziindschutzsystem b1.

1.4 Keine Veranderungen vornehmen

Nehmen Sie am Getriebe keine Veranderungen vor. Entfernen Sie keine Schutzeinrichtungen.

1.5 Inspektionen und Wartungsarbeiten durchfiuhren

Durch mangelnde Wartung und Schaden kénnen Fehlfunktionen auftreten, die Personenschaden zur
Folge haben kénnen.

» Fuhren Sie alle Inspektionen und Wartungsarbeiten in den vorgeschriebenen Intervallen durch.

» Beachten Sie auch, dass nach einer langeren Lagerung vor der Inbetriebnahme eine Inspektion
notwendig ist.

* Nehmen Sie ein beschadigtes Getriebe nicht in Betrieb. Das Getriebe darf keine Undichtigkeiten
aufweisen.

1.6 Personalqualifikation

Alle Arbeiten zum Transport, zur Lagerung, Installation und Inbetriebnahme sowie zur Instandhaltung
sind von qualifiziertem Fachpersonal auszufihren.

Qualifiziertes Fachpersonal sind Personen, die Uber eine Ausbildung und Erfahrung verflgen, die es
ermoglicht eventuelle Gefahren zu erkennen und zu vermeiden.
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1.7 Sicherheit bei bestimmten Tatigkeiten

1.7.1 Auf Transportschaden kontrollieren

Transportschaden kénnen zu Fehlfunktion des Getriebes mit daraus resultierenden Personenschaden
fihren. Auf wegen Transportschaden ausgelaufenem Ol kénnen Personen ausrutschen.

» Prifen Sie die Verpackung und das Getriebe auf Transportschaden.
* Nehmen Sie Getriebe mit Transportschaden nicht in Betrieb.

1.7.2 Sicherheitshinweise fir Installation und Instandhaltung

Trennen Sie vor allen Arbeiten am Getriebe den Antrieb von der Energieversorgung und sichern Sie
ihn gegen unbeabsichtigtes Einschalten. Lassen Sie das Getriebe abkuhlen. Machen Sie die
Leitungen fur den Kuhlkreislauf drucklos.

Fehlerhafte oder beschadigte Teile, Anbauadapter, Flansche und Abdeckhauben kdnnen scharfe
Kanten haben. Tragen Sie deshalb Arbeitshandschuhe und Arbeitskleidung.

1.8 Gefahrdungen

1.8.1 Gefahrdungen beim Anheben

Beim Herunterfallen des Getriebes oder durch Pendelbewegungen kénnen Personen schwer verletzt
werden. Beachten Sie deshalb die folgenden Hinweise.

» Sperren Sie den Gefahrenbereich groRziigig ab. Beriicksichtigen Sie ausreichend Platz zum
Ausweichen bei pendelnden Lasten.

» Treten Sie nie unter schwebende Lasten.

» Verwenden Sie ausreichend bemessene und fur den Einsatzfall geeignete Transportmittel. Das
Gewicht des Getriebes entnehmen Sie dem Typenschild.

» Getriebe dirfen nur mit Schakeln und Hebegurten bzw. -ketten in einem Winkel von 90° bis 70° zur
Horizontalen transportiert werden. Wenn am Getriebe ein Motor montiert ist, verwenden Sie nicht
die Ringschrauben am Motor zum Anheben. Die Ringschrauben sind nicht zum Anheben des
Motors mit schweren Anbauten ausgelegt. Beachten Sie den Abschnitt 3.1 "Transport des
Getriebes".

1.8.2 Gefahrdung durch rotierende Teile

An rotierenden Teilen besteht Einzugsgefahr. Sehen Sie deshalb einen Beriihrschutz vor. Neben den
Wellen betrifft das Lifter sowie Antriebs- und Abtriebselemente wie Riementriebe, Kettentriebe,
Schrumpfscheiben und Kupplungen.

Schalten Sie im Testbetrieb den Antrieb nicht ohne montiertes Abtriebselement ein, oder sichern Sie
die Passfeder.

Berlcksichtigen Sie bei der Konzeption von trennenden Schutzeinrichtungen einen eventuellen
Nachlauf der Maschine.

1.8.3 Gefahrdungen beim Betreten
Beim Betreten des Getriebes konnen Personen abstirzen und schwer verletzt werden.

+ Betreten Sie das Getriebe nur fir Wartungs- und Reparaturarbeiten und nur bei Stillstand des
Getriebes.
» Betreten Sie niemals Wellenenden, Schutzhauben, Anbaukomponenten und Rohrleitungen.
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1.8.4 Gefahrdungen durch hohe oder tiefe Temperaturen

Im Betrieb kann das Getriebe Uber 90 °C warm werden. Beim Berthren heilRer Oberflachen oder
Kontakt mit heiRem Ol sind Verbrennungen méglich. Bei sehr niedrigen Umgebungstemperaturen
kann es bei Berlhrung zu Kontaktvereisung kommen.

» Berilhren Sie das Getriebe nach dem Betrieb oder bei sehr tiefen Umgebungstemperaturen nur mit
Arbeitshandschuhen.

» Lassen Sie das Getriebe nach dem Betrieb vor Instandhaltungsarbeiten ausreichend abkuhlen.

 Sehen Sie einen Beriihrschutz vor, wenn die Gefahr besteht, dass Personen das Getriebe im
Betrieb berihren.

« Aus eine Druckentliftungsschraube kann wéahrend des Betriebs stoRweise heiRer Olnebel
austreten. Sehen Sie eine trennende Schutzeinrichtung vor, damit keine Personen gefahrdet
werden kénnen.

» Legen Sie auf dem Getriebe keine leicht entflammbaren Gegenstande ab.

1.8.5 Gefahrdungen durch Schmierstoffe und andere Substanzen

Chemische Substanzen, die mit dem Getriebe verwendet werden, kénnen giftig sein. Wenn die Stoffe
in das Auge gelangen, kann das zu Augenschaden flihren. Kontakt mit Reinigungsmitteln,
Schmierstoffen und Klebstoffen kann zu Hautirritationen flhren.

Beim Offnen von Entliiftungsschrauben kann Olnebel entweichen.

Durch Schmierstoffe und Konservierungsmittel kénnen Getriebe rutschig sein und aus den Handen
gleiten. Auf verschitteten Schmiermitteln besteht die Gefahr, auszurutschen.

» Tragen Sie bei der Arbeit mit chemischen Substanzen chemikalienbestédndige Schutzhandschuhe
und Arbeitskleidung. Waschen Sie sich nach der Arbeit die Hande.

+ Tragen Sie eine Schutzbrille, wenn es zum Verspritzen von Chemikalien kommen kann, zum
Beispiel beim Einflllen von Ol oder bei Reinigungsarbeiten.

* Wenn eine Chemikalie ins Auge gelangt, spilen Sie es sofort mit viel kaltem Wasser aus. Bei
Beschwerden suchen Sie einen Arzt auf.

» Beachten Sie die Sicherheitsdatenblatter der Chemikalien. Halten Sie die Sicherheitsdatenblatter in
der Nahe des Getriebes verfiigbar.

* Nehmen Sie verschuttete Schmiermittel sofort mit einem Bindemittel auf.

1.8.6 Gefahrdung durch Larm

Manche Getriebe oder angebaute Komponenten wie Lifter verursachen im Betrieb
gesundheitsschadlichen Larm. Wenn in der Nahe eines solchen Getriebes gearbeitet werden muss,
tragen Sie einen Gehdrschutz.

1.8.7 Gefahrdung durch unter Druck stehendes Kiihimittel

Das Kiihlsystem steht unter hohem Druck. Beschadigung oder Offnen einer unter Druck stehenden
KihImittelleitung kann zu Verletzungen filhren. Machen Sie vor Arbeiten am Getriebe den
KahImittelkreislauf drucklos.

B 2050 de-4620 17



Co

Explosionsgeschitzte Industriegetriebe — Betriebs- und Montageanleitung DRIVESYSTEMS

1.9 Erlauterung der verwendeten Auszeichnungen

Kennzeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr, die zum Tod bzw. zu schwersten Verletzungen fiihrt,
wenn sie nicht vermieden wird.

Verletzungen flihrt, wenn sie nicht vermieden wird. Enthalt wichtige Hinweise zum

@ Kennzeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr, die zum Tod bzw. zu schwersten
Explosionsschutz.

A WARNUNG

Kennzeichnet eine gefahrliche Situation, die zum Tod bzw. zu schwersten Verletzungen flihren kann,
wenn sie nicht vermieden wird.

A\ VORSICHT

Kennzeichnet eine geféhrliche Situation, die zu leichten Verletzungen flhren kann, wenn sie nicht
vermieden wird.

ACHTUNG

Kennzeichnet eine Situation, die zu Schaden am Produkt oder der Umgebung flihren kann, wenn sie
nicht vermieden wird.

[i] Information

Kennzeichnet Anwendungstipps und besonders wichtige Informationen zur Gewahrleistung der
Betriebssicherheit.
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2 Getriebebeschreibung

2.1 Typenbezeichnungen und Getriebearten

Getriebearten / Typenbezeichnungen

Stirnradgetriebe Kegelstirnradgetriebe

2-stufig 3-stufig 2-stufig 3-stufig 4-stufig

SK 5207 SK 5307 SK 5217 SK 5407 SK 5507

SK 6207 SK 6307 SK 6217 SK 6407 SK 6507

SK 7207 SK 7307 SK 7217 SK 7407 SK 7507

SK 8207 SK 8307 SK 8217 SK 8407 SK 8507

SK 9207 SK 9307 SK 9217 SK 9407 SK 9507

SK 10207 |SK 10307 |SK 10217 SK 10407 SK 10507

SK 11207 |SK 11307 |SK 11217 SK 11407 SK 11507

SK 12207 | SK 12307 SK 12407 SK 12507
SK 13207 | SK 13307 SK 13407 SK 13507
SK 14207 | SK 14307 SK 14407 SK 14507
SK 15207 | SK 15307 SK 15407 SK 15507

Tabelle 2: Typenbezeichnungen und Getriebearten

Doppelgetriebe sind aus zwei Einzelgetrieben zusammengesetzte Getriebe.

Die Getriebe SK 5207 - SK 15507 und SK 5217 — SK 11217 sind gemal dieser Anleitung zu
behandeln. Fir die angebauten Getriebe ist die Betriebs- und Montageanleitung B 2000 zu
verwenden.

Typenbezeichnung Doppelgetriebe: z.B. SK 13307 /7282 (besteht aus den Einzelgetrieben
SK 13307 und SK 7282).

Getriebe SK 5418 sind 3-stufige Kegelstirnradgetriebe mit Knickstufe.
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Ausfiihrungen / Optionen
c % ol < c % o o«
2 ° 3 3 2 °© 3 3
I § 5 & 8 § 5%
[ Beschreibung zi 22 [ Beschreibung VI
N 2 2 o W .
= =
A Hohlwellenausfiihrung X iX ...T mit hydrodynamischer Kupplung X
B Befestigungselement X iX MS...  Motorschwinge XiX
CcC Kuhlschlange XixXix|..K mit elastischer Kupplung X
CS1 X i Kiihlsystem Ol / Wasser Xixix|..T mit hydrodynamischer Kupplung X
CS2 X | Kiihlsystem Ol / Luft X{XixX|[MT Motorstuhl XX
D Drehmomentstiitze X iX NEMA | NEMA Normmotoranbau X
EA Aptrlet_)shohlwelle mit x | % OH Olheizung? X
Vielkeilverzahnung
ED? elastische Drehmomentstiitze X oT Olstandsbehalter X
EV Aptrlepsvollwelle mit X PT100 | Temperatursensor X
Vielkeilverzahnung
EW Aptnepswelle mit R Rucklaufsperre X X
Vielkeilverzahnung
F Blockflansch X iX S Schrumpfscheibe XiX
FAN Lifter X|V Abtriebsvollwelle X
FK Kragenflansch X VL verstarkte Lagerung X
F1 | Antriebsflansch X vz  Ruhrwerksausfuhrung x| x
- verstarkte Lagerung
Ruhrwerksausfihrung
H/H66 : Abdeckhaube als Beriihrschutz X iX VL3 - verstarkte Lagerung XiX
- Drywell
Ruhrwerksausfihrung
IEC IEC Normmotoranbau X VL4® | - verstarkte Lagerung X iX
- True Drywell
Ruhrwerksausfihrung
Ruhrwerksausfihrung 3) |- verstarkte Lagerung
KL2 - Standardlager XX VL6 - True Drywell XX
- FuBbefestigung
Ruhrwerksausfihrung
KL3 - Standardlager X iX VL5% | Extruderflanschausfiihrung X iX
- Drywell
Ruhrwerksausfihrung
KL4% |- Standardlager X i X w ein freier Antriebswellenzapfen
- True Drywell
Ruhrwerksausfihrung
KL6® |~ Standardlager XiXiX|W2 zwei freie Antriebswellenzapfen
- True Drywell
- FuRbefestigung
L Abtriebsvollwelle beidseitig X W3 drei freie Antriebswellenzapfen
I|:g(1)3) Umlaufschmierung XX iX|WX® | Hilfsantrieb X
MF... | Motorfundamentrahmen X iX DRY?®
...K mit elastischer Kupplung X
") mit Druckwachter | 2) wird auf Typenschild ebenfalls nur mit D angegeben 3) Nur bei ATEX 3G/3D
Tabelle 3: Ausfiihrungen und Optionen
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Einzelne  Ausfihrungen/Optionen  kdnnen nur bei bestimmten  GetriebegrolRen  bzw.
Ausfiihrungskombinationen eingesetzt werden.

Abbildung 1: 2-Stufiges Kegelstirnradgetriecbe MAXXDRIVE® XT
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2.2 Typenschild

Das Typenschild muss fest am Getriebe angebracht und darf keiner dauerhaften Verschmutzung
ausgesetzt sein. Falls das Typenschild unleserlich oder beschadigt ist, wenden Sie sich an die
NORD-Serviceabteilung.

4 e B
riebebau NORD GmbH & Co. KG
22939 Bargteheide /GERMANY c €
Ty | sK @ |2
Mo, 2} figee i) ] L,
ns @ rnin_1n.I @ |min " M {2 g
@'”2 (@) |Nm P ® |kw Bj k]
Fro ® [k Foy @ T, @
FA? & kN . @ kg g, @ v
0il i M @ |n
& © s @
L i

Abbildung 2: Typenschild (Beispiel)
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Erldauterung des Typenschildes
Nr. K-urz- Einheit Bezeichnung Siehe Kapitel
zeichen
21
. "Typenbezeichn
1 |Type SK |- NORD - Getriebetyp ungen und
Getriebearten"
2 | No. - Fabrikantionsnummer
3 |n min-! Nenndrehzahl der Getriebeabtriebswelle*
Max. zulassiges Drehmoment an der
4 |M: Nm Getriebeabtriebswelle
5 Fro kN max. zulassige Querkraft an der Getriebeabtriebswelle | 1.2.5 "Radial-
und Axialkréafte"
6 Fa2 kN max. zulassige Axialkraft an der Getriebeabtriebswelle | 1.2.5 "Radial-
und Axialkrafte"
- Nenndrehzahl der Getriebeantriebswelle bzw. des
7 n1 min . R
Antriebsmotors
8 [P kW Max. zulassige Antriebsleistung bzw. Motorleistung
9 FRrR1 kN max. zulassige Querkraft an der Getriebeantriebswelle | 1.2.5 "Radial-
bei Option W und Axialkrafte"
10 i kg Gesamtgewicht 1.2.5 "Radial-
und Axialkrafte"
11 | iges - Gesamte Getriebelbersetzung
12 |IM - Bauform (Einbaulage) 72
9 "Einbaulage"
13 |B;j - Baujahr
14 Ty °C zulassiger Umgebungstemperaturbereich fur das
Getriebe
XR2 mm max. Mal fir den Krafteinleitungspunkt der Querkraft 1.2.5 "Radial-
15 F H P13 "
R2 und Axialkréafte
16 |oil ) Getriebedlart (Normbezeichnung) und 7.3
Getriebeodlvolumen "Schmierstoffe”

B 2050 de-4620
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Erlauterung des Typenschildes

Nr. K.urz- Einheit Bezeichnung Siehe Kapitel
zeichen

- Ex-Kennzeichnung, Zusatz X" als Verweis auf

Sonderdokumentationen

Kennzeichnung gemaR ATEX (DIN EN ISO 80079-36):

1. Gruppe (immer Il, nicht fur Bergwerke)

2. Kategorie (2G, 3G bei Gas bzw. 2D, 3D bei Staub)

2. Kennzeichnung nicht elektrischer Gerate (Ex h) oder
Zundschutzart falls vorhanden (c)

4. Explosionsgruppe falls vorhanden (Gas: IIC, IIB;
17 Staub: IIIC, 11IB)

5. Temperaturklasse (T1-T3 oder T4 bei Gas) bzw.
max. Oberflachentemperatur (z.B. 125°C bei Staub)
bzw. besondere max. Oberflachentemperatur siehe
Kennzeichnung des Temperaturbereichs auf dem
Typenschild oder in der Sonderdokumentation

6. EPL (equipment protection level) Gb, Db, Gc, Dc

7. Sonderdokumentation beachten und/oder
Temperaturmessung bei Inbetriebnahme (x)

MI h Intervall der Generaliiberholung in Betriebsstunden, dies | 5.2.16
18 entspricht 90 % der nominellen Lagerlebensdauer "Generallberho
lung "
19 S - Nummer der Sonderdokumentation bestehend aus
Ifd.Nr./Jahr

*Die maximal zuldssigen Drehzahlen liegen 10% Uber der Nenndrehzahl, wenn hierbei die maximal
zulassige Antriebsleistung P1 nicht berschritten wird

Sind die Felder FR4, FRo und F o leer, sind die Kréfte gleich null. Ist das Feld xgo leer, ist der
Kraftangriff von FRo mittig auf dem Abtriebswellenzapfen.

Tabelle 4: Erlauterung Typenschild

Es ist zu beachten, dass bei Getriebemotoren (Getriebe mit angebautem Elektromotor) der
Elektromotor ein eigenes Typenschild mit einer separaten Kennzeichnung gemafl ATEX hat. Auch die
Motorkennzeichnung muss mit den Angaben der Anlagen- bzw. Maschinenprojektierung
Ubereinstimmen.

Fir die Getriebemotoreinheit gilt der jeweils geringere Explosionsschutz der Getriebe- und
Elektromotoren-Kennzeichnung.

Falls der Elektromotor am Frequenzumrichter betrieben wird, bendtigt der Motor fir den
Frequenzumrichterbetrieb eine Zulassung gemall ATEX. Bei Betrieb am Umrichter sind deutlich
unterschiedliche Nenndrehzahlen auf den Typenschildern von Motor und Getriebe Ublich und zulassig.
Bei Netzbetrieb des Motors sind Unterschiede der Nenndrehzahlen auf den Typenschildern von Motor
und Getriebe bis zu £ 60 min-! zulassig.
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2.3 Zusatzliches Typenschild fur die EAWU

AL Ex

C€ &

Richtlinie TR CU 012/2011 2014/34/EU — DIN EN ISO 80079-36
Kennzeichnung I1GbcT4 X 112G Ex h IIC T4 Gb

I1GbcT3X II2GExhIIC T3 Gb

IIGbclIBT4 X II2G Ex h lIB T4 Gb

IGbclIBT3 X II2GExhlIB T3 Gb

Db ¢ T125°C X

112D Ex h 1lIC T125°C Db

Db ¢ T140°C X

112D Ex h 1lIC T140°C Db

I1Gc T4 X II3GEx hlIC T4 Ge
I1Gc T3 X II3GEx h lIC T3 Ge
Il Dc T125°C X 113D Ex h 1lIC T125°C Dc
Il Dc T140°C X 113D Ex h 1lIC T140°C Dc

Tabelle 5: EAC Ex / CE Ex Kennzeichnungen

Die explosionsgeschitzten Getriebe, die fir den Einsatz im Gebiet der Eurasischen Wirtschaftsunion
bestimmt sind, haben ein Zusatztypenschild, das den Einsatz im Ex-Bereich mit der EAC
Kennzeichnung gemal EAC Ex aufzeigt.

Im weiteren Verlauf dieser Betriebs- und Montageanleitung wird darauf verzichtet das EAC Ex Logo
mit dem CE Ex Logo zu nennen. Das EAC Ex Logo ist gleichbedeutend mit dem CE Ex Logo. Wenn in
dieser Betriebs- und Montageanleitung ,ATEX" genannt wird, gilt dies entsprechend auch fir EAC Ex
Getriebe.

Die Getriebe kdnnen bei vorschriftsgemaler Wartung eine Lebensdauer von 30 Jahren erreichen.
Spatestens 30 Jahren nach der Auslieferung von Getriebebau NORD soll das Getriebe auler Betrieb
genommen werden. Das Jahr der Auslieferung entspricht dem Baujahr, welches auf dem ATEX-
Typenschild steht.

EAC Ex Getriebe erhalten grundsatzlich zwei Typenschilder. Ein Typenschild entspricht der ATEX-
Richtlinie 2014/34 EU sowie den =zutreffenden Normen, das zweite Typenschild enthalt die
zusatzlichen Vorgaben gemaf der Richtlinie TP TC 012/2011
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085 2252,

FAL Ex FAL Ex

NGbcT4 X IGbcT3X
HAHWO LICB3 HAHWO LICB2
TC RU C-DE.AA87.B.01100 TC RU C-DE.AA87.B.01100

08S 22521

FAL Ex

1 GbcllB T4 X
HAHWO LICBS

TC RU C-DE.AA87.B.01100

085 225

EALEx

11 Ge T4 X
HAHWO LICB3
TC RU C-DE.AA87 B.01103

HAL Ex | [FALEx
MDbcT125°C X Il Db ¢ T140 °C X
HAHWO LICB3 HAHWO LCB3
TC RU C-DE.AA87 B.01102 TC RU C-DE.AA87.B.01102

-
AL Ex i |ERAC[Ex
I Dc T125°C X IIl Dc T140 °C X
HAHWO LICB3 HAHWO LICB3
TC RU C-DE.AA87.B.01101 TC RU C-DE.AA87.B.01101

.

Abbildung 3: Zusatztypenschilder fir EAC Ex

085 375

EALEx

IGbclBT3X
HAHWO LICB3

TC RU C-DE.AA87.B.01100

EAL[Ex

Il Ge T3 X
HAHWO LICB3
TC RU C-DE.AA87.B.01103
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3 Montageanleitung, Lagerung, Vorbereitung, Aufstellung

Bitte beachten Sie alle Sicherheitshinweise (siehe Kapitel 1 "Sicherheitshinweise") und die
Warnhinweise in den einzelnen Kapiteln.

3.1 Transport des Getriebes

A WARNUNG

Gefahr durch herabstiirzende Lasten

* Verwenden Sie zum Anheben nicht die Ringschrauben an einem angebauten Motor.
+ Beachten Sie den Schwerpunkt des Getriebes.

Transportieren Sie das Getriebe mit Vorsicht. Verwenden Sie geeignete Hilfsmittel, wie
Traversenkonstruktionen o. A., um das Anschlagen bzw. den Transport des Getriebes zu erleichtern.
StoRe auf freie Wellenenden fihren zu Schaden innerhalb des Getriebes.

Uberpriifen Sie die Anschlagmittel, bevor Sie sie verwenden.
Transportieren Sie die Getriebe, wenn mdglich, in der Einbauposition. Schrégzug ist nicht zulassig.

Beim Anschlag an Ringschrauben darf kein Schragzug entstehen. Verwenden Sie, falls nétig,
geeignete Anschlagwirbel.

Die Getriebe dirfen nur mit Schakeln und Hebegurten bzw. Hebeketten in einem Winkel von 90 ° bis
70 ° zur Horizontalen transportiert werden.

Die Abbildungen in den nachfolgenden Unterkapiteln zeigen beispielhaft den Getriebetransport.
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3.1.1 Transport von Standardgetrieben

u

-

Legende

1: Hebegurt

2: Schakel

X: nicht zulassig
V. zulassig

Abbildung 4: Transport Standardgetriebe
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3.1.2 Transport von Getrieben mit Motoradapter

Die Ringschrauben am Motor dirfen nicht zum Transport benutzt werden.

Legende

1: Hebegurt

2: Schékel

X nicht zuléssig
/- zulassig

Abbildung 5: Transport Getriebe mit Motoradapter
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3.1.3 Transport von Getrieben mit Hilfsantrieb oder mit Vorgetriebe (Option: WG, WX)

Die Ringschrauben am Hilfsantrieb oder Vorgetriebe dirfen nicht zum Transport benutzt werden.

Legende

1: Hebegurt
2: Schakel
X: nicht zulassig
V- zulassig

Abbildung 6: Transport Getriebe mit Hilfsantrieb oder mit Vorgetriebe
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3.1.4 Transport von Getrieben in Riihrwerksausfiihrung

Die Ringschrauben am Motor dirfen nicht zum Transport benutzt werden.

Falls durch den IEC-Anbau die Schakelbohrungen nicht verwendet werden kénnen, missen Spezial-
Anschlagmittel verwendet werden, um einen sachgerechten Transport zu ermdglichen.
Ringschrauben nach DIN 580 und DIN 582 dirfen nicht verwendet werden.

A WARNUNG

Verletzungsgefahr durch Kippen oder Umschlagen des Getriebes

» Beachten Sie die Schwerpunktlage des Antriebs.
» Transportieren Sie den Motor in mdglichst vertikaler Position.

=

L
°
E

<70°

Legende

1: Hebegurt
2: Schékel
X: nicht zuléssig
V- zulassig

Abbildung 7: Transport Getriebe in Riihrwerksausfiihrung
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3.1.5 Transport von Getrieben auf Motorschwinge oder Fundamentrahmen

Getriebe auf Motorschwinge oder Fundamentrahmen dirfen nur mit Schakeln und Hebegurten bzw.
Hebeketten, die vertikal abgespannt sind, transportiert werden. Es durfen nur die Anschlagpunkte an
der Motorschwinge bzw. am Fundamentrahmen verwendet werden.

90°
N

¢ ¢ &

Legende

1: Hebegurt

2: Schékel

X: nicht zuléssig
V. zulassig

Abbildung 8: Transport Getriebe auf Motorschwinge oder Fundamentrahmen
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3.2 Lagerung

Bei der kurzzeitigen Lagerung vor Inbetriebnahme ist folgendes zu beachten:

Lagerung in Einbaulage (siehe Kapitel 7.2 "Einbaulage") und Getriebe gegen Stirzen sichern,
blanke Gehauseflachen und Wellen leicht eindlen,

Lagerung in trockenen Raumen,

Temperatur ohne grofle Schwankungen im Bereich — 5 °C bis + 50 °C,

relative Luftfeuchtigkeit kleiner als 60 %,

keine direkte Sonnenbestrahlung bzw. UV-Licht,

keine aggressiven, korrosiven Stoffe (kontaminierte Luft, Ozon, Gase, Lésungsmittel, Sauren,
Laugen, Salze, Radioaktivitat etc.) in der Umgebung,

keine Erschitterungen und Schwingungen.

3.3 Langzeitlagerung

Bei Lagerungs- bzw. Stillstandszeiten von mehr als 9 Monaten empfiehlt Getriebebau NORD die
Option Langzeitlagerung. Mit den unten aufgefihrten MaBnahmen ist eine Lagerung von rund 2
Jahren mdglich. Da die tatsachliche Beanspruchung sehr stark von den ortlichen Bedingungen
abhangt, kdnnen Zeitangaben nur als Richtwert betrachtet werden.

Zustand von Getriebe und Lagerraum fiir eine Langzeitlagerung vor Inbetriebnahme:

Lagerung in Einbaulage (siehe Kapitel 7.2 "Einbaulage") und Getriebe gegen Stiirzen sichern.
Transportschaden am Auflenanstrich sind auszubessern. Flanschanlageflachen und die
Wellenenden sind zu Uberprufen, ob ein geeignetes Rostschutzmittel aufgebracht worden ist, ggf.
ein geeignetes Rostschutzmittel auf die Flachen auftragen.

Die Getriebe mit der Option Langzeitlagerung sind komplett mit Schmierstoff beflllt oder haben
VClI-Korrosionsschutzmittel dem Getriebedl beigemischt (siehe Aufkleber am Getriebe) oder sind
ohne Olffiillung aber mit geringen Mengen VCI Konzentrat beflillt. Getriebebau NORD empfiehlt,
das VCI-Konzentrat nach 2 Jahren zu erneuern und durch Drehen der Antriebswelle im Ol zu
verteilen.

Die Dichtschnur in der Entliftungsschraube darf wahrend der Lagerung nicht entfernt werden, das
Getriebe muss dicht verschlossen sein.

Lagerung in trockenen Raumen.

In tropischen Gebieten ist der Antrieb vor Insektenfrall zu schitzen.

Temperatur ohne grof3e Schwankungen im Bereich — 5 °C bis + 40 °C.

Relative Luftfeuchtigkeit kleiner als 60%.

Keine direkte Sonnenbestrahlung bzw. UV-Licht.

Keine aggressiven, korrosiven Stoffe (kontaminierte Luft, Ozon, Gase, Lésungsmittel, Sauren,
Laugen, Salze, Radioaktivitat etc.) in der Umgebung.

Keine Erschitterungen und Schwingungen.

MaRnahmen wihrend der Lagerzeit bzw. Stillstandzeit

Die Abtriebswelle muss alle 3 Monate um mindestens eine Umdrehung gedreht werden, damit sich
die Kontaktposition der Verzahnungen und der Walzkoérper in den Lagern andert. Dazu sollte das
Getriebe nicht DOL (direct online) betrieben werden.

Bei Getrieben mit Umlaufschmierung (Option: LC, LCX) muss die Pumpe, wenn mdglich, alle
3 Monate gestartet werden. Dazu sollte das Getriebe bzw. die Pumpe nicht DOL (direct online)
betrieben werden. Die Drehzahl sollte sukzessiv auf 50% der auf dem Typenschild angegebenen
Nenndrehzahl gesteigert werden.

Wenn die relative Luftfeuchte bei < 50% liegt, kann das Getriebe bis 3 Jahre gelagert werden.
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MaBnahmen vor der Inbetriebnahme

Flhren Sie eine Inspektion des Getriebes vor Inbetriebnahme durch.

Falls die Lagerzeit bzw. Stillstandzeit etwa 2 Jahre Ubersteigt oder die Temperatur wahrend einer
kirzeren Lagerung stark von dem Normbereich abwich, ist vor Inbetriebnahme der Schmierstoff im
Getriebe zu wechseln.

Das Lagerfett (Option: VL/KL2 bis VL6/KL6) muss bei einer Stillsetzung von mehr als 2 Jahren
erneuert bzw. ausgetauscht werden. Bei einer Stillsetzung von weniger als einem Jahr verringert
sich die Fettgebrauchsdauer.

Bei komplett befiilltem Getriebe muss vor der Inbetriebnahme der Olstand gemaR der Bauform
reduziert werden

Bei Getrieben ohne Olfiillung muss vor der Inbetriebnahme der Olstand gemaR der Bauform
aufgefiillt werden. Das VCI Konzentrat kann im Getriebe bleiben. Schmierstoffmenge und
Schmierstoffart sind gemal den Angaben auf dem Typenschild einzufillen.

3.4 Prifung der Bauform

Das Getriebe darf nur in der angegebenen Bauform betrieben werden. Die zulassige Bauform steht
auf dem Typenschild im Feld IM. Getriebe, die auf dem Typenschild im Feld IM das Kirzel UN
eingetragen haben, sind bauformunabhangig. Das Kapitel 7.2 "Einbaulage"zeigt die Bauformen der
einzelnen Getriebetypen. Wenn im Feld IM ein X eingetragen ist, muss die Sonderdokumentation,
deren Nummer im Feld S steht, beachtet werden.

Es ist zu Uberprifen und sicherzustellen, dass die Bauform gemafl Typenschild der montierten
Einbaulage entspricht, und die Einbaulage im Betrieb sich nicht verandert.

Bitte beachten Sie die Betriebsanleitung des Motors speziell fir die gewahlte Bauform.
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3.5 Vorbereitungen zum Aufstellen

Uberpriifen Sie die Lieferung sofort nach Erhalt auf Transport- und Verpackungsschaden. Der Antrieb
ist zu prifen und darf nur montiert werden, wenn keine Undichtigkeiten erkennbar sind. Insbesondere
sind Wellendichtringe und Verschlusskappen auf Beschadigungen zu untersuchen. Melden Sie die
Schaden sofort dem Transportunternehmen. Getriebe mit Transportschaden dirfen ggf. nicht in
Betrieb genommen werden.

Der Getriebemotor wird an allen blanken Flachen und Wellen vor dem Transport durch Ol / Fett bzw.
Korrosionsschutzmittel vor Korrosion geschutzt.

Entfernen Sie vor der Montage griindlich das Ol / Fett bzw. Korrosionsschutzmittel und eventuelle
Verschmutzungen (z. B. Farbriickstdnde) von allen Wellen, Flansch- und Getriebeanschraubflachen.

In Einsatzfallen, bei denen eine falsche Drehrichtung zu Schaden oder Gefahrdungen fiihren kann, ist
die korrekte Drehrichtung der Abtriebswelle durch einen Testlauf des Antriebes im ungekuppelten
Zustand zu ermitteln und im spateren Betrieb sicherzustellen.

Bei Getrieben mit integrierter Ricklaufsperre sind an- und abtriebsseitig Pfeile am Getriebe auf-
gebracht. Die Pfeilspitzen zeigen in die Drehrichtung des Getriebes. Beim AnschlieRen des Motors
und bei der Motorsteuerung ist sicherzustellen, z. B. durch eine Drehfeldprifung, dass das Getriebe
nur in der Drehrichtung laufen kann.

Es ist sicherzustellen, dass keine aggressiven, korrosiven Stoffe in der Umgebung des Aufstellortes
vorhanden sind oder spater im Betrieb zu erwarten sind, die Metall, Schmierstoff oder Elastomere
angreifen. Im Zweifelsfall ist Ricksprache mit Getriebebau NORD zu halten und es sind eventuell
besondere MalRnahmen erforderlich.

Olstandsbehalter (Option: OT) sind bei der Auslieferung des Getriebes standardmaBig bereits
montiert. Falls dies nicht der Fall ist, kann die vorgesehene Position dem auftragsbezogenen Malblatt
entnommen werden.

Getriebe mit VCI-Konzentratbefiillung zur Langzeitlagerung sind komplett verschlossen. Achten Sie
darauf, dass vor der Inbetriebnahme die Entliftung montiert und gegebenenfalls entriegelt wird. Die
Montageposition kann dem auftragsbezogenen Malblatt enthommen werden.

Die Wellendichtringe bzw. das Getriebe sollten, wenn mdglich, vor direkter Sonneneinstrahlung
geschutzt werden.
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3.6 Aufstellen des Getriebes

Explosionsgefahr
» Beim Aufstellen des Getriebes darf keine explosive Atmosphére vorhanden sein.

Am Getriebe dirfen keine zusatzlichen Lasten angebracht werden. Ist Motor angebaut, darf eine
Ringschraube am Motor nicht zum Anheben mitverwendet werden (siehe Kapitel 1
"Sicherheitshinweise").

Fir die Getriebebefestigung sind alle Schrauben zu verwenden.
Zum Schutz vor Uberhitzung sind folgende Punkte zu beachten:

» Ungehinderten Luftzug an allen Getriebeseiten ermdglichen.

* Mindestens einen Freiraum von 30° an Ansaugo6ffnung fir Lifter beachten.

» Kuhlluft des Motorliifters muss bei Getriebemotoren ungehindert das Getriebe anstrémen kénnen.

* Keine Einhausung bzw. Verkleidung des Getriebes vornehmen.

» Das Getriebe nicht energiereichen Strahlungen aussetzen.

» Die warme Abluft anderer Aggregate nicht zum Getriebe leiten.

» Das Fundament bzw. der Flansch, an dem das Getriebe befestigt ist, darf im Betrieb keine Warme
in das Getriebe einleiten.

» Keine Staubschittung im Bereich des Getriebes zulassen.

Falls oben genannte Bedingungen nicht eingehalten werden kénnen, ist Ricksprache mit Getriebebau
NORD zu halten.

Das Getriebe muss genau nach der anzutreibenden Maschinenwelle ausgerichtet werden, um keine
zusatzlichen Krafte durch Verspannen in das Getriebe einzuleiten.

[ﬂ Information

Von der Ausrichtgenauigkeit der Wellenachsen zueinander hangt im Wesentlichen die Lebensdauer
der Wellen, Lager und Kupplungen ab. Es ist daher immer eine Nullabweichung bei der Ausrichtung
anzustreben. Hierzu sind z. B. auch die Anforderungen der Kupplungen den speziellen
Betriebsanleitungen zu entnehmen.

Das Fundament, auf dem das Getriebe befestigt wird, muss schwingungsarm, verwindungssteif und
eben sein.

Die Ebenheit der Anschraubfliche am Fundament muss mit der entsprechenden Genauigkeit
ausgefihrt werden (siehe Kapitel 7.5 "Toleranzen fir Anschraubflachen").

Das Fundament muss entsprechend dem Gewicht und dem Drehmoment ausgelegt sein unter
Berucksichtigung der auf das Getriebe einwirkenden Krafte. Zu weiche Unterbauten kdnnen wahrend
des Betriebs zu Radial- und Axialversatz fiihren, der im Stillstand nicht messbar ist.

Bei der Befestigung des Getriebes auf einem Betonfundament unter Verwendung von Steinschrauben
bzw. Fundamentklétzen sind entsprechende Ausnehmungen im Fundament vorzusehen.
Spannschienen sind im ausgerichteten Zustand mit dem Betonfundament zu vergiel3en.

Es sind Schrauben mit einer Mindestqualitdt von 8.8 fur die Befestigung des Getriebes vorzusehen.
Die Schrauben sind mit entsprechenden Anzugsmomenten anzuziehen (siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-
Anziehdrehmomente").

Die Toleranzen der Wellenenden und Flanschanschlussmalfie sind dem auftragsbezogenen MaRblatt
zu entnehmen.
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Das Getriebegehduse muss in jedem Fall geerdet sein. Bei Getriebemotoren ist die Erdung durch den
Motoranschluss sicherzustellen.

Es sind keine SchweilRarbeiten am Getriebe zuldssig. Das Getriebe darf nicht als Massepunkt fir
Schweilarbeiten verwendet werden, da sonst Lager und Verzahnteil beschadigt werden.
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3.7 Montage von Naben auf Vollwelle (Option: V, L)

Explosionsgefahr durch Temperaturerhohung

Bei ungiinstig eingeleiteten Querkraften kann sich das Getriebe unzuldssig
erwarmen.

» Die Querkraft sollte so dicht wie mdglich am Getriebe eingeleitet werden.

Bei der Vollwellenausfuhrung (Option: V, L) ist die An- und Abtriebswelle mit einer geschlossenen
Passfedernut nach DIN 6885 und einer Zentrierbohrung nach DIN 332 versehen.

Die zugehorige Passfeder 6885-A ist im Lieferumfang enthalten.

ACHTUNG

Getriebeschaden durch Axialkréfte

» Leiten Sie keine schadlichen Axialkrafte in das Getriebe ein. Schlagen Sie die Nabe nicht mit
einem Hammer auf.

Achten Sie bei der Montage auf eine exakte Ausrichtung der Wellenachsen zueinander und halten Sie
die zulassigen Toleranzangaben des Herstellers ein. Das Montieren von An- und Abtriebselementen
wie zum Beispiel Kupplungs- und Kettenradnaben auf die An- und Abtriebswelle des Getriebes ist mit
geeigneten Aufziehvorrichtungen vorzunehmen, die keine schadlichen Axialkrafte in das Getriebe
einleiten. Insbesondere das Aufschlagen von Naben mit einem Hammer ist unzulassig.

m Information

Benutzen Sie zum Aufziehen das stirnseitige Gewinde der Wellen. Sie erleichtern die Montage, wenn
Sie die Nabe vorher mit Schmierstoff einstreichen oder die Nabe kurz auf ca. 100 °C erwarmen.

Positionieren Sie die Kupplung entsprechend der Montageanweisung fiir die Kupplung
(auftragsspezifische Zeichnung). Werden hierzu keine Angaben gemacht, richten Sie die Kupplung
blndig zum Wellenende der Motorwelle aus.

W

J

Abbildung 9: Beispiel einer einfachen Aufziehvorrichtung

An- und Abtriebselemente diirfen nur die maximal zuldssigen, im Katalog angegebenen,
radialen Querkrafte FRq und FRo und Axialkréafte Fpq und Fp2 in das Getriebe einleiten (siche

Typenschild). Beachten Sie hier insbesondere bei Riemen und Ketten die korrekte Spannung.
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Zusatzlasten durch unwuchtige Naben sind nicht zulassig.

Die Querkraft sollte so dicht wie mdglich am Getriebe eingeleitet werden. Bei Antriebswellen mit
freiem Wellenende — Option W — gilt die maximal zulassige Querkraft Fr1 bei einer Querkrafteinleitung
auf die Mitte des freien Wellenzapfens. Bei Abtriebswellen darf die Krafteinleitung der Querkraft Fr2
das Mall xrz2 nicht Uberschreiten. Ist die Querkraft Frz fiir die Abtriebswelle auf dem Typenschild
angegeben, aber kein Mal} xr2, wird die Krafteinleitung mittig auf dem Wellenzapfen angenommen.

Fr1 Fr2

Fai1 V ' " Fa2

o ke

/2 R2

— — F et

l

Abbildung 10: Zulassige Krafteinleitungen an An- und Abtriebswellen
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3.8 Getriebe mit Hohlwelle (Option: A, EA)

ACHTUNG

Beschadigung von Lagern, Zahnradern, Wellen oder des Gehauses

+ Das Montieren des Getriebes mit Hohlwelle auf die Vollwelle der Maschine ist mit geeigneten
Aufziehvorrichtungen, die keine schadlichen Axialkrafte in das Getriebe einleiten, vorzunehmen.
Insbesondere das Aufschlagen des Getriebes mit einem Hammer ist unzuldssig.

+ Die Hohlwelle und die Maschinenwelle sind vor der Montage auf beschadigte Sitze und Kanten zu
prifen. Bauteilbeschadigungen jeglicher Art sind unzuldssig und missen vor Montagebeginn
behoben werden.

» Die Hohlwelle muss vor und wahrend des Aufziehens genau zur Maschinenwelle ausgerichtet sein
und darf nicht verkantet werden.

Sie erleichtern die Montage und spatere Demontage, wenn Sie die beschriebenen Stellen mit
korrosionsschiitzendem Schmierstoff (z. B. NORD Anti-Corrosion Art.Nr. 089 00099) einstreichen.
Uberschiissiges Fett bzw. Anti-Corrosion kann nach dem Montieren austreten und eventuell
abtropfen. Reinigen Sie nach einer Einlaufzeit von ca. 24 h die Stellen an der Abtriebswelle grundlich.
Dieser Fettaustritt stellt keine Leckage des Getriebes dar.

Beachte!

Nicht bei Getrieben mit
Schrumpfscheibe (siehe Kapitel
3.8.2 "Hohlwelle mit Schrumpfscheibe

7 Sp (Option: S)")!

4

Abbildung 11: Schmierstoff auf die Welle und Nabe auftragen

Die notwendige Lange der Passfeder der Maschinenvollwelle ist kundenseitig entsprechend
auszulegen, um eine sichere Ubertragung der Krafte gewahrleisten zu kénnen.

Bei Verwendung einer Vielkeilverzahnung (Option: EA) fur die Kraftibertragung ist sicherzustellen,
dass die Verzahnung der Maschinenvollwelle in der richtigen GroRe sowie mit den richtigen
Toleranzen ausgeflihrt ist.
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3.8.1 Hohlwelle mit Befestigungselement (Option: B)

Mit dem Befestigungselement lasst sich das Getriebe auf Vollwellen mit und ohne Anlageschulter
befestigen. Die Schraube des Befestigungselementes muss mit dem entsprechenden Drehmoment
angezogen werden (siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

Montage Legende

1: Befestigungselement
Sicherungsring
Gewindestange

Gewindemutter

Sicherungsschraube

Verschlusskappe

Gewindestange

Demontageelement

© ® N o gk wbd

Fixierung Gewindemutter

@O

®

Abbildung 12: Montage und Demontage Befestigungselement (schematische Darstellung)

Die Montage der Hohlwelle auf die Maschinenwelle erfolgt mit dem mitgelieferten Montagesatz. Die
Montage ist abhangig von der Wellenausfiihrung.

Montage

Bei Ausfuhrung mit Anlageschulter:

1. Dricken Sie die Hohlwelle mithilfe des Befestigungselements (1), der Gewindestange (3) und der
Gewindemutter (4) bis zum Anschlag an die Wellenschulter.

Bei Ausfiuihrung ohne Anlageschulter:

1. Setzen Sie den passenden Sicherungsring (2) in den inneren Sicherungseinstich der Welle ein.
2. Dricken Sie die Hohlwelle mithilfe des Befestigungselements (1), der Gewindestange (3) und der
Gewindemutter (4) bis zum Anschlag an den Sicherungsring (2).
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Fixierung
Bei Ausfuihrung mit Anlageschulter:

1. Setzen Sie das Befestigungselement (1) mit dem langen Zentrierdurchmesser in die Welle und
fixieren Sie es durch die Sicherungsschraube (5).

Bei Ausfiihrung ohne Anlageschulter:

1. Setzen Sie das Befestigungselement (1) mit dem langen Zentrierdurchmesser in die Welle und
fixieren Sie es durch die Sicherungsschraube (5). Das Befestigungselement (1) muss am
Sicherungsring (2) anliegen.

Demontage

1. Legen Sie das Demontageelement (8) auf die Wellenstirnflache.

2. Setzen Sie im aulleren Sicherungseinstich der Welle den passenden Sicherungsring (2) ein und
positionieren Sie das Demontageelement mit dem Sicherungsring.

3. Schrauben Sie die Gewindestange (7) in das Demontageelement (8) ein, um das Getriebe von der
Maschinenwelle zu demontieren.

Abbildung 13: Befestigungselement (Beispiel)

42 B 2050 de-4620



Co

DRIVESYSTEMS 3 Montageanleitung, Lagerung, Vorbereitung, Aufstellung

3.8.2 Hohlwelle mit Schrumpfscheibe (Option: S)

ACHTUNG

Getriebeschaden durch falsche Montage der Schrumpfscheibe

» Hohlwellen mit Schrumpfscheibe diirfen nicht auf Maschinenvollwellen mit Anlageschulter montiert
werden, um eine Verspannung bzw. Reibung zwischen Hohlwelle und Anlageschulter zu
vermeiden.

+ Werden die Spannschrauben der Schrumpfscheibe ohne eingebaute Vollwelle angezogen, kann
sich die Hohlwelle dauerhaft verformen. Spannschrauben nicht ohne eingebaute Vollwelle
anziehen.

+ Bei Wiedermontage der Schrumpfscheibe sind die Spannschrauben im Gewinde und in der
Kopfauflage mit Fett und ohne Molykote zu behandeln.

+ Bei der Montage ist die separate Dokumentation des Herstellers der Schrumpfscheibe zu
beachten.

Der AuRendurchmesser der Kundenwelle muss, sofern im auftragsbezogenen Malblatt nicht anders
angegeben, eine Passung h6 bis einschlieBlich Durchmesser 160 mm bzw. g6 bei groReren
Durchmessern haben. Die Passung muss nach DIN EN ISO 286 ausgefuhrt sein.

Das Material der Kundenwelle muss eine Mindeststreckgrenze von 360 N/mm? aufweisen. Dies sorgt
dafir, dass aufgrund der Klemmkraft keine dauerhafte Verformung auftritt.

G] Information

Hohlwellen mit Schrumpfscheibe vor Staub, Verschmutzungen und Feuchtigkeit schiitzen. Die Option
H/H66 (siehe Kapitel 3.13 "Abdeckhaube, Luftleitblech (Option: H, H66, FAN, MF.., MS...)") wird
empfohlen.
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Standard-Montageablauf fiir 2-teilige Schrumpfscheibe:

. Eventuell vorhandene Abdeckhaube entfernen

Spannschrauben der Schrumpfscheibe l6sen, aber nicht herausdrehen. Von Hand wieder leicht
anziehen bis das Spiel zwischen den Flanschen und dem Innenring beseitigt ist.

Schrumpfscheibe bis zur vorgegebenen Position (siehe auftragsbezogenes Maldblatt) aufschieben.
Die Maschinenvollwelle muss vor der Montage komplett entfettet werden.

a. Bei Standardhohlwelle ist kein Fett auf die Maschinenvollwelle aufzutragen.

b. Im Fall einer Sonderhohlwelle mit Bronzebuchse sollte die Maschinenvollwelle in dem Bereich
eingefettet werden, welcher spater Kontakt mit der Buchse in der Getriebehohlwelle hat
(Abbildung 14). Der Spannsitz der Schrumpfscheibe ist unbedingt fettfrei zu halten.

Legende

In diesem Bereich fettfrei
Bronzebuchse
2:  Bereich der Schrumpfverbindung
3:  Maschinenvollwelle

Abbildung 14: Montage der Maschinenvollwelle bei Sonderhohlwellen mit Schrumpfscheibe

5.

Die Hohlwelle des Getriebes sowie deren Buchse miissen vollstéandig entfettet werden, um bei der
Montage eine ungewollte Befettung im Bereich der Schrumpfverbindung zu vermeiden

Vollwelle der Maschine in die Hohlwelle so einflihren, dass der Bereich der Schrumpfverbindung
vollstandig ausgenutzt wird.

Die Spannschrauben der Schrumpfscheibe der Reihe nach im Uhrzeigersinn gleichmaRig Gber
mehrere Umlaufe anziehen.

44
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8. Nach dem Festziehen der Spannschrauben muss die schraubenseitige Stirnflache des Innenringes
mit der Stirnflaiche des AuRenringes bindig Ubereinander liegen. Der Verspannungszustand der
Schrumpfscheibe ist so optisch zu Uberprufen (Abbildung 15).

W

=

T

_.F.Dr'nm

Abbildung 15: Montierte Schrumpfscheibe

9. Die Hohlwelle des Getriebes und die Vollwelle der Maschine sind mit einer Markierung zu
kennzeichnen, um spater ein Durchrutschen unter Last erkennen zu kénnen.

Standard-Demontageablauf:

1. Die Spannschrauben der Schrumpfscheibe der Reihe nach im Uhrzeigersinn gleichmaflig tber
mehrere Umlaufe I6sen. Spannschrauben nicht aus ihrem Gewinde entfernen.

2. L8st sich der Auenring nach ca. einer Umdrehung aller Schrauben nicht selbstandig vom
Innenring, kann der Auflenring mit Hilfe der Abdriickgewinde entspannt werden. Dazu wird die
notige Anzahl von Spannschrauben in die Abdriickgewinde gleichmaRig eingeschraubt bis der
Aufdenring vom Innenring getrennt ist.

3. Abnehmen des Getriebes von der Maschinenvollwelle durch das Abpressen gegen die Hohlwelle.

War eine Schrumpfscheibe langere Zeit im Einsatz oder ist sie verschmutzt, dann ist diese vor einer
erneuten Montage zu zerlegen, zu reinigen und die Kegelflachen (Konus) mit Molykote G-Rapid Plus
oder vergleichbarem Schmierstoff einzustreichen. Die Schrauben sind im Gewinde und in der
Kopfauflage mit Fett ohne Molykote zu behandeln. Bei Beschadigungen oder Korrosion sind die
beschadigten Elemente auszutauschen.
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3.9 Getriebe in Flanschausfiihrung (Option: F, FK, VL2/3/4/5, KL2/3/4)

ACHTUNG

Getriebeschaden durch Verspannung

* Getriebe in Flanschausfihrung dirfen nur am Flansch mit der anzutreibenden Maschine
verschraubt werden.

» Die Verschraubungsflache der anzutreibenden Maschine ist gemaf den Toleranzen in Kapitel 7.5
"Toleranzen fir Anschraubflachen" auszufiihren.

* Der Flansch der anzutreibenden Maschine muss schwingungsarm und verwindungssteif
ausgefihrt sein

» Die Anschraubflachen an beiden Flanschen missen sauber sein.

Der Lochkreisdurchmesser, die Anzahl und Grélke der Gewindebohrungen am Flansch des Getriebes
sind dem auftragsbezogenen Maliblatt zu entnehmen.

3.9.1 Option VL2/KL2

Diese Option bietet verstarkte Abtriebswellenlager mit verlangertem Lagerabstand. Das untere Lager
ist ein Uberdimensioniertes, doppelreihiges Pendelrollenlager (Option VL2) oder ein Kegelrollenlager
(Option KL2), das hohe Radial- und Axialkrafte bei langerer Lebensdauer aufnehmen kann. Die
Option VL2/KL2 umfasst einen Schmiernippel fir das untere Lager sowie eine Verschlussschraube,
Uber die Uberschiissiges Fett aus der Fettkammer austreten kann.

L= — L
-]
0
= g O 0] Legende
Ll -l | I P

o T - -"‘-'J“-@- = ™ 1:  Fettschmiernippel

; 2:  Verschlussschraube fur
11 j 5 Fettaustritt

Abbildung 16: Option VL2

3.9.2 Option VL3/KL3 (mit Drywell)
Diese Option hat dieselben Abmessungen und Belastungsgrenzen wie die Option VL2/KL2.

Der Unterschied besteht darin, dass im Bereich des unteren Walzlagers ein élfreier Raum durch eine
Abdichtung mittels zweier Radial-Wellendichtringe geschaffen wird. Eine zusétzliche Abdichtung zur
Atmosphére gibt es unterhalb des unteren Lagers. Diese Konstruktion wird als Drywell bezeichnet und
erméglicht die Erkennung einer Leckage, bevor Ol auRerhalb des Getriebes auftritt.
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Das untere Lager ist aus diesem Grund fettgeschmiert. Zur Erkennung einer méglichen Leckage ist
ein kleines Olstandsglas ,Leckdlanzeige® in diesem Bereich angebracht.

W W — I
, ] - \
| : . O’ 0] Legende

- 1:  Fettschmiernippel

@ i J 2: Verschlussschraube fir
] H—il _] ' 2 Fettaustritt
( = = ) 3:  Leckolanzeige

Abbildung 17: Option VL3/KL3 und VL4/KL4

ACHTUNG

Die Abtriebslager im Drywell-Flansch sind ab Werk ausreichend mit Fett gefiillt, missen jedoch in
einem regelmaRigen Intervall (siehe Wartungstabelle) nachgeschmiert werden.

ACHTUNG

Prifen Sie das Olstandsglas in einem regelmaRigen Intervall (siehe Wartungstabelle) auf Leckagen.
Falls sich im Olstandsglas Ol befindet, kontaktieren Sie den NORD-Service.

3.9.3 Option VL4/KL4 (mit True Drywell)

Gegenlber der Option VL3 enthalt die Option VL4 mit True Drywell (siehe Kapitel 3.10 "Getriebe mit
True-Drywell-Ausfiihrung (Option: VL4, KL4, VL6, KL6, DRY)") zusétzliche SchutzmalRnahmen gegen
Leckagen. Durch ein Olstandsrohr mit zusétzlicher Abdichtung mit einer V-Ringdichtung sowie
mehreren O-Ringen wird das Risiko einer Leckage reduziert. Zusatzlich werden durch das
erforderliche Absenken des Olfiilistandes die Planschverluste minimiert.

3.9.4 Option VL5

Die Extruderflanschausfihrung (Option VL5) kombiniert kundenspezifische Flansch- und
Hohlwellenabmessungen sowie Radial- und Axialtoleranzen mit zwei oder drei verschiedenen
standardisierten Axialpendelrollenlager pro Getriebegrolie.
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3.9.5 Option VL6/KL6

Diese Option umfasst die gesamten internen Elemente der Option VL4/KL4, ist aber in einem
angeschraubten Gehause ohne Flansch untergebracht.

L [®) @ -
Legende

| O o - IE 1:  Fettschmiernippel
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Abbildung 18: Option VL6/KL6
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3.10 Getriebe mit True-Drywell-Ausfiihrung (Option: VL4, KL4, VL6, KL6, DRY)

Bei der Ausfiilhrung mit True Drywell oder DRY ist der Olstand im Getriebe abgesenkt und das
Abtriebswellenlager wird durch ein Olstandsrohr vom Olbad getrennt. Dieses Abtriebswellenlager ist
fettgeschmiert. Die restlichen Walzlager und die Verzahnungen werden durch eine Druck-
Umlaufschmierung (Motor- oder Flanschpumpe) geschmiert.

£ i'l."r_r:T_|
= Legende
i) 1:  Olstandsrohr
2:  Olstand

Abbildung 19: Prinzipdarstellung (Option: DRY)

ACHTUNG

Das fettgeschmierte Abtriebslager ist ab Werk ausreichend mit Fett gefillt, muss jedoch in einem
regelmaBigen Intervall (siehe Wartungstabelle) nachgeschmiert werden.

ACHTUNG

Das fettgeschmierte Abtriebslager wird durch das Olstandsrohr gegen Ol geschitzt. Zu viel
aufgefiillites Ol kann das Olstandsrohr fluten.

m Information

Vor Montage, Inbetriebnahme und Anpassungsarbeiten muss die Herstellerdokumentation gelesen,
verstanden und beriicksichtigt werden. Bei Anderungen der Betriebsverhéltnisse (Leistung, Drehzahl,
Anderung an Kraft- und Arbeitsmaschine) ist eine Uberpriifung durch NORD zwingend erforderlich.
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3.11 Motorfundamentrahmen (Option: MF)

Ein Motorfundamentrahmen ist eine Stahlkonstruktion fiir vormontierte Antriebspakete in horizontaler
Einbaulage. Er dient dem gemeinsamen Aufbau von Getriebe, (Hydro-) Kupplung und Motor, ggf.
auch einer mechanischer Bremse und beinhaltet die dafir erforderlichen Schutzeinrichtungen (z. B.
Haube, Option H). Die Abstlutzung der Stahlkonstruktion erfolgt Gber mehrere Fullbefestigungen.

Legende
—2 1. Getriebe
2: Motor

3:  Fundamentrahmen

Aufstellung und Montage

A WARNUNG

Verletzungsgefahr durch rotierende Teile

An den einzelnen Komponenten des Antriebspaketes befinden sich bewegliche Teile (z.B. Wellen).
Diese kénnen schnell rotieren und zu Verletzungen (z.B. Quetschen, Strangulieren etc.) fuhren.

* Antrieb nicht ohne Abdeckungen bzw. Abdeckhauben betreiben.

* Antrieb bei Montagearbeiten vor versehentlichem Einschalten sichern.

» Zusatzliche Hinweise aus Betriebs- und Montageanleitungen der Hersteller der jeweiligen
Komponenten beachten.

» Auftragsspezifisch Informationen zu Bremsen- und Kupplungskomponenten aus Mafblatt bzw.
Auftragsbestatigung beachten.

ACHTUNG

Getriebeschaden durch mangelhafte Aufstellung

Unzulassige Verspannungen, Verwindungen und mangelhafte Standsicherheit kbnnen das Getriebe
und die angebauten Komponenten beschadigen.

+ Korrekte Anschlagpunkte verwenden.

» Antriebspaket waagerecht und eben aufstellen.

* Ausreichende Dimensionierung von Fundament und Drehmomentabstutzung.

+ Max. zulassige Verwindung von 0,1 mm pro 1 m Lange nicht Uberschreiten.

» Ausrichtung der verbauten Komponenten prifen und korrigieren (Dokumentation der Hersteller
beachten).

» Auf verspannungsfreie Ausrichtung zur Welle der angeschlossenen Maschine achten.
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Unzulassige Verwindung und mangelhafte Standsicherheit des Getriebes haben einen wesentlichen
Einfluss auf das Tragbild der Verzahnung sowie die Belastung der Lager und damit auf die
Lebensdauer des Getriebes.

Komponenten zwischen Motor und Getriebe, wie zum Beispiel Flissigkeitskupplungen oder Bremsen,
werden voreingestellt ausgeliefert: Die Ausrichtung und Einstellung dieser Komponenten ist vor der
Inbetriebnahme des Getriebes gemal der entsprechenden Herstellerdokumentation zu Uberprifen
und ggf. zu korrigieren. Eine unsachgemafle Ausrichtung flihrt zu vorzeitigem Ausfall der angebauten
Komponenten und des Getriebes.

Beachten Sie alle Hinweise zur Aufstellung und Montage aus diesem Handbuch sowie die
gesonderten Betriebs- und Montageanleitungen fir alle verbauten Komponenten (z. B. Kupplungen
oder Bremsen).

Weitere Hinweise zur Montage des Motorfundamentrahmens

+ Vollwelle mit elastischer Abtriebskupplung, siehe Abschnitt 3.7 "Montage von Naben auf Vollwelle
(Option: V, L)"
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3.12 Motorschwinge (Option: MS)

Eine Motorschwinge ist eine Stahlkonstruktion flir vormontierte Antriebspakete in horizontaler
Einbaulage. Sie dient dem gemeinsamen Aufbau von Getriebe, (Hydro-) Kupplung und Motor, ggf.
auch einer mechanischer Bremse und beinhaltet die daflir erforderlichen Schutzeinrichtungen (z.B.
Haube, Option H). Die Abstitzung der Stahlkonstruktion erfolgt Uber die Abtriebswelle und eine
Drehmomentstitze.

Legende
1:  Getriebe

2:  Motor
3:  Getriebeschwinge
4

Elastisches Element
(Aufnahmebuchse)

Aufstellung und Montage

A WARNUNG

Verletzungsgefahr durch rotierende Teile

An den einzelnen Komponenten des Antriebspaketes befinden sich bewegliche Teile (z.B. Wellen).
Diese kénnen schnell rotieren und zu Verletzungen (z.B. Quetschen, Strangulieren etc.) fuhren.

* Antrieb nicht ohne Abdeckungen bzw. Abdeckhauben betreiben.

* Antrieb bei Montagearbeiten vor versehentlichem Einschalten sichern.

+ Zusatzliche Hinweise aus Betriebs- und Montageanleitungen der Hersteller der jeweiligen
Komponenten beachten.

» Auftragsspezifisch Informationen zu Bremsen- und Kupplungskomponenten aus Malblatt bzw.
Auftragsbestatigung beachten.

ACHTUNG

Getriebeschaden durch mangelhafte Aufstellung

Unzulassige Verspannungen, Verwindungen und mangelhafte Standsicherheit kdnnen das Getriebe
und die angebauten Komponenten beschadigen.

» Korrekte Anschlagpunkte verwenden.

* Antriebspaket waagerecht und eben aufstellen.

* Ausreichende Dimensionierung von Fundament und Drehmomentabstutzung.

+ Max. zulassige Verwindung von 0,1 mm pro 1 m Lange nicht Uberschreiten.

» Ausrichtung der verbauten Komponenten prifen und korrigieren (Dokumentation der Hersteller
beachten).

» Auf verspannungsfreie Ausrichtung zur Welle der angeschlossenen Maschine achten.
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Unzulassige Verwindung und mangelhafte Standsicherheit des Getriebes haben einen wesentlichen
Einfluss auf das Tragbild der Verzahnung sowie die Belastung der Lager und damit auf die
Lebensdauer des Getriebes.

Komponenten zwischen Motor und Getriebe, wie zum Beispiel Flissigkeitskupplungen oder Bremsen,
werden voreingestellt ausgeliefert: Die Ausrichtung und Einstellung dieser Komponenten ist vor der
Inbetriebnahme des Getriebes gemal der entsprechenden Herstellerdokumentation zu Uberpriifen
und ggf. zu korrigieren. Eine unsachgemafle Ausrichtung fiihrt zu vorzeitigem Ausfall der angebauten
Komponenten und des Getriebes.

Beachten Sie alle Hinweise zur Aufstellung und Montage aus diesem Handbuch sowie die
gesonderten Betriebs- und Montageanleitungen flr alle verbauten Komponenten (z. B. Kupplungen
oder Bremsen).

Weitere Hinweise zur Montage der Motorschwinge

» Aufsteckgetriebe Uber Hohlwelle (Option: A, EA), siehe Abschnitt 3.8 "Getriebe mit Hohlwelle
(Option: A, EA)"

» Vollwelle mit Flanschkupplung, siehe Abschnitt 3.7 "Montage von Naben auf Vollwelle (Option: V,
L)"

+ Hohlwelle mit Befestigungselement (Option: B), siehe Abschnitt 3.8.1 "Hohlwelle mit
Befestigungselement (Option: B)"

» Hohlwelle mit Schrumpfscheibe (Option: S), siehe Abschnitt 3.8.2 "Hohlwelle mit Schrumpfscheibe
(Option: S)"

Fir den Bolzen zur Abstiitzung des elastischen Elements empfiehlt NORD eine Passung g6.

Zur Vereinfachung der Montage und zum Schutz vor Korrosion kann ein geeignetes Schmiermittel in
den inneren Durchmesser des elastischen Elements aufgebracht werden.

Das elastische Element besteht aus Elastomer. Dies ist bis zu einer Temperatur von maximal +40°C
einsetzbar. Ein geringer, montagebedingter Versatz kann, abhangig vom Bauteil, mit dem Element
ausgeglichen werden. Die zulassigen Daten sind der Dokumentation des Herstellers zu entnehmen.
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3.13 Abdeckhaube, Luftleitblech (Option: H, H66, FAN, MF.., MS...)

Explosionsgefahr durch beschadigte, schleifende Abdeckhauben

* Untersuchen Sie Abdeckhauben vor der Montage auf Transportschaden, wie
z. B. Beulen und Verzug.
* Verwenden Sie keine beschadigten Abdeckhauben.

Abdeckhauben werden je nach Einsatzgebiet aus folgenden Griinden eingesetzt:

* Personenschutz (Schutz vor rotierenden Maschinenteilen) (Option: H)
» Schutz von Getriebebauteilen (z. B. Dichtungen) bei hoher Staubkonzentration (Option: H66)

ACHTUNG

Beschadigung des Getriebes durch unsachgemafRe Montage
» Der Lufter darf die Luftleithaube nicht berthren.

Verwenden Sie zur Montage alle Befestigungsschrauben.

Sichern Sie die Schrauben, indem Sie sie vor dem Einschrauben mit Sicherungsklebstoff, z. B.
Loctite 242, Loxeal 54-03 benetzen.

Drehen Sie die Schrauben mit entsprechendem Drehmoment fest (siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-
Anziehdrehmomente").

G] Information

» Halten Sie Abdeckhaube und Luftleitblech staubfrei.

+ Entfernen Sie anhaftende Verschmutzungen am Lifterrad, an der Luftleithaube und am
Schutzgitter mit einem harten Pinsel.

+ Verwenden Sie zum Reinigen der Hauben, Leitbleche und Leitgitter niemals ein
Hochdruckreinigungsgerat.
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3.14 Motor (Option: IEC, NEMA)

Explosionsgefahr
Es dirfen nur Normmotoren montiert werden, die eine flr die ATEX Zone

ausreichende Kategorie gemaf Motortypenschild ausweisen.

Bei Getrieben der ATEX-Kategorie 2D (siehe ATEX-Kennzeichnung, letzte Zeile
des Getriebetypenschildes) muss der Motor mindestens die Schutzart IP6x

haben.

A WARNUNG

Schwere Verletzungen durch schnell rotierende Teile

* Den Antrieb vor versehentlichem Einschalten sichern.

Die in der folgenden Tabelle angegebenen Motorgewichte sowie das Maf} ,X max“ sind bei Anbau an
einen IEC-Adapter bzw. NEMA-Adapter nicht zu Uberschreiten:

Maximal zuldassige Motorgewichte IEC und NEMA

IEC 132 160 180 200 225 250 280 315
NEMA 210T 250T 280T 324T 326T 365T

Schwerpunkt 200 259 300 330 370 408 465 615

X max’ [mm]

Gewicht [kg] 100 200 250 350 500 700 1000 1500
) siehe Abbildung 20 fir maximal zuléssiges X-MaR
Tabelle 6: Motorgewichte IEC und NEMA
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Maximal zuldassige Motorgewichte Transnorm

Transnorm 315 355

Schwerpunkt 615 615
X max" [mm]

Gewicht [kg] 1500 1500

" siehe Abbildung 20 fiir maximal zulassiges X-MaR

Tabelle 7: Motorgewichte Transnorm

Bei einer Uberschreitung der in den Tabellen angegeben Werte ist Riicksprache mit Getriebebau
NORD zu halten.

Legende

X max 1:  Motorschwerpunkt

, %@ﬁi@ +

Abbildung 20: Motorschwerpunkt

Montage eines Motors mit Standardklauenkupplung (Rotex®)

ACHTUNG

Schaden an Getriebe und Motor durch mangelhafte Ausrichtung der Kupplung

» Beachten Sie auch die separate Dokumentation der Kupplung.

» Die Kupplung ist entsprechend der Montageanweisung fiir die Kupplung (auftragsspezifische
Zeichnung) zu positionieren. Werden hierzu keine Angaben gemacht, ist die Kupplung biindig zum
Wellenende der Motorwelle auszurichten.

1. Motorwelle und Flanschflachen von Motor und Adapter reinigen und auf Beschadigungen prifen.
Befestigungsabmessungen und Toleranzen des Motors und des Adapters prifen.

2. Die Kupplungshéalfte auf die Motorwelle aufsetzen, sodass die Passfeder des Motors beim
Aufziehen in die Nut der Kupplungshalfte eingreift.
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3. Die Kupplungshalfte auf die Motorwelle gemal Angaben des Motorenherstellers aufziehen. Das
Wellenende des Motors ist stirnseitig plan mit der Kupplung einzustellen.

Abbildung 21: Montage der Kupplung auf die Motorwelle

4. Die Kupplungshalfte mit dem Gewindestift sichern. Hierbei ist der Gewindestift durch Benetzen mit
Sicherungsklebstoff (z. B. Loctite 242 oder Loxeal 54-03) zu sichern und mit entsprechendem
Drehmoment festzudrehen (siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

5. Eine Abdichtung der Flanschflachen von Motor und Adapter ist bei Aufstellung im Freien und in
feuchter Umgebung zu empfehlen. Die Flanschflachen vor der Motormontage vollstandig mit
Flachendichtmittel (z. B. Loctite 574 oder Loxeal 58-14) benetzen, sodass der Flansch nach der
Montage abdichtet.

6. Den Motor an den Adapter montieren, hierbei den beiliegenden Zahnkranz nicht vergessen.

7. Die Schrauben des Adapters mit entsprechendem Drehmoment festdrehen (siehe Kapitel 7.4
"Schrauben-Anziehdrehmomente").

Bei Verwendung eines anderen Kupplungstyps ist der Ablauf der Montage der Dokumentation des
jeweiligen Herstellers zu entnehmen.
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3.15 Antriebskupplung

ACHTUNG

Schaden an Getriebe und Motor durch mangelhafte Ausrichtung der Kupplung

 Uberpriifen Sie die Ausrichtung der Kupplung vor Inbetriebnahme. Die Kupplung muss dabei
entsprechend der Montageanweisung fur die Kupplung (auftragsspezifische Zeichnung)
positioniert sein. Werden hierzu keine Angaben gemacht, ist die Kupplung blndig zum
Wellenende der Motorwelle auszurichten.

Bei Anderungen der Betriebsverhaltnisse (Leistung, Drehzahl, Anderung an Kraft- und
Arbeitsmaschine) ist eine Uberpriifung der Kupplungsauslegung zwingend erforderlich.

3.15.1 Klauenkupplung

Ublicherweise wird das Getriebe mit dem Motor mittels Klauenkupplung verbunden. Bei Getrieben
ohne IEC/NEMA Adapter ist die Ausrichtung zwischen Getriebe und Motor vom Betreiber
sicherzustellen und die Kupplung entsprechend den Herstellerangaben zu montieren.

Fir Getriebe mit IEC/NEMA Adapter siehe Kapitel 3.14 "Motor (Option: IEC, NEMA)".

3.15.2 Flissigkeitskupplung

A WARNUNG

Herausgeschleudertes Ol bei Uberlast
Das Ol aus der Kupplung ist heiR. Verbrennungsgefahr.

+ Die Kupplung muss eingehaust werden, damit abgeschleudertes Ol kanalisiert wird.

Die Kupplung ist entsprechend der Montageanweisung fir die Kupplung (auftragsspezifische
Zeichnung) zu positionieren. Werden hierzu keine Angaben gemacht, ist die Kupplung biindig zum
Wellenende der Motorwelle auszurichten.

Flussigkeitskupplungen werden ublicherweise mit Schmelzsicherung ausgeliefert. Bei einer Uberlast
steigt die Oltemperatur in der Kupplung. Sobald die Grenztemperatur (i.d.R. 140°C) erreicht ist,
schmilzt die Sicherung und das Ol strémt aus der Kupplung, um Motor und Getriebe voneinander zu
trennen bevor es zu Schaden an beiden Komponenten kommen kann.

Es wird empfohlen eine Auffangwanne flr die Flissigkeitskupplung vorzusehen, um das austretende
Ol auffangen zu kénnen. Die Olmenge in der Kupplung kann der Dokumentation des Herstellers
entnommen werden.

Bei Getrieben auf Motorschwinge bzw. Motorfundamentrahmen in Kombination mit einer
Flussigkeitskupplung ist eine solche Auffangwanne standardmaRig bereits verbaut.

Optional sind Flissigkeitskupplungen mit Schaltstiftsicherung und einem separaten mechanischen
Schalter ausgerustet.
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Legende

1:  Schaltstiftsicherung
2: mechanischer Schalter

Abbildung 22: Schaltstiftsicherung mit separatem mechanischem Schalter

Die Auslésetemperatur der Schaltstiftsicherung liegt in der Regel bei 120°C. Dies sorgt daflr, dass die
Anlage bereits vor Erreichen der Schmelzsicherungstemperatur auf3er Betrieb gesetzt wird.

Die Ausrichtung des mechanischen Schalters ist vor der Inbetriebnahme durch den Betreiber mit Hilfe
der Herstellerdokumentation zu Gberprifen.

Der Schalter muss vom Betreiber an eine Auswerteelektronik angeschlossen werden.

G] Information

Flissigkeitskupplungen werden standardméaRig mit Olbefiillung ausgeliefert.

3.15.3 Zahnkupplung

Zahnkupplungen bendétigen eine Fettschmierung flr eine verschleil3freie Funktion. Zahnkupplungen
sind vor der Inbetriebnahme entsprechend der Herstellerdokumentation nachzuschmieren.
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3.16 Abtriebskupplung

ACHTUNG

Schaden an Getriebe und Motor durch mangelhafte Ausrichtung der Kupplung

 Uberpriifen Sie die Ausrichtung der Kupplung vor Inbetriebnahme. Die Kupplung muss dabei
entsprechend der Montageanweisung fur die Kupplung (auftragsspezifische Zeichnung)
positioniert sein. Werden hierzu keine Angaben gemacht, ist die Kupplung bindig zum
Wellenende der Motorwelle auszurichten.

Bei Anderungen der Betriebsverhaltnisse (Leistung, Drehzahl, Anderung an Kraft- und
Arbeitsmaschine) ist eine Uberpriifung der Kupplungsauslegung zwingend erforderlich.

Separat gelieferte Abtriebskupplungen sind entsprechend der Herstellerdokumentation zu montieren
und auszurichten.

3.17 Interne Kihlanlage (Option: CC)

Explosionsgefahr durch Temperaturerhohung

» Die Kuihlanlage darf nur in Kombination mit einer Temperaturiberwachung
(PT100) betrieben werden.

» Die von NORD bereitgestellte ATEX-Sonderdokumentation ist zu beachten.

A WARNUNG

Verletzung durch Druckentladung

* Arbeiten Sie am Getriebe nur bei drucklosem Kiihlkreislauf.

ACHTUNG

Gefahr der Beschadigung der Kiihlschlange

» Auf die Kiihlschlange dirfen keine duleren Krafte einwirken.

» Verdrehen Sie Stutzen nicht nach der Montage.

» Vermeiden Sie, dass im Betrieb Schwingungen auf die Kiihlschlange ibertragen werden.

+ Lassen Sie bei Einfriergefahr und vor langerem Stillstand das Kihlwasser ab und blasen Sie
Wasserreste mit Druckluft aus.

m Information

Die Kuhlschlange muss vollstandig eingetaucht sein, da es sonst zur Bildung von Kondenswasser
kommen kann.

G] Information

Verwendung von zwei Kiihlschlangen (Option: 2CC)

Wenn Sie zwei Kiihlschlangen verwenden, sind diese parallel und nicht in Reihe anzuschlieRen.
Nur so kann sichergestellt werden, dass die erforderliche Kuhlleistung zur Verfigung steht.
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Fir den Ein- und Auslass des Kuhlmittels befinden sich Anschlisse am Getriebe bzw. Gehdusedeckel
mit Rohrgewinde zur Montage von Rohr- bzw. Schlauchleitungen. Die genaue GréRe der
Rohrgewinde kann dem auftragsbezogenen MaRblatt entnommen werden.

Die Verschlussstopfen vor der Montage aus den Gewindestutzen entfernen und die
Kiihlschlange spiilen, damit keine Verunreinigungen in das Kiihlsystem gelangen kénnen. Die
Anschlussstutzen sind mit dem Kihimittelkreislauf, den der Betreiber herzustellen hat, zu verbinden.
Die Durchflussrichtung des Kihimittels ist beliebig.

Sollte der Kuhilschlange ein Mengenregler vorgeschaltet sein, ist der Anschluss entsprechend
verlangert. Die Zuleitung des Kuhlwassers hat dann Uber den Mengenregler zu erfolgen. Die
Bedienungsanleitung des Mengenreglers ist zu beachten.

Berucksichtigen Sie die maximale Durchflussmenge von 5 I/min bei SK 5..07 bis SK 10..07 und von
10 I/min bei SK 11..07 bis SK 15..07.

Legende
1: Kuhlschlange

Abbildung 23: Kiihldeckel mit montierter Kiihischlange (Prinzipdarstellung)

3.18 Externe Kiihlanlage (Option: CS1-X, CS2-X)

Explosionsgefahr

« Fur den Betrieb in einer explosionsgefahrdeten Atmosphare dirfen nur
Klhlanlagen eingesetzt werden, die dafiir zugelassen und gekennzeichnet sind.
Die Kennzeichnung gemal ATEX muss mit den Angaben der Anlagen bzw.
Maschinenprojektierung Ubereinstimmen.

+ Das Kuhlaggregat darf nur in Kombination mit einer Temperaturiberwachung
(PT100) betrieben werden.

» Die von NORD bereitgestellte ATEX-Sonderdokumentation ist zu beachten.

Schlielen Sie die Kiihlanlage entsprechend der Abbildung 36 an. In Absprache mit NORD kénnen
andere Anschlusspunkte vereinbart sein, welche dem auftragsbezogenen MaRblatt zu entnehmen
sind.

Nehmen Sie keine Veradnderungen an den vorkonfektionierten Schlauchleitungen ohne vorherige
Ricksprache mit NORD vor.

Die zuladssige maximale Umgebungstemperatur fir den Betrieb der Kuhlanlagen betragt 40 °C.
Kdénnten héheren Umgebungstemperaturen vorliegen, muss vor der Inbetriebnahme eine Prifung
durch NORD erfolgen.

Weitere Informationen zur Olversorgungsanlage und Steuerungshinweise sind der Betriebsanleitung
der Olversorgungsanlage zu entnehmen (Dokumentation des Herstellers). Die technischen
Grenzwerte in der Dokumentation des Herstellers sind fuhrend.
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Legende

1: Sauganschluss Getriebe

2: Sauganschluss
Pumpe / Kihlanlage

3: Druckanschluss Kihlanlage

4: Druckanschluss Getriebe

5: Temperaturiberwachung
PT100 (optional / empfohlen)

6: Kuhlwasseranschluss

Abbildung 24: Industriegetriebe mit Kiihlanlagen CS1-X und CS2-X

Legende
- - -
@ —_— ®| 1:  Sauganschluss
——
—— .
| s ! : Pumpe
——
|_ - - - J : Warmetauscher

=)
ée)
®

Druckanschluss Kihlanlage
Temperaturiiberwachung (PT100)

Kiihlwasseranschluss

Abbildung 25: Hydraulikplan Industriegetriebe mit Kiihlanlagen CS1-X und CS2-X
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3.19 Umlaufschmierung (Option: LC, LCX)

Explosionsgefahr

« Fur den Betrieb in einer explosionsgefahrdeten Atmosphare dirfen nur
Umwalzpumpen und Sensoren eingesetzt werden, die dafir zugelassen und
gekennzeichnet sind.
» Die Kennzeichnung gemall ATEX muss mit den Angaben der Anlagen- bzw.
Maschinenprojektierung tUbereinstimmen.

Fir Getriebe mit Umlaufschmierung werden standardmafig Flansch- bzw. Motorpumpen eingesetzt.
Diese sind bei Auslieferung bereits am Getriebe verbaut und alle Leitungen sind richtig
angeschlossen.

Der Antrieb der Flanschpumpe erfolgt Uber die Antriebswelle des Getriebes. Die Motorpumpe verfugt
Uber einen separaten Antrieb.

Umlaufschmierungen sind im Normalfall mit Druckschalter ausgeristet. Der Anschluss sowie die
Auswertung dieser Sensorik sind vom Betreiber sicherzustellen.

m Information

Bei Kombination einer Umlaufschmierung mit einem externen Kihlaggregat missen die Druck- und
Saugleitungen zwischen Umlaufschmierung und Kihlaggregat wahrend der Montage des Getriebes
angeschlossen werden. Die Anschlusspositionen sind dem auftragsbezogenen MaRblatt zu
entnehmen.

3.20 Sensorik zur Getriebeuberwachung (Option: MO)

Die Position der Sensorik ist dem auftragsbezogenen Malblatt zu entnehmen.

Beachten Sie die Dokumentation des Herstellers.
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3.21 Temperaturaufkleber

Bei Getrieben der Temperaturklasse T4 bzw. bei Getrieben mit einer maximalen
Oberflachentemperatur kleiner als 135 °C, ist der beigefligte selbstklebende Temperaturaufkleber
(aufgedruckter Wert 121 °C) auf das Getriebegehause aufzukleben. Teile-Nr.: 8510400). Die
Temperaturklasse bzw. die maximale Oberflachentemperatur geht aus der Kennzeichnung geman
ATEX in der letzten Zeile des Getriebetypenschildes hervor.

Beispiele:

I 2G Ex h IIC T4 Gb bzw. 1l 3D Ex h 1lIC T125°C Dc

Kleben Sie den Temperaturaufkleber im Bereich der Antriebslagerung auf. Bei Getrieben mit
IEC/ NEMA Adapter kleben Sie den Temperaturaufkleber wie bei einem Stirnradgetriebe auf.

Der Temperaturaufkleber muss sichtbar angebracht sein. Wahlen Sie je nach Einbaulage eine
Position, in der der Temperaturaufkleber nicht durch Bauteile verdeckt wird.

Der Mittelpunkt des Temperaturaufklebers farbt sich schwarz, wenn die Temperatur an der Oberflache
des Getriebegehauses 121 °C uberschreitet (siehe Kapitel 4.9 "Temperaturmessung").

Abbildung 26: Position des Temperaturaufklebers Stirnrad- und Kegelstirnradgetriebe
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3.22 Drehmomentstitze (Option: D, ED, MS)

ACHTUNG

Getriebeschaden bei fehlerhafter Montage der Drehmomentstiitze

+ Die Drehmomentstitze ist bei der Montage oder im Betrieb nicht zu verspannen, da sonst die
Lebensdauer der Abtriebswellenlagerung verringert wird.
+ Die Drehmomentstiitze ist nicht fiir das Ubertragen von Querkréaften geeignet.

Die Montage sollte auf der Seite der Arbeitsmaschine erfolgen, um das Biegemoment auf die
Maschinenwelle gering zu halten. Eine Belastung auf Zug und Druck sowie der Einbau nach oben
oder unten sind zulassig.

Bei Stirnradgetrieben mit Motoradapter befindet sich die Drehmomentstiitze gegeniber dem
Motoradapter.

ITEG c%[1
| @ T & h
L% = -
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Legende

1: Gabelkopf mit Bolzen

2: Gewindebolzen

3: Wartungsfreier Gelenkkopf
4 Gabelplatte mit Bolzen

Abbildung 27: Zulassige Einbautoleranzen der Drehmomentstiitze (Option D und ED) (Prinzipdarstellung)

Die Lange der Drehmomentstiitze (Option: D) kann innerhalb eines bestimmten Bereichs eingestellt
werden.

Das Getriebe wird Uber den Gewindebolzen und den Muttern der Drehmomentstitze horizontal
ausgerichtet und anschlielfend mit den Kontermuttern gesichert.

Die Verschraubungen der Drehmomentstitze mit entsprechendem Drehmoment anziehen (siehe
Kapitel 7.4 "Schrauben-Anziehdrehmomente") und gegen Ldsen sichern (z. B. Loctite 242, Loxeal 54-
03).

Die Drehmomentstitze Option ED hat ein integriertes elastisches Element und kann nicht in der
Lange eingestellt werden.
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3.23 Anschluss der Olheizung (Option: OH)

Explosionsgefahr

+ Olheizungen (Option: OH) sind nur fiir die Kategorie 3D/3G zugelassen.
@ + Die Olheizung darf nur im Stillstand betrieben werden.
+ Stellen Sie vor dem Einschalten der Heizstabe sicher, dass die Heizstabe
vollstandig im Olbad eingetaucht sind.

Bei Auslieferung des Getriebes ist die Olheizung bereits montiert. Fiir den Anschluss der Olheizung
beachten Sie die Anleitung des Herstellers.

m Information

UbermiBige Wiarmeabfuhr vermeiden

Bei Aufstellorten, an denen besonders niedrige Umgebungstemperaturen oder hohe Luftbewegung
herrschen, ist der Warmeverlust am Getriebe besonders hoch. Gegebenenfalls ist es erforderlich,
gegen UbermafRigen Warmeverlust am Getriebe SchutzmalRnahmen vorzusehen, insbesondere dann,
wenn der Warmeverlust durch die Olheizung nicht ausreichend kompensiert wird.

3.24 Nachtragliche Lackierung

Explosionsgefahr durch elektrostatische Aufladung
@ » Eine nachtragliche Lackierung muss die gleichen Eigenschaften aufweisen wie

die Originallackierung.

Bei einem nachtraglichen Lackieren des Getriebes dirfen Wellendichtringe, Gummielemente,
Entliftungsschrauben, Schlauche, Typenschilder, Aufkleber und Motorkupplungsteile nicht mit
Farben, Lacken und Loésungsmitteln in Kontakt kommen, da sonst die Teile beschadigt oder nicht
lesbar werden kdnnten.
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4 Inbetriebnahme

4.1 Olstand und Entliiftung

Explosionsgefahr bei mangelhafter Schmierung

@ « Vor der Inbetriebnahme ist der Olstand zu priifen (siehe Kapitel 5.2.4 "Olstand").

+ Falls das Getriebe mit Erstbefiillung ausgeliefert wurde, ist nach der Aufstellung
die Entliftung zu montieren. Kontrollieren Sie die Entliftung vor der
Inbetriebnahme.

Die folgende Tabelle zeigt den Ublichen Zustand der Befiillung von Olrdumen bei Auslieferung:

) Olfiillung
Olraum
mit ohne

Industriegetriebe X
Vorgetriebe (Option: WG) X
Hilfsgetriebe (Option: WX) X
Verbindungsflansch (Option: WX) X
Flissigkeitskupplung X
Oltank (Option: OT) X

Tabelle 8: Auslieferungszustand Olrdume

Die Position der Be- bzw. Entliiftung kann dem auftragsbezogenen Maliblatt bzw. dem Kapitel 7.1
"Standardpositionen Olablass, Entliftung und Olstand" entnommen werden. Detaillierte Informationen
zur verwendeten Entliftungsoption (z. B.: FV, EF, DB) finden Sie in Kapitel 5.2.11 "Be- und
EntlGftung".

Die fir den Transport verwendete Verschlussschraube ist zunachst zu entfernen und die Be- bzw.
Entliftung an gleicher Position zu montieren. Bei einem mit Ol befiillten Getriebe ist diese
Verschlussschraube rot markiert.

m Information

Hilfsgetriebe (Option: WX) oder Vorgetriebe (Option: WG) kénnen mit Druckentliftung (Option: DR)
ausgestattet sein. Die Druckentliftung muss vor der Inbetriebnahme entriegelt werden. Siehe dazu
Betriebs- und Montageanleitung B 2000.

Die Verschlussschraube, welche die Bohrung der Entliftung fiir den Transport verschlie3t, ist mit
rotem Lack markiert.

Der Verbindungsflansch zwischen Industriegetriebe und Hilfsgetriebe ist immer mit Druckentliftung
ausgerustet. Diese sowie die Druckentliftung am Industriegetriebe (nur bei ATEX zertifizierten
Getrieben) sind gemaf Abbildung 28 zu entriegeln.
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Legende

1:  Druckentliftungsschraube
2:  Transportsicherung

verriegelt entriegelt

Abbildung 28: Aktivierung der Druckentliiftung

G] Information

Fehlerhafte Olstandsanzeige durch Lufteinschliisse bei Option WX mit Einbaulage M5/M6

Im Zuge der Inbetriebnahme und nach einem Olwechsel kénnen sich im Olbad des Getriebes
Lufteinschliisse (Luftpolster) bilden. Diese l6sen sich wahrend des Betriebs auf. Der entstandene
Freiraum wird mit Schmierstoff ausgefiillt. Daher ist eine Abweichung des Olstandes im Vergleich zur
Erstbefullung mdglich. Eingeschlossene Luft kann Uber die Getriebeentliftung entweichen. Dieser
Vorgang kann jedoch mehrere Tage dauern. In diesem Zeitraum ist eine fehlerhafte Olstandsanzeige
nicht auszuschlief3en.

+ Prifen Sie den Olstand in regelmaRigen Abstanden, insbesondere nach einem Olwechsel oder
einer Inbetriebnahme.
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4.2 Umlaufschmierung (Option: LC, LCX)

Explosionsgefahr bei mangelhafter Schmierung

&

Der Antrieb darf erst in Betrieb genommen werden, nachdem die Umwalzpumpe
sowie die Sensorik der Umlaufschmierung angeschlossen und in Betrieb
genommen wurden.

Bei einem Kaltstart muss sichergestellt werden, dass die zuldssige
Hochstviskositat des Schmiermittels nicht Gberschritten wird, um zu hohe Driicke
in der Pumpe und im Schmierleitungssystem zu vermeiden.

Die Funktion der Umlaufschmierung muss wahrend des Betriebes durch eine
Uberwachungsanlage sichergestellt werden.

Beim Ausfall der Umlaufschmierung muss das Getriebe sofort auller Betrieb
genommen werden.

Die Viskositat des Getriebedls darf beim Anfahren nicht Gber 1800 cSt liegen. Dies entspricht fur ISO-
VG220 bei Mineraldl einer Temperatur von mindestens 10 °C und bei synthetischem Ol einer
Temperatur von mindestens 0 °C.

Getriebe mit einer Umlaufschmierung sind tblicherweise mit einem Druckwéchter zur Uberwachung
der Pumpenfunktion ausgertstet. SchlielRen Sie den Druckwachter so an, dass das Getriebe nur
betrieben werden kann, wenn die Olpumpe Druck aufbaut. Wird der voreingestellte Druck
unterschritten, wird das elektrische Signal durch den Druckwachter unterbrochen.

Der Druckwéchter kann erst nach der Inbetriebnahme der Pumpe ausgewertet werden, da zuerst
Druck aufgebaut werden muss. Wahrend der Inbetriebnahme ist kurzzeitig ein zu geringer Druck
zuldssig. In der Regel ist der Druckwachter auf 0,5 bar eingestellt.
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4.3 Getriebekuhlung tiber Liifter (Option: FAN)

Explosionsgefahr

* Den Berlhrschutz auf Verformungen und Beschadigungen uberprifen.
Eventuelle Beschadigung vor Inbetriebnahme beseitigen.

+ Im Betrieb dirfen keine Gegenstande in Lufteintrittséffnungen gelangen. Bei
Kollision mit Lufterfligeln kénnen Funken entstehen.

» Eine ausreichende Luftzufuhr durch einen minimalen Freiraum von 30° vor den

Lufteinlassen muss gewahrleistet sein. Die Liftungsgitter und die Lifterflligel
sind sauber zu halten.

A WARNUNG

Augenverletzungen durch aufgewirbelte Partikel

» Tragen Sie beim Einschalten des Lifters eine Schutzbrille.

Bedingt durch den Lifter erhéht sich die Wahrscheinlichkeit von Schmutz- und Staubablagerungen in
den Rippenzwischenraume eines verrippten Getriebegehauses. Dadurch reduziert sich die thermische
Abstrahlungsleistung liber das Gehause. Das Getriebe wird nicht mehr ausreichend gekihlt.

Die Hauptdrehrichtung wurde in der Projektierungsphase des Getriebes festgelegt und ist dem
auftragsbezogenen Maliblatt zu entnehmen.

Die entgegengesetzte Drehrichtung ist ebenfalls zuldssig. In diesem Fall hat der Lifter allerdings
keine Kduhlleistung, wodurch die berechnete Warmegrenzleistung des Getriebes nicht eingehalten
werden kann.

Beim Betrieb in entgegengesetzter Drehrichtung erlischt die ATEX-Zulassung.

70 B 2050 de-4620



DRIVESYSTEMS 4 Inbetriebnahme

4.4 Interne Kuhlanlage (Option: CC)

Explosionsgefahr

» Der Antrieb darf erst in Betrieb genommen werden, nachdem die Kihischlange
an den Kihlkreislauf angeschlossen und der Kihlkreislauf in Betrieb genommen
wurde.

* Temperatur und Durchflussmenge des Kihlwassers muss kontrolliert und
@ sichergestellt werden.

» Bei Frostgefahr ist der Betreiber dafir verantwortlich, dass dem Kuhlwasser
rechtzeitig ein geeignetes Frostschutzmittel zugefiigt wird.

» Die Verwendung eines Widerstandsthermometers (PT100) ist vorgeschrieben.
Dieses muss kundenseitig an ein Ausldsegerat angeschlossen werden, welches
ab 80°C den Antrieb abschaltet.

» Die von NORD bereitgestellte ATEX-Sonderdokumentation ist zu beachten.

Der KihIimitteldruck darf 6 bar (3D/3G) / 2 bar (2D/2G) nicht tberschreiten.

Die maximale Durchflussmenge betragt 5I/min bei SK5..07 bis SK 10..07 und 10 I/min bei
SK 11..07 bis SK 15..07.

Die KiihIimitteleinlasstemperatur darf 20 °C nicht Uberschreiten. Nur in Einzelfdllen kann die
Kihlmitteleinlasstemperatur gemafl Auftragsdokumentation hoher liegen. Bei abweichender
Kdhlmitteleintrittstemperatur  beachten Sie die von Getriebebau NORD bereitgestellte
Sonderdokumentation bzw. kontaktieren Sie Getriebebau NORD.

Es wird empfohlen, am KihImitteleinlass einen Druckminderer zu montieren, um Schaden durch einen
zu hohen Druck zu vermeiden.
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4.5 Externe Kiihlanlage (Option: CS1-X, CS2-X)

Explosionsgefahr

» Der Antrieb darf erst in Betrieb genommen werden, nachdem das Kihlaggregat
angeschlossen und in Betrieb genommen wurde.

« Bei Ol/Wasserkilhlern (Option: CS1-X) missen Temperatur und
Durchflussmenge des Klhlwassers kontrolliert und sichergestellt werden. Bei
Frostgefahr muss dem Kiihlwasser rechizeitig ein geeignetes Frostschutzmittel
zugefligt werden.

+ Ol/Luftkiihler (Option: CS2-X) sind nur fir die Kategorie 2G sowie 3D/3G
zugelassen. Es muss eine ausreichende Luftzufuhr gewahrleistet sein. Dabei ist
mindestens ein Freiraum von 30° fir den Lufteintritt vorzusehen.

» Die Standardlackierung/-beschichtung ist nur fir Bereich C1/C2 gemad DIN EN
ISO 12944 geeignet.

+ Die Verwendung eines Widerstandsthermometers (PT100) ist vorgeschrieben.
Dieses muss an ein Auswertgerat angeschlossen werden, welches ab 80°C bei
Temperaturklasse T3 ein Warnsignal ausgibt und bei Temperaturklasse T4 den
Antrieb abschaltet.

+ Bei einem Kaltstat muss sichergestellt werden, dass die zuldssige
Hochstviskositat des Schmiermittels nicht iberschritten wird, um zu hohe Driicke
in der Pumpe und im Schmierleitungssystem zu vermeiden.

» Beachten Sie die von NORD bereitgestellte ATEX-Sonderdokumentation.

Hauptkomponenten der externen Kihlanlage sind Motorpumpe, Filter und Warmetauscher. Meistens
ist die Klhlanlage mit einem Druckschalter ausgestattet, um die Funktion der Pumpe und damit die
Kihlung zu Uberwachen.

Die externen Kihlanlagen sind ausschlief3lich fir die Kihlung des Getriebeschmierstoffs vorgesehen,
nicht fur die Schmierung des Getriebes.

Falls vom Hersteller nicht anders angegeben, gelten fir die externen Kiihlanlagen:

* An der Saugseite darf der Wert von -0,4 bar nicht unterschritten werden.

» Die Viskositat darf maximal 1000 bis 1500 cSt bei 1500 rpm betragen.

» Die Temperatur des zu kiihlenden Mediums darf 80 °C nicht tberschreiten.

» Die zulassige maximale Umgebungstemperatur fir den Betrieb der Kihlanlagen betragt 40 °C.
Falls héhere Umgebungstemperaturen vorliegen koénnten, muss vor der Inbetriebnahme eine
Prifung durch NORD erfolgen.

Weitere Informationen zur Olversorgungsanlage und Steuerungshinweise sind der Betriebsanleitung
der Olversorgungsanlage zu entnehmen (Dokumentation des Herstellers). Die Angaben des
Herstellers der Olversorgungsanlage sind fiihrend.

m Information

Es wird empfohlen, das Kiihlaggregat erst oberhalb einer Oltemperatur von 60°C einzuschalten und
unterhalb einer Oltemperatur von 45°C auszuschalten.
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Ol/Wasserkiihler (Option: CS1-X)

Bei Ol/Wasserkiihlern missen Temperatur und Durchflussmenge des Kiihlwassers kontrolliert und
sichergestellt werden. Die maximal zuldssige Einlasstemperatur des Kuhlwassers wird wahrend der
Projektierungsphase definiert und kann in den Auftragsdaten nachgelesen werden.

Bei Frostgefahr muss dem Kuhlwasser rechtzeitig ein geeignetes Frostschutzmittel zugefugt werden.

Die zulassige Verschmutzung bei Ol/Wasserkiihlern ist eine Schwebstoffmenge von kleiner 10 mgl/l
und eine PartikelgréRRe von kleiner 0,6 mm (kugelig). Fadenférmige Feststoffe fihren zu einem starken
Anstieg der Druckverluste.

4.6 Olheizung (Option: OH)

Explosionsgefahr

+ Olheizungen (Option: OH) sind nur fiir die Kategorie 3D/3G zugelassen.

+ Die Olheizung darf nur im Stillstand betrieben werden.

» Stellen Sie vor dem Einschalten der Heizstabe und wahrend des Heizbetriebs
sicher, dass die Heizstabe vollstandig im Olbad eingetaucht sind.

+ Die Olheizung darf nur in Kombination mit einer Temperaturiiberwachung
(PT100) betrieben werden.

» Beachten Sie die von NORD bereitgestellte ATEX-Sonderdokumentation.

Die Olheizung ist mit einem Temperatursensor und einem Thermostat ausgeristet. Voreingestellt ist
die Heizung auf eine Abschalttemperatur von 20°C. Das heilt, die Heizung ist in Betrieb, solange die
Oltemperatur von 20°C nicht erreicht ist. Flir andere Abschalttemperaturen ist Riicksprache mit
Getriebebau NORD zu halten.

Bei abgeschaltetem Antrieb sollte die Olheizung funktionsfahig bleiben, um zu gewahrleisten, dass die
Oltemperatur nicht zu stark absinkt.
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4.7 Temperaturiberwachung (Option: PT100)

Explosionsgefahr

+ Bei Verwendung einer internen oder externen Kiihlanlage muss die Oltemperatur
mit einem Widerstandsthermometer (Option: PT100) Uberwacht werden. Das
Widerstandsthermometer ist an ein Auslosegerat anzuschlieen. Die Ausfiihrung
der Verriegelung liegt in der Verantwortung des Betreibers.

» Ab einer Temperatur von 80°C muss ein Warnsignal ausgegeben werden. Bei
Einsatz einer Kihlanlage muss der Antrieb bei Uberschreiten von 80 °C
abgeschaltet werden.

Der PT100 ist ein elektrischer Widerstand mit welchem die Oltemperatur Giberwacht werden kann. Der
elektrische Widerstand ist abhéngig von der Oltemperatur. Der PT100 muss an ein geeignetes
Auswertgerat angeschlossen und das Signal ausgewertet werden. Wird die zulassige Oltemperatur
Uberschritten, ist das Getriebe abzuschalten.

Das Auslésegerat muss so eingestellt werden, dass bei Erreichen der maximal zuldssigen
Oltemperatur die Abschaltung des Antriebes erfolgt.

Fir mineralisches Ol betréagt die maximal zulassige Oltemperatur 85°C.

Fir synthetisches Ol betragt die maximal zulassige Oltemperatur 105°C.
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4.8 Rucklaufsperre / Freilauf (Option: R, WX)

Explosionsgefahr

» Der Hilfsantrieb ist gegen Mitlaufen abzusichern oder zu tiberwachen.
@ + Beachten Sie die Mindestdrehzahl zum L&ésen der Ricklaufsperre sowie die
Maximaldrehzahl. Zu geringe Drehzahl fihrt zu Temperaturerhéhung. Zu hohe
Drehzahlen beschadigen die Ricklaufsperre.

Eine Rucklaufsperre sperrt den Lauf in eine Drehrichtung.

Ein Hilfsantrieb ermdglicht z.B. bei Wartungsarbeiten das Getriebe mit niedriger Drehzahl laufen zu
lassen. Im Normalbetrieb trennt eine Freilaufkupplung den Hilfsantrieb vom Getriebe.

Die Riicklaufsperre und die Freilaufkupplung werden vom Getriebedl geschmiert.

Die Ricklaufsperre und die Freilaufkupplung heben fliehkraftgesteuert bei der Abhebedrehzahl n1 ab
(siehe Tabelle 9 und Tabelle 10). Der Hilfsantrieb muss dabei stillstehen. Die Freilaufkupplung wird mit
einem Drehzahlsensor Uberwacht. Bei Unterschreitung der erforderlichen Abhebedrehzahlen kommt
es zu erhéhtem Verschleill. Die Lebensdauer der Ricklaufsperre oder der Freilaufkupplung reduziert
sich. Um Verschlei® und Warmeentwicklung zu minimieren, sollte eine Ricklaufsperre oder eine
Freilaufkupplung im Dauerbetrieb nur oberhalb der Abhebedrehzahl betrieben werden.

m Information

Beachten Sie vor der Inbetriebnahme die Hinweise und Vorgaben aus der auftragsspezifischen
Dokumentation der Riicklaufsperre oder der Freilaufkupplung.

Die Drehrichtung der Riicklaufsperre oder der Freilaufkupplung sind auf dem Getriebe durch Aufkleber
gekennzeichnet. Die Drehrichtung kann auch dem auftragsbezogenen Malblatt enthommen werden.

m Information

Fehlerhafte Olstandsanzeige durch Lufteinschliisse bei Option WX mit Einbaulage M5/M6

Im Zuge der Inbetriebnahme und nach einem Olwechsel kénnen sich im Olbad des Getriebes
Lufteinschliisse (Luftpolster) bilden. Diese lésen sich wahrend des Betriebs auf. Der entstandene
Freiraum wird mit Schmierstoff ausgefiillt. Daher ist eine Abweichung des Olstandes im Vergleich zur
Erstbefullung mdglich. Eingeschlossene Luft kann Uber die Getriebeentliftung entweichen. Dieser
Vorgang kann jedoch mehrere Tage dauern. In diesem Zeitraum ist eine fehlerhafte Olstandsanzeige
nicht auszuschlief3en.

+ Prifen Sie den Olstand in regelmaRigen Abstanden, insbesondere nach einem Olwechsel oder
einer Inbetriebnahme.
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Abbildung 29: Industriegetriebe mit Riicklaufsperre (Prinzipdarstellung)
Nenniibersetzung in Abhebedrehzahl
Getriebe Stufen
von bis n1 [min]
SK 5207 2 7,1 25 430
SK 5307 3 28 315 670
18 25 671
SK 5407 3 28 50 1088
56 100 1759
SK 5507 4 112 400 2740
SK 6207 2 8,0 28 430
SK 6307 3 31,5 355 670
20 25 671
SK 6407 3 28 50 1088
56 112 1759
SK 6507 4 125 445 2740
SK 7207 2 7,1 25 400
SK 7307 2 28 315 430
15 25 624
SK 7407 3 28 50 1012
56 100 1636
SK 7507 4 112 400 1759
SK 8207 2 8 28 400
SK 8307 3 32,5 355 430
20 28 624
SK 8407 3 31,5 56 1012
63 112 1636
SK 8507 4 125 450 1759

76

B 2050 de-4620



Co

DRIVESYSTEMS 4 Inbetriebnahme
Nenniibersetzung in Abhebedrehzahl
Getriebe Stufen
von bis n1 [min']
SK 9207 2 7.1 25 320
SK 9307 3 28 355 400
18 25 499
SK 9407 3 28 50 810
56 100 1309
SK 9507 4 112 400 1636
SK 10207 2 8 28 320
SK 10307 3 31,5 400 400
20 28 499
SK 10407 3 31,5 56 810
63 112 1309
SK 10507 4 125 450 1636
Tabelle 9: Abhebedrehzahlen fiir Riucklaufsperren SK 5..07 — SK 10..07
Nenniibersetzung in Abhebedrehzahl
Getriebe Stufen
von bis n1 [min]
SK 11207 2 5,6 20 320
SK 11307 3 224 28 320
31,5 112 400
12,6 28 448
SK 11407 3 31,5 45 698
50 71 1136
SK 11507 4 80 100 1136
112 400 1420
SK 12207 2 5,6 20 250
SK 12307 3 22,4 112 320
12,5 28 352
SK 12407 3 31,5 45 544
50 71 888
SK 12507 4 80 400 1136
SK 13207 2 5,6 20 250
SK 13307 2 22,4 112 320
12,5 28 352
SK 13407 3 31,5 45 544
50 71 886
SK 13507 4 80 400 1136
SK 14207 2 7.1 25 240
SK 14307 3 28 140 250
14 40 373
SK 14407 3 45 56 522
63 90 851
SK 14507 4 100 400 886
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Nenniibersetzung in Abhebedrehzahl
Getriebe Stufen
von bis n1 [min]
SK 15207 2 5,6 20 220
SK 15307 3 22,4 112 250
12,5 28 310
SK 15407 3 31,5 45 479
50 7 781
SK 15507 4 80 400 886

Tabelle 10: Abhebedrehzahlen fiir Riicklaufsperren SK 11..07 — SK 15..07

Nenniibersetzung in Abhebedrehzahl
Getriebe Stufen
von bis n1 [min-]
SK 5217 / SK 6217 2 6 8 499
SK 5217 / SK 6217 2 10 14 809
SK 5217 / SK 6217 2 16 22 1308
SK 7217 / SK 8217 2 6 8 451
SK 7217 / SK 8217 2 9 13 697
SK 7217 / SK 8217 2 16 20 1136
SK 9217 / SK 11217 2 8 352
SK 9217 / SK 11217 2 13 545
SK 9217 / SK 11217 2 16 21 887

Tabelle 11: Abhebedrehzahlen fiir Riicklaufsperren SK 5..17 — SK 11..17

4.9 Temperaturmessung

Die Angaben der ATEX Temperaturklasse bzw. der maximalen Oberflachentemperatur legen normale
Aufstellungsbedingungen und Einbauverhéltnisse zugrunde. Schon kleine Anderungen der
Einbauverhaltnisse kénnen die Getriebetemperatur wesentlich beeinflussen.

Es muss bei der Inbetriebnahme eine Oberflachentemperaturmessung am Getriebe bei maximaler
Belastung durchgefiihrt werden. Getriebe, die auf dem Typenschild in der letzten Zeile mit der
Temperaturklasse T1 — T3 bzw. mit einer maximalen Oberflachentemperatur von 200 °C
gekennzeichnet sind, sind hiervon ausgenommen.

Fir die Temperaturmessung wird ein handelsiibliches Temperaturmessgerat benétigt, dass den
Messbereich 0 °C bis 130 °C abdeckt und eine Messgenauigkeit von mindestens + 4 °C hat, und das
die Messung einer Oberflachentemperatur und der Lufttemperatur ermdéglicht.

Ablauf der Temperaturmessung:

1. Getriebe unter maximaler Belastung und maximaler Drehzahl ca. 4 Stunden laufen lassen.

2. Nach dem Warmfahren ist die Temperatur der Getriebegehauseoberflaiche Tgm dicht neben dem
Temperaturaufkleber (siehe Kapitel 3.21 "Temperaturaufkleber") zu messen.

3. Die Lufttemperatur Tum in der direkten Umgebung des Getriebes ist zu messen.

Wenn eines der folgenden Kriterien nicht erfiillt ist, legen Sie den Antrieb still. Halten Sie mit
Getriebebau NORD Riicksprache:

+ Die gemessene Lufttemperatur Tum liegt im zuldssigen Bereich, der auf dem Typenschild
angegeben ist.

» Die gemessene Temperatur der Getriebegehauseoberflache Tgm liegt unter 121 °C.

» Der Temperaturaufkleber hat sich nicht schwarz gefarbt (siehe Abbildung 31).
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+ Die gemessene Gehauseoberflachentemperatur zuzlglich der Differenz zwischen der hdchsten
zulassigen Lufttemperatur laut Typenschild Tu und der gemessenen Lufttemperatur ist mindestens
15 °C kleiner als die maximal zulassige Oberflachentemperatur, d. h.:

ATEX Kennzeichnung: 112G Ex h IIC T4 Gb/ Il 3G Ex h [ICT4 Gc:
Tgm +Ty-Tym<135°C-15°C

ATEX Kennzeichnung: 11 2D Ex h [lIC Tmax Db / II 3D Ex h [lIC Tmax:Dc:
Tgrn +Tu=Tum <Tmax—15°C

gm'  gemessene Temperatur der Getriebegehauseoberflache in °C

T
Tum:  gemessene Lufttemperatur in °C

Tmax: Maximale Oberflachentemperatur nach Getriebetypenschild (ATEX Kennzeichnung) in °C
T

oberer Wert des zulassigen Umgebungstemperaturbereichs nach Getriebetypenschild in °C

Abbildung 30: ATEX Kennzeichnung

€2

Mittelpunkt ist weiB: In Ordnung. Mittelpunkt ist schwarz: Temperatur war zu hoch.

Abbildung 31: Temperaturaufkleber

4.10 Kontrolle des Getriebes

Wahrend der Inbetriebnahme des Getriebes ist ein Probelauf durchzufiihren, um eventuelle Probleme
vor dem Dauerbetrieb zu erkennen.

ACHTUNG

Beschadigung der Radialwellendichtringe durch ungeeignete Reinigungsmittel

Ungeeignete Reinigungsmittel kdnnen die Radialwellendichtringe beschadigen und fihren dann zu
einem erhohten Risiko von Leckagen.

* Sdaubern Sie das Getriebe nicht mit Reinigungsmitteln, die Aceton oder Benzol enthalten.
* Vermeiden Sie den Kontakt mit Hydraulikdlen.

Beim Probelauf unter maximaler Belastung ist das Getriebe zu priifen auf:

* ungewoOhnliche Gerausche wie mahlende, klopfende oder schleifende Gerausche
* ungewoOhnliche Vibrationen, Schwingungen und Bewegungen
* Dampf- bzw. Rauchbildung

Nach dem Probelauf ist das Getriebe zu priifen auf:

* Undichtigkeiten

* Durchrutschen bei Schrumpfscheiben. Hierzu ist die Abdeckhaube zu entfernen und zu priifen, ob
sich die in Kapitel 3.8.2 "Hohlwelle mit Schrumpfscheibe (Option: S)" vorgeschriebene Markierung
eine Relativbewegung von Getriebehohlwelle und Maschinenwelle anzeigt. Anschlief3end ist die
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Abdeckhaube, wie in Kapitel 3.13 "Abdeckhaube, Luftleitblech (Option: H, H66, FAN, MF.., MS...)"
beschrieben, zu montieren.

[i] Information

Wellendichtringe sind schleifende Dichtungen und haben Dichtlippen aus einem Elastomer-Werkstoff.
Diese Dichtlippen sind werksmaRig zur Schmierung mit einem Spezialfett versehen. Hierdurch wird
der funktionsbedingte Verschlei® minimiert und eine lange Lebensdauer erreicht. Ein Olfilm im
Bereich der schleifenden Dichtlippe ist daher normal und stellt keine Leckage dar.
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4 Inbetriebnahme

4.11 Checkliste

4.11.1 Obligatorisch

ATEX Zulassung?

Checkliste
Gegenstand der Prifung Z:;T'ir;t am: Lr;:%;m}:::irt‘el
Sind Transportschaden oder Beschadigungen erkennbar? 3.1
Entspricht die Kennzeichnung auf dem Typenschild der Vorgabe? 2.2
Entspricht die geforderte Bauform der tatsachlichen Einbaulage? 7.2
Ist der bauformgerechte Olstand gepriift? 524
Ist die Entliftung montiert bzw. aktiviert? 4.1
Ist das Getriebe geerdet? 3.6
Ist das Getriebe richtig ausgerichtet? 3.6
Ist das Getriebe verspannungsfrei aufgestellt? 3.22
Sind die aueren Getriebewellenkrafte zulassig? 3.7
Ist die Kupplung zwischen Getriebe und Motor korrekt montiert? 3.15
Ist das Getriebe durch einen Probelauf kontrolliert worden? 4.10
Hat der Motor eine zutreffende ATEX-Zulassung? 3.14,1.2.2
Haben alle An- und Abtriebselemente eine zutreffende ATEX- 1.2.2
Zulassung?
Verfligen alle elektrischen Komponenten Uber eine zutreffende 1.2.2
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4.11.2 Optional

Ist die Temperaturmessung durchgefiihrt worden?

Checkliste

.. Datum Information
e LU LG LU L gepruft am: | siehe Kapitel
Option R, WX, FAN: 4.8,4.3
Ist die Drehrichtung vorgegeben und gepriift?
Option D und ED: 3.22
Ist die Drehmomentstiitze richtig montiert?
Option AS, FAN: 3.13
Ist bei drehenden Teilen ein Berthrschutz angebracht?
Option FAN, CS2: 43,45
Ist eine ausreichende Luftzufiihrung gewahrleistet?
Option CS1, CC: 3.17,3.18
Ist das Kihlwasser an Kiihlaggregat bzw. Kihlschlange
angeschlossen und gedffnet?
Option CS1, CS2: 3.18
Ist das Kiihlaggregat an das Getriebe angeschlossen?
Option: LC: 4.2
Ist der Druckwachter funktionstiichtig angeschlossen?
Option PT100: 4.7
Ist die Temperaturiiberwachung funktionstiichtig angeschlossen?
Option AS: 3.8.2
Ist die Schrumpfscheibenverbindung gegen Durchrutschen
gepruft?
Option WX: 4.8
Ist der Drehzahlwachter funktionstlichtig angeschlossen?
ATEX T4 bzw. T < 135 °C: 3.21
Ist der Temperaturaufkleber aufgeklebt und nicht schwarz
verfarbt?
ATEX T4 bzw. T <135 °C: 4.9

82
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5 Inspektion und Wartung

5.1 Inspektions- und Wartungsintervalle
Inspektions- und . . Information
Wartungsintervalle Inspektions- und Wartungsarbeiten siehe Kapitel
Gemal Herstellerangabe |+ Option PT100: Funktionsfahigkeit und Messgenauigkeit
Uberprufen, ggf. neu kalibrieren
» Option LC: Funktionsfahigkeit und Messgenauigkeit des
Druckwachters Uberprifen, ggf. neu kalibrieren Dokumentation

Option CS1: Ol/Wasserkiihler warten

Option CS2: Ol/Luftkiihler warten

Option DB: Trockenfiltermittel wechseln
Kupplungen: An- und Abtriebskupplungen warten

des Herstellers

Stillstand/Lagerung > 6
Monate

Schutzbeschichtung der unlackierten Flachen und Anstrich
regelmafig Uberprufen

+ Olbeschaffenheit priifen 33
« Dichtungen priifen
Taglich » Sichtkontrolle des optischen Verschmutzungsanzeigers 5.2.7
«  Oltemperatur priifen 4.7
«  Oldruck priifen 4.2
» Laufgerausche auf Veranderungen priifen 5.2
Alle 100 Betriebsstunden, |+ Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten 52
aber mindestens » Getriebe auf ungewodhnliche Laufgerdusche und Vibrationen | 5.2
wdchentlich priifen
»  Option VL3/KL3: Leckdlanzeige kontrollieren 5245
Nach 500 Betriebsstunden |+ Kupplung prifen 3.15, 3.16
— Verzahnungsverschleiy Kupplung kontrollieren
Mindestens einmal » Option FAN: Luftkihler auf Verschmutzungen prifen und 5.2.8
monatlich Schmutzablagerungen prifen
* Option CS2: Warmetauscher auf Verschmutzungen und 5.2.8
Schmutzablagerungen priifen
* Abdeckhauben und Anbauadapter auf Verschmutzungen 528

und Schmutzablagerungen prifen
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R:Sti':;c,s?:’;ew:"e Inspektions- und Wartungsarbeiten L'::?\Lmlzzl;::el
» Sichtkontrolle Wellendichtring 5.2
» Olstand und Olbeschaffenheit priifen 52.4
* EntlGftung reinigen bzw. austauschen 5.2.11
» Option D, ED: Sichtkontrolle Gummipuffer 5.2.5
*  Option LC, LCX, CS1, CS2, OT: Sichtkontrolle Schlauch- 5.2.6
) und Rohrleitungen
Alle 2500 Betriebsstunden, |- e G2, LOLOX: Olfiter prifon 507
aber mindestens jedes
halbe Jahr » Option VL2/3/4/6 KL2/3/4/6: Lager im Abtriebsflansch 5.2.14
nachschmieren und Uberschissiges Fett entfernen
* Kupplung priifen 3.15,3.16
— Verzahnungsverschleil? Kupplung kontrollieren
« ATEX T4 bzw. T < 135 °C: Sichtkontrolle Temperatur- | 3.21
aufkleber
« ATEX 2D/3D: Staub entfernen 5.2.8
Bei Betriebstemperaturen | ° Wellendichtringe tauschen falls verschlissen 5.2.12
bis 80 °C: « Olwechsel (bei Befiillung mit synthetischen Produkten 5.2.9
Alle 10000 Betriebs- verdoppelt sich die Frist) Verkirzung der
stunden, Schmierstoffwechselintervalle bei extremen
aber mindestens alle 2 Betriebsbedingungen (hohe Luftfeuchtigkeit, aggressive
Jahre Umgebung, hohe Temperaturen und grol3e
Temperaturschwankungen)
Hoéhere Temperaturen » Option CC: Kuhlschlange auf Ablagerungen (Fouling) 5.2.10
reduzieren die Uberprifen
Olwechselintervalle
» Nachfettung der im Getriebe liegenden Lager (nur bei 5.2.13
Alle 20000 Betriebs- SK5..07 — SK6..07 und Einbaulage M5/M6)
stunden, * Option LC/LCX, CS1, CS2, OT: Schlauchleitungen 5.2.6
aber mindestens alle 4 auswechseln
Jahre » ATEX 2D/2G: Funktionskontrolle Widerstandsthermometer | 4.7
* ATEX 2D/2G: Funktionskontrolle Druckwachter 4.2
Intervall geman * Generalliberholung 5.2.16
Typenschildangabe im
Typenschildfeld MI (nur bei
Kategorie 2G und 2D)
oder
mindestens alle 10 Jahre

Tabelle 12: Inspektions- und Wartungsintervalle
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5.2 Inspektions- und Wartungsarbeiten

Explosionsgefahr

+ Bei allen Instandhaltungsarbeiten darf keine explosive Atmosphéare vorhanden
sein.
+ Verwenden Sie zum Reinigen des Getriebes keine Verfahren oder Materialien,
die eine elektrostatische Aufladung der Getriebeoberflache oder angrenzende
nichtleitende Teile verursacht.

Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten

Das Getriebe ist auf Undichtigkeiten zu kontrollieren. Hierbei ist auf austretendes Getriebedl und auf
Olspuren auBen am Getriebe oder unter dem Getriebe zu achten. Insbesondere sind die
Wellendichtringe, Verschlusskappen, Verschraubungen, Schlauchleitungen und Gehausefugen zu
kontrollieren.

m Information

Wellendichtringe sind Bauteile mit endlicher Standzeit und unterliegen Verschlei® und Alterung. Die
Lebensdauer von Wellendichtringen ist von unterschiedlichsten Umgebungsbedingungen abhangig.
Temperatur, Licht (im besonderen UV-Licht), Ozon und andere Gase und Fluide beeinflussen den
Alterungsprozess von Wellendichtringen. Manche dieser Einflisse konnen die physikalisch-
chemischen Eigenschaften der Wellendichtringe verédndern und je nach Intensitdt zu einer
erheblichen Verkiirzung der Standzeit fihren. Fremdmedien (wie z. B. Staub, Schlamm, Sand,
metallische Partikel) und Ubertemperatur (iberhéhte Drehzahl oder extern zugefiihrte Warme)
beschleunigen den Verschleil® an der Dichtlippe. Diese Dichtlippen aus einem Elastomer-Werkstoff
sind werksmalig zur Schmierung mit einem Spezialfett versehen. Hierdurch wird der
funktionsbedingte Verschlei® minimiert und eine lange Lebensdauer erreicht. Ein Olfiim im Bereich
der schleifenden Dichtlippe ist daher normal und stellt keine Leckage dar (siehe Kapitel 7.7 "Leckage
und Dichtheit").

ACHTUNG

Beschadigung der Radialwellendichtringe durch ungeeignete Reinigungsmittel

Ungeeignete Reinigungsmittel kdnnen die Radialwellendichtringe beschadigen und fihren dann zu
einem erhohten Risiko von Leckagen.

» Saubern Sie das Getriebe nicht mit Reinigungsmitteln, die Aceton oder Benzol enthalten.
* Vermeiden Sie den Kontakt mit Hydraulikdlen.

Im Verdachtsfall ist das Getriebe zu sdubern, eine Olstandskontrolle durchzufilhren und nach
ca. 24 Stunden erneut auf Undichtigkeit zu prifen. Bestatigt sich hierbei die Undichtigkeit
(abgetropftes Ol), ist das Getriebe umgehend zu reparieren. Bitte wenden Sie sich an die NORD-
Serviceabteilung.
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Laufgerausche priifen

Falls ungewohnliche Laufgerausche oder Vibrationen am Getriebe auftreten, kdnnte sich ein Schaden
am Getriebe anklindigen. In diesem Fall muss das Getriebe umgehend instandgesetzt werden. Bitte
wenden Sie sich an den NORD-Service.

5.2.1 Getriebekiihlung uber Liifter (Option: FAN)

Die Ein- und Austrittséffnungen an der Lufterhaube sowie das Lifterrad sind von Verschmutzungen
frei zu halten.

Vor erneuter Inbetriebnahme Hinweise aus Kapitel 4.3 "Getriebekiihlung Uber Lifter (Option: FAN)"
beachten.

5.2.2 Warmetauscher (Option: CS2)

Der Warmetauscher des Ol/Luft-Kiihlaggregates (Option: CS2) ist regelmaBig gemaR der
Produktdokumentation des Herstellers zu reinigen, um den Wirkungsgrad des Aggregates zu erhalten.

5.2.3 Abdeckhaube und Anbauadapter (nur bei 2D)

Bei Getrieben mit Abdeckhaube (Option: H) ist bei starker Verschmutzung die Haube abzubauen.
Staubablagerungen in der Haube, an der Abtriebswelle und an der Schrumpfscheibe sind zu
entfernen. Anschliel3end ist die Haube wieder zu montieren (Kapitel 3.13 "Abdeckhaube, Luftleitblech
(Option: H, HB6, FAN, MF.., MS...)").

Falls der Innenraum des IEC / NEMA Adapters stark verschmutzt ist, muss der Motor demontiert und
der Innenraum und die Kupplung von den Staubablagerungen befreit werden.

Anschlieend den Motor wie im Kapitel 3.14beschrieben wieder montieren.

5.2.4 Olstand

Die Einbaulage muss der Bauform auf dem Typenschild entsprechen.

Explosionsgefahr

+ Schalten Sie den Antrieb ab, bevor Sie den Olstand priifen.
» Sichern Sie den Antrieb gegen unbeabsichtigtes Einschalten, z. B: mit einem
Vorhangeschloss.

+ Lassen Sie das Getriebe abkiihlen. Die Oltemperatur sollte zwischen 20 °C und
40 °C liegen.

Olstand kontrollieren

m Information

Die Option SAFOMI erfordert fiir die Kontrolle und Korrektur des Olstands eine andere als die hier
beschriebene Vorgehensweise (siehe Kapitel 5.2.4.6 "Dichtungsloser Adapter fir Mixer (Option
SAFOMI)").

1. Setzen Sie den Antrieb still.
2. Halten Sie eine Wartezeit von 5 bis 10 Minuten ein.
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3. Fihren Sie eine Olstandskontrolle nur bei stillstehendem Getriebe und schaumfreiem Ol durch.

— Ein Olstand oberhalb der ,Max“-Markierung ist unzuldssig und kann ein Anzeichen fir
eingedrungene Fremdflissigkeit (z. B. Wasser) sein. = Priifen Sie das Ol auf seinen
Wassergehalt.

— Ein Olstand unterhalb der ,Min“-Markierung ist unzuldssig und kann ein Anzeichen fir
Undichtigkeit sein.

Ein unzulissiger Olstand kann einen Getriebeschaden zur Folge haben.

— Lokalisieren und beseitigen Sie die Ursache fiir den fehlerhaften Olstand.
— Korrigieren Sie ggf. den Olstand oder filhren Sie einen Olwechsel durch (siehe Kapitel 5.2.9
"Olwechsel").

Verwenden Sie die auf dem Typenschild angegebene Olsorte.
— Befillen Sie, wenn mdglich, Uber die Position der Entltftung.

Abweichend sind andere Einfullpositionen moglich, flhrend ist das auftragsspezifische
Mafblatt.

Die Positionen der Messeinrichtung fir den Olstand, der Entliftung sowie des Olablasses
entnehmen Sie dem auftragsbezogenen Mal3blatt.

Bei Doppelgetrieben (Option: WG) und Getrieben mit Hilfsantrieb (Option: WX) ist an beiden
Getrieben der Olstand zu priifen. Bei Hilfsantrieben mit Freilaufkupplung ist zusétzlich der Olstand im
Anbauzylinder zu prifen.

Bei Anbaukupplungen kann ebenfalls eine Kontrolle und Korrektur des Olstandes erforderlich sein. In
diesem Fall ist die Dokumentation des Herstellers zu beachten.

5.2.41 Olstandsschraube

1. Die entsprechende Olstandsschraube ist herauszudrehen.

2. Der Olstand im Getriebe ist mit dem beiliegenden Olmessstab (Teile-Nr.: 28300500), wie in der
Abbildung 32 dargestellt, zu priifen. Hierbei ist der in das Ol eintauchende Teil des Olmessstabes
senkrecht zu halten. Der maximale Olstand ist die Unterkante der Olstandsbohrung. Der minimale
Olstand ist ca. 4 mm unterhalb der Unterkante der Olstandsbohrung. Der Olmessstab taucht dann
gerade noch in das Ol ein.

3. Ist die integrierte Dichtung der Olstandsschraube beschédigt, ist eine neue Olstandsschraube zu
verwenden oder das Gewinde zu saubern und mit Sicherungsklebstoff (z. B. Loctite 242, Loxeal
54-03) vor dem Einschrauben zu benetzen.

4. Die Olstandsschraube mit Dichtring montieren und mit entsprechendem Drehmoment festdrehen
(siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

2

2

Abbildung 32: Olstand priifen mit Olmessstab
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5.2.4.2 Olschauglas/Olstandsglas (Option: 0SG), Olstandsanzeiger (Option: OST)

Der Olstand im Getriebe kann direkt am Sichtfenster abgelesen werden. Der korrekte Olstand ist Mitte
Olschauglas bzw. Olstandsglas. Bei der Ausfiihrung Olstandsanzeiger ist der Olstand mittig zu
wahlen.

5.2.4.3 Olpeilstab (Option: PS)

1. Den Olpeilstab aus dem Getriebe herausschrauben und mit einem sauberen Tuch trocken
wischen.

2. Den Peilstab einmal komplett in das Getriebe ein- und wieder ausschrauben.

3. Der Olstand am Peilstab muss zwischen der unteren und der oberen Markierung liegen.

Sax] N\

MIn| &
|

Abbildung 33: Olstand priifen mit Olpeilstab
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5.2.4.4 Olstandsbehilter (Option: OT)

ACHTUNG

Getriebeschaden durch zu niedrigen Olstand

Ein Olstand unterhalb der Min-Markierung kann ein Anzeichen fiir eine Undichtigkeit sein. Dieser
Zustand kann zu einem Getriebeschaden fuhren.

+ Ursache fiir zu geringem Olstand klaren und beheben

ACHTUNG

Getriebeschaden durch zu hohen Olstand

Bei Lieferung mit Ol und der Einbaulage M5 wird der Olausgleichsbehalter von NORD komplett
befiillt. Ein zu hoher Olstand kann zu einem Getriebeschaden fiihren.

« Der Betreiber muss vor Inbetriebnahme den korrekten Olstand sicherstellen.

Vor der ersten Inbetriebnahme ist der Olstand zu prifen. Ein in Betrieb befindliches Getriebe ist
mindestens 20 bis 30 Minuten vor der Olstandskontrolle stillzusetzen.

Die Olstandskontrolle ist bei stillstehendem Getriebe und mit schaumfreiem Ol in Einbaulage geman
Typenschild durchzufihren.

Bei Unterschreiten der minimalen Olstandsmenge (untere Sichtfenstergrenze) ist der Olstand durch
Nachfillen des Schmiermittels anzupassen.

a. Olstandsbehalter und Peilstab (Standardkonfiguration) (Merkmal: zylinderférmiger Behalter):
Der Olstand muss mit Hilfe der Verschlussschraube mit Peilstab (Gewinde G1%) im
Olstandsbehalter gepriift werden. Der Ablauf erfolgt wie im vorherigen Kapitel beschrieben.

b. Olstandsbehéalter und Olstandsanzeiger (Standardkonfiguration) (Merkmal: rechteckiger
Behalter): Der Olstand im Getriebe kann direkt am Sichtfenster abgelesen werden. Der korrekte
Olstand ist Mitte Olstandsanzeiger.

Herausgeschraubte Olstandsschrauben, Olpeilstéabe, Entliftungen sowie Olablassschrauben miissen
nach der Korrektur des Olstandes wieder eingeschraubt und mit dem entsprechenden Drehmoment
festgezogen werden (siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-Anziehdrehmomente").
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5.2.4.5 Leckolanzeige kontrollieren (Option: VL3, KL3 mit Drywell)

Die Leckélanzeige erméglicht das Erkennen einer Leckage, bevor Ol aus dem Getriebe austritt. Die
Leckdlanzeige muss in den im Wartungsplan angegebenen Intervallen kontrolliert werden.

1. Kontrollieren Sie, ob innerhalb oder auRerhalb der Leckdlanzeige Ol zu sehen ist. Wenn kein Ol
sichtbar ist, ist keine weitere Malknahme erforderlich.

2. Wenn Ol in der Leckdlanzeige sichtbar ist, entfernen Sie die Verschlusskappe der Leckdlanzeige
und fangen Sie das heraustretende Ol in einem geeigneten GefaR auf.

— —Oft liegt nur eine kurzzeitige Stérung des Dichtsystems vor, z. B. durch kleine Schmutzpartikel
unter der Dichtkante, die bei weiterem Betrieb wieder entfernt werden. In diesem Fall ist die
ausgetretene Olmenge beim nachsten Intervall kleiner, oder es tritt kein Ol mehr aus. Eine
Reparatur ist zu diesem Zeitpunkt nicht erforderlich.

— Wenn beim nachsten Intervall eine groRere Olmenge ausgetreten ist, liegt eine dauerhafte
Stérung des Dichtsystems vor, die eine Instandsetzung erfordert. Wenden Sie sich in diesem
Fall an den NORD-Service.
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5.2.4.6 Dichtungsloser Adapter fiir Mixer (Option SAFOMI)

ACHTUNG

Getriebeschaden durch unzureichende Schmierung

Olschaumbildung kann ein Anzeichen von Verunreinigung des Ols, z. B. durch eingedrungene
Fremdflissigkeiten sein. Verunreinigungen beeintrachtigen die Schmiereigenschaften des
Getriebedls und kdnnen einen Getriebeschaden zur Folge haben.

» Getriebedl auf seinen Wassergehalt und andere Verunreinigungen priifen
+ Olwechsel durchfiihren
« Ursache fiir Verunreinigung des Ols klaren und beheben

Diese Option verfiigt Uber ein 3D-Olschauglas im Getriebegehduse und ein Olschauglas im SAFOMI-
IEC-Adapter Bei nachtraglichem Umbau auf SAFOMI-IEC-Adapter ist das 3D-Olschauglas nicht
verwendbar. Der Olstand ist dann mittels Peilstab zu priifen.

+ Das 3D-Olschauglas im Getriebegehduse dient der Olstandskontrolle und muss immer komplett
mit Ol ausgefllt sein.

« Das Olschauglas im SAFOMI-IEC-Adapter ist ein Sichtfenster. Es dient der Kontrolle des
Getriebedls hinsichtlich Schaumbildung. Es darf kein Olschaum zu sehen sein, weder im Stillstand,
noch wahrend des Betriebs.

Vor dem Nachfiillen von Ol muss die Druckentliiftung oder die Verschlussschraube im SAFOMI-
Behalter herausgeschraubt werden, damit Luft aus dem Getriebe entweichen kann.

m Information

Fehlerhafte Olstandsanzeige durch Lufteinschliisse

Im Zuge der Inbetriebnahme und nach einem Olwechsel kénnen sich im Olbad des Getriebes
Lufteinschlisse (Luftpolster) bilden. Diese I6sen sich wahrend des Betriebs auf. Der entstandene
Freiraum wird mit Schmierstoff ausgefiillt. Daher ist eine Abweichung des Olstandes im Vergleich zur
Erstbeflilung moglich. Eingeschlossene Luft kann Uber die Getriebeentliiftung entweichen. Dieser
Vorgang kann jedoch mehrere Tage dauern. In diesem Zeitraum ist eine fehlerhafte Olstandsanzeige
im 3D-Olschauglas nicht auszuschlieRen.

+ Prifen Sie den Olstand in regelmaRigen Abstanden, insbesondere nach einem Olwechsel oder
einer Inbetriebnahme.

G] Information

Fehlerhafte Olstandsanzeige durch Vakuumbildung bei Ausfiihrung ohne Entliiftungsleitung fiir
den Luftkammerbereich

Beim Ablassen des Ols oder im Zusammenhang mit Leckagen kann sich oberhalb des Olbads im
Getriebe ein Vakuum bilden. Dies kann zu einer fehlerhaften Darstellung des Olfiilistands am 3D-
Olschauglas fiihren. Durch Lésen der Verschlussschraube im Luftkammerbereich kann Luft einstrémen
und so das Vakuum auflésen.

« Prifen Sie den Olstand und lésen Sie die Verschlussschraube (Luftkammerbereich) in
regelmaBigen Abstanden, insbesondere nach einem Olwechsel oder einer Inbetriebnahme.
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5.2.5 Gummipuffer (Option: ED)

Getriebe mit einer elastischen Drehmomentstiitze (Option ED) haben Gummielemente. Falls Schaden
wie Risse an der Gummioberflache sichtbar sind, missen diese Elemente ausgewechselt werden.
Bitte wenden Sie sich in diesem Fall an den NORD-Service.

5.2.6 Leitungen

5.2.6.1 Verrohrung (Option: LC, LCX, OT)

Verrohrungen von Umlaufschmierungen bzw. Entliftungsleitungen bei vollem Olstand in Kombination
mit Olstandsbehalter sind auf Undichtigkeiten zu priifen.

Bei Leckagen sind die betreffenden Leitungen auszutauschen. Bitte wenden Sie sich in diesem Fall an
den NORD-Service.

5.2.6.2 Schlauchleitungen (Option: LC, LCX, CS1, CS2, OT)

Explosionsgefahr
@ Elektrostatische Aufladungen kdnnen Funken verursachen.

* Verwenden Sie ausschliellich elektrisch leitende Schlauche.

Schlauchleitungen werden als Saug- bzw. Druckleitungen bei Umlaufschmierung sowie
Kihlaggregaten eingesetzt. Zudem wird ein vorhandener Oltank mit Schlauchleitungen an das
Getriebe angeschlossen.

Mehr als Verrohrungen unterliegen Schlauchleitungen einem natirlichen Alterungsprozess durch
auRere Einflisse (z.B. UV-Strahlung).

Bei der Kontrolle von Schlauchleitungen ist auf Leckagen, Schnitte, Risse, porése Bereiche sowie
Scheuerstellen zu achten. In diesen Fallen sind die betreffenden Schlauche auszutauschen. Bitte
wenden Sie sich an den NORD-Service.

5.2.7 Olfilter (Option: CS1-X, CS2-X, LC/LCX)
Die Olffilter verfligen standardméaRig Uber eine optische Verschmutzungsanzeige. Grundséatzlich wird
empfohlen, das Filterelement spatestens nach einer Betriebszeit von einem Jahr zu wechseln.

Spricht die Verschmutzungsanzeige an, ist es notwendig, das Filterelement unverziiglich zu wechseln.
Fir weitere Informationen ist zusatzlich die Dokumentation des jeweiligen Herstellers zu nutzen.

5.2.8 Staub entfernen

Staubschichten auf dem Getriebegehduse und auf Lifterfligeln reduzieren die Kuhlleistung und
fuhren zu Uberhitzung. Entfernen Sie abgelagerte Staubschichten. Bei verripptem Getriebegehéuse
ist besonders darauf zu achten, dass die Rippenzwischenrdume regelmafig gesaubert werden.
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5.2.9 Olwechsel

A WARNUNG

Verbrennungsgefahr, Verletzungsgefahr

Lassen Sie das heilte Getriebe abkihlen, bevor Sie es beriihren. Das Getriebe sollte jedoch noch
warm sein, damit das Ol schneller abflieRen kann.
Tragen Sie beim Olwechsel Schutzhandschuhe und Schutzbrille.

m Information

Getriebebau NORD empfiehlt zur Optimierung der Schmierstoffwechselintervalle eine regelmafige
Analyse des Getriebedls.

Die Positionen von Olablassschraube (Ablasshahn optional), Be- bzw. Entliiftung sowie der
Einrichtung zur Kontrolle des Olstandes sind dem auftragsbezogenen MaRblatt zu entnehmen.

Arbeitsablauf:

1.

8.

9.

Wihlen Sie ein AuffanggefaR entsprechend der auf dem Typenschild angegebenen Olmenge und
stellen Sie das AuffanggefaR unter die Olablassschraube oder den Olablasshahn (optional).
Drehen Sie die Be- bzw. Entliftung aus dem Getriebe heraus.

Drehen Sie die Olablassschraube aus dem Getriebe heraus. Bei einem Ablasshahn drehen Sie die
Verschlussschraube aus dem Ablasshahn heraus und 6ffnen Sie den Ablasshahn.

Lassen Sie das Ol vollstandig aus dem Getriebe ab.

Reinigen Sie den Getriebeinnenraum durch eine Olsplilung, damit Olschlamm, Abrieb und alte
Riickstande entfernt werden. Verwenden Sie dazu dieselbe Olsorte, die auch im Betrieb verwendet
wird.

S&aubern Sie das Gewinde der Olablassschraube bzw. der Verschlussschraube des Olablasshahns
und benetzen Sie es vor dem Einschrauben mit Sicherungsklebstoff (z.B. Loctite 242 oder
Loxeal 54-03). Ziehen Sie die Olablassschraube bzw. die Verschlussschraube des Olablasshahns
mit entsprechendem Drehmoment fest (siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-Anziehdrehmomente").
Beflillen Sie das Getriebe mit der vorgeschriebenen Menge an frischem Ol entsprechend dem
Typenschild Gber die Bohrung der Be- bzw. Entliftung. Falls das Getriebe mit einem Olpeilstab
ausgestattet ist, kann auch tber dessen Bohrung Ol eingeflillt werden.

Prifen Sie nach ca. 15 Minuten (bei Olstandsbehélter nach 30 Minuten) den Olstand entsprechend
Kapitel 5.2.4 "Olstand" und korrigieren Sie bei Bedarf den Olstand.

Weitere Anbaukomponenten, wie z. B. Filter und Rohrleitungen sollten bei Bedarf auch entleert
werden.

10.Bei Getrieben mit Olumlaufschmierung und Olversorgungsanlage sollte das &lfiihrende System

nach Herstellervorgaben (Wartungsanleitung) entleert werden.
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5.2.10 Interne Kiihlanlage (Option: CC)

Fir die Prifung der Kiihischlange missen die Kihimittelzufuhr abgestellt und die Leitungen von der
Klhischlange getrennt werden. Sind an der Innenwand der Kiihlschlange Ablagerungen erkennbar,
mussen die Ablagerungen und das KihImittel analysiert werden.

Bei einer chemischen Reinigung muss sichergestellt werden, dass das Reinigungsmittel die
verwendeten Materialien der Kiihlschlange (Cu-Rohr und Verschraubungen aus Messing) nicht
angreift.

Bei starker Korrosion an den Anschlussstellen miissen Kihlschlange und Deckel auf Undichtigkeiten
Uberprift werden.

Bitte wenden Sie sich an den NORD-Service.
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5.2.11 Be- und Entliftung

5.2.11.1 Beliiftungsfilter (Option: FV)

Der Beliftungsfilter verwendet als Filtermaterial ein Drahtgeflecht und soll sicherstellen, dass ein
moglicher Uberdruck aus dem Getriebe entweichen kann. Er ist visuell auf Verunreinigungen zu
Uberprtfen. Ein verunreinigter Filter kann seine Funktion nicht mehr erflillen und ist auszutauschen.

1. Alten Beluftungsfilter herausschrauben
2. Neuen Beliftungsfilter mit neuem Dichtring einschrauben ((siehe Kapitel 7.4 "Schrauben-
Anziehdrehmomente"))

Abbildung 34: Beliftungsfilter (Option FV)

5.2.11.2 Cellulosefilter (Option: EF)

Dieser Filter verwendet Cellulose als Filtermaterial. Der Filtereinsatz ist austauschbar.

1.
2.
3.
4.
5.

Deckel des Filtereinsatzes abdrehen

Filterelement entfernen und kontrollieren

Optional: Filterelement bei Verschmutzung auswechseln
Filtereinsatz einsetzen

Deckel aufsetzen und mit der Hand festdrehen

Abbildung 35: Cellulosefilter (Option EF)
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5.2.11.3 Trockenmittelfilter/Nassluftfilter (Option: DB)

ACHTUNG

Bruchgefahr
» Der Filter muss durch eine Haube geschitzt werden.

Legende

Zweites Filterelement
Polycarbonatgehause
Schaumpad
Anschlussgewinde
Lufteinlass

Filterelement

Silicagel

Aktivkohle-Pad (optional)
Schaumpad

©e N R WD

Abbildung 36: Trockenmittelfilter, beispielhafte Ausfiihrung

Der Trockenmittelfilter eignet sich zur Vermeidung von feuchtem Ol, Kondensation und Rost im
System sowie zur Erhdhung der Standzeit des Ols und der Maschinenfilter.

Der Trockenmittelfilter verwendet ein Silicagel als Filtermaterial. Der Verschmutzungsgrad des Filters
ist von auRen ersichtlich. Das Filtermaterial verfarbt sich mit zunehmender Verschmutzung von blau
zu rosa. Die Verfarbung beginnt im unteren Bereich und breitet sich zum oberen Teil hin aus. Wenn
drei Viertel des Filters verfarbt sind, dann sollte dieser ersetzt werden.

1. Kontrollieren Sie den Verschmutzungsgrad.
2. Falls ein Austausch nétig ist, schrauben Sie den alten Trockenmittelfilter aus.
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S

Abbildung 37: Installation des Trockenmittelfilters

3. Entfernen Sie am neuen Trockenmittelfiter den blauen Stopfen auf der Unterseite des
Zentralrohrs (1).

4. Entfernen Sie auf der Unterseite des Filters zwei sich gegenuberliegende rote Stopfen (2).

5. Schrauben Sie den neuen Trockenmittelfilter handfest ein (3).

m Information

Die Feuchtigkeitsabscheideleistung ist etwas besser, wenn alle Stopfen entfernt werden. Die
Verwendungsdauer bis zur Sattigung wird dadurch entsprechend etwas geringer.

5.2.11.4 Druckentliiftung (Option: DR)

Die Druckentliiftung entlasst nur einen eventuellen Uberdruck aus dem Getriebe. Umgebungsluft kann
Uber die Druckentliiftung nicht in das Getriebe gelangen. Aus diesem Grund besitzt die
Druckentliftung kein Filtermaterial.

Druckentliftungsschraube aus dem Getriebe ausdrehen

EntlGftung grindlich reinigen (z. B. mit Druckluft)

Funktionsprifung durchfiihren

Optional: Druckentliiftungsschraube ersetzen

Druckentliftungsschraube mit neuem Dichtring wieder in das Getriebe eindrehen (siehe Kapitel 7.4
"Schrauben-Anziehdrehmomente")

Al A

5.2.12 Wellendichtring tauschen

Wellendichtring tauschen

Beim Erreichen der VerschleiRlebensdauer vergroBert sich der Olfilm im Bereich der Dichtlippe, und
es bildet sich langsam eine messbare Leckage mit abtropfendem Ol aus. Der Wellendichtring ist
dann auszutauschen. Der Raum zwischen der Dicht- und Schutzlippe muss bei der Montage zu
ca. 50% mit Fett geflllt werden (empfohlene Fettsorte: PETAMO GHY 133N). Beachten Sie, dass der
neue Wellendichtring nach der Montage nicht wieder in der alten Laufspur laufen darf.
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m Information

Beim Austausch von MSS7-Dichtungen sind besondere Einbauregeln zu beachten, um eine normale
Betriebszeit zu erreichen. MSS7-Dichtungen sind zweiteilige Dichtungen, bestehend aus einer
Laufbuchse mit axialer Staublippe und einem Radialwellendichtring mit radialer Staublippe (Abbildung
38: MSS7-Dichtung). Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte an die NORD-Serviceabteilung.

Legende

i &
] 1 Buchse

2:  MSS7-Dichtung
1 3:  Welle

Abbildung 38: MSS7-Dichtung
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5.2.13 Lager im Getriebe

ACHTUNG

Getriebeschaden durch unzureichende Schmierung
Bei zu unzureichender Schmierung besteht das Risiko eines Lagerausfalls.

» Halten Sie unbedingt die empfohlenen Intervalle ein.

» Benutzen Sie nur die durch Getriebebau NORD freigegebenen Fette.

* Mischen Sie niemals unterschiedliche Schmierfette. Wenn Sie verschiedene Schmierfette
mischen, kann das Getriebe durch mangelhafte Schmierung aufgrund einer Unvertraglichkeit der
Schmierfette beschadigt werden.

* Vermeiden Sie eine Kontamination des Schmierfetts durch Fremdstoffe und Auswaschungen des
Schmierfetts durch Schmierdl.

Alle Lager im Getriebe sind standardmaBig durch Olbad geschmiert. Bei Einbaulagen, bei denen dies
nicht méglich ist, oder bei abgesenktem Olstand wird eine Umlaufschmierung eingesetzt.

Ausgenommen sind die Getriebe SK 5..07 bis SK 6..07 in Einbaulage M5/M6. Die oben liegenden
Lager sind bei dieser Einbaulage fettgeschmiert.

Bitte wenden Sie sich an den NORD-Service flir den Austausch des Walzlagerfettes.
Empfohlene Fettsorte: Petamo GHY 133N - Kliber Lubrication ((siehe Kapitel 7.3.1 "Walzlagerfette")).

5.2.14 Lager im Abtriebsflansch (Option: VL2/3/4/6, KL2/3/4/6)

Bei Getrieben in Ruhrwerksausflihrung ist eine Nachschmierung des unteren im Abtriebsflansch
befindlichen fettgeschmierten Lagers notwendig. Die Flansche sind daflr im Lagerbereich mit
Kegelschmiernippeln nach DIN71412 ausgerustet.

Die Walzlager sind ab Werk ausreichend mit Fett geflllt, missen jedoch in regelmaRigen Intervallen
(siehe Wartungstabelle) nachgeschmiert werden.

A WARNUNG

Verletzungsgefahr und Verbrennungsgefahr am Getriebe
Es besteht Verletzungsgefahr, weil das Nachschmieren bei laufendem Getriebe erfolgen muss.

» Befolgen Sie die Sicherheitshinweise im Sicherheitskapitel.

ACHTUNG

Getriebeschaden durch unzureichende Schmierung
Bei zu unzureichender Schmierung besteht das Risiko eines Lagerausfalls.

» Halten Sie unbedingt die empfohlenen Intervalle ein.

» Benutzen Sie nur die durch Getriebebau NORD freigegebenen Fette.

+ Mischen Sie niemals unterschiedliche Schmierfette. Wenn Sie verschiedene Schmierfette
mischen, kann das Getriebe durch mangelhafte Schmierung aufgrund einer Unvertraglichkeit der
Schmierfette beschadigt werden.

* Vermeiden Sie eine Kontamination des Schmierfetts durch Fremdstoffe und Auswaschungen des
Schmierfetts durch Schmierol.

B 2050 de-4620 99



Explosionsgeschutzte Industriegetriebe — Betriebs- und Montageanleitung

Co

DRIVESYSTEMS

ACHTUNG

Lagerschaden durch unsachgemiRe Nachfettung

* Vermeiden sie unbedingt einen hohen Druck beim Nachschmiervorgang, damit die umliegenden

Dichtungen nicht beschadigt werden.

» Das Getriebe muss wahrend des Nachschmierens in Betrieb sein.

1. Reinigen Sie den Schmiernippel von anhaftenden Verunreinigungen, damit beim Nachschmieren
keine Fremdstoffe mit dem Fett in den Lagerbereich eingepresst werden.
2. Drehen Sie die Verschlussschraube heraus, die dem Schmiernippel ungefahr gegeniiber liegt,
damit Uberschussiges altes Fett entweichen kann.
3. Pressen Sie die in der nachfolgenden Tabelle angegebene Menge Fett durch den Schmiernippel in

den Lagerbereich ein.

Die empfohlene Fettsorte ist Petamo GHY 133N - Kliiber Lubrication ((siehe Kapitel 7.3.1

"Walzlagerfette")).

4. Fangen Sie das austretende Fett an der Offnung der Verschlussschraube auf.

o

6. Verschlie3en Sie die Verschlussschraube.

Entfernen Sie das restliche Fett im Bereich der Verschlussschraube.

GroRe Fettmenge VL [g] Fettmenge KL [g]
SK5.07 110 60
SK6.07 110 60
SK7.07 200 130
SK8.07 200 130
SK9.07 210 170
SK10.07 210 170
SK11.07 220 180
SK12.07 220 180
SK13.07 340 230
SK14.07 340 230
SK15.07 380 240

Tabelle 13: Fettmengen fiir das Nachfetten des unteren Abtriebswellenlagers

5.2.15 Getriebeuberwachung (nur 2G / 2D)

5.2.15.1 Widerstandsthermometer

Fur die Funktionsprifung der Wirksamkeit der Temperaturiiberwachung ist eine Kontrolle erforderlich.
Der eingestellte Grenzwert muss dazu auf einen Wert, der im Normalbetrieb erreicht wird, abgesenkt
und das Ansprechverhalten beobachtet werden. Die Funktionsprifung ist zu dokumentieren. Im
Anschluss ist der alte Grenzwert wieder einzustellen.

5.2.15.2 Druckwachter

Fir die Funktionspriifung der Wirksamkeit der Druckiiberwachung ist eine Kontrolle erforderlich. Der
eingestellte Grenzwert muss dazu auf einen Wert der im Normalbetrieb erreicht wird erhéht und das
Ansprechverhalten beobachtet werden. Die Funktionspriifung ist zu dokumentieren. Im Anschluss ist

der alte Grenzwert wieder einzustellen.

100
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5.2.16 Generaliiberholung

Explosionsgefahr

+ Die Generaluberholung muss in einer Fachwerkstatt mit entsprechender
@ Ausrustung und durch speziell dafiir qualifiziertes Personal durchgefiihrt werden.
* Wir empfehlen dringend, die Generaliberholung durch den NORD-Service

durchflihren zu lassen.

Das Getriebe ist hierfiir vollstandig zu zerlegen und die folgenden Arbeiten sind durchzufiihren:

alle Getriebeteile saubern

alle Getriebeteile auf Schaden untersuchen

alle beschadigten Teile erneuern

alle Walzlager erneuern

alle Dichtungen, Wellendichtringe und Nilosringe erneuern
Optional: Riicklaufsperre erneuern

Optional: Elastomere der Kupplung erneuern

N~ =

Bei Getrieben der Kategorie 2G und 2D ist bereits nach einer vorgegebenen Betriebsdauer eine
Generallberholung erforderlich.

Die zugelassene Betriebsdauer ist in der Regel auf dem Typenschild im Feld Ml in Betriebsstunden
angegeben.

Alternativ hierzu kann im Feld Ml auch die Wartungsklasse Cwv angegeben sein (z.B.. MI Cm =5.).

In diesem Fall berechnet sich der Zeitpunkt der Generalliberholung in Jahren nach Inbetriebnahme
(Na) nach der folgenden Formel. Die maximal zulassige Betriebsdauer nach Inbetriebnahme betragt
10 Jahre. Dies gilt auch bei rechnerisch héheren Werten.

C,: Wartungsklasse gemal} Typenschild im Feld Mi

L Laufzeitfaktor

f =10 Laufzeit maximal 2 Stunden pro Tag
f=6 Laufzeit 2 bis 4 Stunden pro Tag
f=3 Laufzeit 4 bis 8 Stunden pro Tag
f=15 Laufzeit 8 bis 16 Stunden pro Tag
f=1 Laufzeit 16 bis 24 Stunden pro Tag

ka:  Auslastungsfaktor (in der Regel gilt ka = 1)
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Wenn die tatsachlich von der Anwendung abgeforderte Leistung bekannt ist, ergeben sich oft langere
Wartungsintervalle. Der Auslastungsfaktor kann dann folgendermafien berechnet werden.

max. zulassige Antriebsleistung bzw. Motorleistung gemaR Getriebetypenschild in
kW

P _.. tatsachliche Antriebsleistung bzw. Motorleistung in kW, die von der Anwendung bei
Nenndrehzahl abgefordert wird, ermittelt durch z. B. Messungen

Bei variabler Belastung mit den unterschiedlichen tatsachlichen Antriebsleistungen

bei Nenndrehzahl P, P, .., P, -.- mit den bekannten prozentualen Zeitanteilen

4, 4, d5, --- gilt flr die aquivalente mittlere Antriebsleistung:

q; 3 4 3 O3
Pt = 3Pt - —=+ Py’ - —= + Py - —
tat \/ tatl 100 tat2 100 tat3 100

+...
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6 Entsorgung

Beachten Sie die ortlichen aktuellen Bestimmungen. Insbesondere sind Schmierstoffe zu sammein

und zu entsorgen.

Getriebeteile Material
Zahnrader, Wellen, Walzlager, Passfedern, Sicherungsringe, ... Stahl
Getriebegehause, Gehauseteile, ... Grauguss
Leichtmetallgetriebegehause, Leichtmetallgehauseteile, ... Aluminium
Schneckenrader, Buchsen, ... Bronze

Wellendichtringe, Verschlusskappen, Gummielemente, ...

Elastomer mit Stahl

Kupplungsteile

Kunststoff mit Stahl

Flachdichtungen

asbestfreies Dichtungsmaterial

Getriebeodl

additiviertes Mineralol

Getriebedl synthetisch (Aufkleber: CLP PG)

Schmierstoff auf Polyglykolbasis

Getriebedl synthetisch (Aufkleber CLP HC)

Schmierstoff auf Poly-Alpha-Olefin Basis

Kuhlschlange, Einbettmasse der Kiihlschlange, Verschraubung

Kupfer, Epoxid, Messing

Tabelle 14: Materialentsorgung
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7 Anhang

7.1 Standardpositionen Olablass, Entliiftung und Olstand

Die Bauform sowie die Position von Olablass, Entliftung und Olstand sind vorrangig dem
auftragsbezogenen Malblatt zu entnehmen. Sind dort keine Angaben enthalten, kénnen die
nachfolgenden Angaben verwendet werden.

5x07, 6x07 7x07-10x07 11x07-15x07 Sx17 -
11x17
>
s | &
€ | § | 207307 | 407507 | 207307 | 407507 | 207307 | 407507 217
o <
L
0sG | M1 | 6 (D) 56 (D) 5 (D)
M2 7113 7113 713 7113 713 713
M3 | 5 (D) 56 (D) 6 (D)
M4 412 412 412
M5
M6
osT | m1
M2
M3
M4
M5
M6
Ps | M1 | 12 /oT| 12 /0T| 12 /0T 12 /0T | 172 01| 12 01| 172
M2
M3 | 9110 /OT | 9110 /OT| 9110 /0T| 9110 /OT | 9110 /OT| 9/10 /OT
M4 | 5/6 /OT 56 /OT 56 /OT 0
M5 [13/14 /OT |13/14 /OT 0
M6 | 778 /OT | 7/8 /OT 0
M1 | 713 @) | 713 @ | 713 ©) | 713 @) | 713 ©) | 713 (D) 6
£ | m2 5/6 5/6 5/6 5/6
g m3|en4 o)|814 @] e&14 D814 © 814 ©)] 814 (D)
8 | M4 4/5
< [ws 718 718 7/8 7/8 7/8 7/8 718
M6 | 13/14 13/14 13/14 13/14 13/14 13/14 9/10
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5x07, 6x07 7x07-10x07 11x07-15x07 Sx17 -
11x17
(]
s | &
£ | 3| 207307 | 407507 | 207307 | 407507 | 207307 | 407507 217
o | 2
w
M1 | 12 /0T | 12 joT| 12 /oT| 112 joT| 12 /oT| 12 oT| 12

(o))
= M4 | 5/6 /OT 5/6 /OT 5/6 /OT
- M5 |13/14 /OT | 13/14 /OT
Mé | 7/8 [OT | 7/8 [OT
Legende:
Gehéduse Standardpositon im Gehause

Oltank

/0T

Standardposition im Deckel

Standard nur im Oltank méglich

Sonder, im Standard nicht mdglich

wenn Option OT, dann immer im Oltank

©)

optional im Deckel

©)

optional im Gehause

Tabelle 15: Position von Gehiuseoptionen an Olschraubenbohrungen (Standardanbaupositionen)
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Getriebe SK 5207 — SK 10507

Olschraubenbohrungen M1
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Getriebe SK 5207 — SK 10507

Olschraubenbohrungen M2
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Getriebe SK 5207 — SK 10507

Olschraubenbohrungen M3
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Getriebe SK 5207 — SK 10507

Olschraubenbohrungen M4 /
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Getriebe SK 5207 — SK 10507

Olschraubenbohrungen M5
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Getriebe SK 5207 — SK 10507

Olschraubenbohrungen M6

Abbildung 39: Nummerierung der Olschraubenbohrungen an SK 5207 — SK 10507
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Getriebe SK 11207 — SK 15507

Olschraubenbohrungen M1
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Getriebe SK 11207 — SK 15507

Olschraubenbohrungen M2
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Getriebe SK 11207 — SK 15507

Olschraubenbohrungen M3
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Getriebe SK 11207 — SK 15507

Olschraubenbohrungen M4
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Getriebe SK 11207 — SK 15507

Olschraubenbohrungen M5
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Getriebe SK 11207 — SK 15507

Olschraubenbohrungen M6

Abbildung 40: Nummerierung der Olschraubenbohrungen an SK 11207 — SK 15507
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Getriebe SK 5217 — SK 11217

Olschraubenbohrungen M1
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Getriebe SK 5217 — SK 11217

Olschraubenbohrungen M4
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Getriebe SK 5217 — SK 11217

Olschraubenbohrungen M5
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Getriebe SK 5217 — SK 11217

Olschraubenbohrungen M6

Abbildung 41: Nummerierung der Olschraubenbohrungen an SK 5217 — SK 11217
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7.2 Einbaulage

Stirnradgetriebe

7.21

Abbildung 42: Einbaulagen Stirnradgetriebe mit Standardmontageflache

7.2.2 Kegelstirnradgetriebe

Abbildung 43: Einbaulagen Kegelstirnradgetriebe mit Standardmontageflache
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7.3 Schmierstoffe
7.3.1 Walzlagerfette
Diese Tabelle stellt vergleichbare Walzlagerfette unterschiedlicher Hersteller dar
Umgebungs-
temperatur bp =
Waizlagerfett el &ECastrol || FOCHS Mobil
alzlagerfe =
g = KLUBER oDl
LUBRICATION
Von bis
Energrease RENOLIT
LS 2 GP 2
Longtime Mobilux Gadus
-30 60 PD 2 ) EP 2 $2V100 2
. " . Energrease RENOLIT
Mineraldlbasis LS-EP 2 LZR 2 H
Optitemp RENOLIT
-50 40 ) LG2 JP 1619 ) ) )
RENOLIT PETAMO
HLT 2 GHY 133N
. Energrease Tribol Mobiltemp Cassida
Synthetisch 25| 80 SY 2202 4747 SHC 32 EPS2
RENOLIT Kllberplex
LST 2 BEM 41-132
Biologisch 25 40 Biogrease ) PLANTOGEL Kluberbio Mg?g:;l:c Naturelle
abbaubar EP 2 28 M 72-82 102 EAL Grease EP2
Lebensmittel 25 40 ) Obeen RENOLIT Klubersynth Mobilgrease Cassida
vertragliches UF 2 G7FG1 UH1 14-151 FM 222 RLS2

Tabelle 16: Walzlagerfette

Innerhalb einer Fettsorte kann der Hersteller gewechselt werden. Beim Wechsel der Fettsorte bzw.
Anderung des Bereiches der Umgebungstemperatur muss Riicksprache mit Getriebebau NORD
gehalten werden. Ansonsten kann keine Gewahrleistung fiir die Funktionstiichtigkeit des Getriebes
Uubernommen werden.
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7.3.2 Schmierolarten

Explosionsgefahr durch ungeeignetes Ol
Verwenden Sie unbedingt die auf dem Typenschild angegebene Getriebedlart.

ACHTUNG

Getriebeschaden

+ Additive, Fremdschmierstoffe oder Korrosionsschutzmittel dirfen nicht ohne Prifung und
Zulassung durch Getriebebau NORD dem angegebenen Schmierstoff zugefiihrt werden.

Die nachfolgende Tabelle ordnet der auf dem Getriebetypenschild (siehe Kapitel 2.2 "Typenschild")
angegebenen Getriebedlart die jeweiligen zugelassenen Produkte sowie deren Hersteller zu.

Wenn Sie verschiedene Olsorten mischen, ist eine Beschadigung des Getriebes durch mangelhafte
Schmierung auf Grund einer nicht ausgeschlossenen Unvertraglichkeit der Ole méglich.

Fillen Sie das Getriebe grundsatzlich mit der vorher verwendeten Olsorte. Das Mischen von Olen
verschiedener Sorten oder Hersteller ist ohne besondere Mallnahmen nicht zuldssig. Insbesondere
dirfen Polyglykole nicht mit Mineralélen oder anderen synthetischen Olen gemischt werden. Bei
jeglicher Umstellung der Olsorte spiilen Sie das Getriebe vor der Befiillung griindlich mit dem neuen
Ol

Beim Wechsel der Viskositat bzw. der Schmierdlsorte muss Riicksprache mit Getriebebau NORD
gehalten werden, da ansonsten keine Gewahrleistung fir die Funktionstlchtigkeit des Getriebes
Ubernommen werden kann.

m Information

Getriebebau NORD ubernimmt keine Garantie fur die Qualitdt der vom Lieferanten angelieferten
Schmierstoffe. Jeder Schmierstoffhersteller garantiert die Qualitat seines Produkts selbst.
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/ —_— i
Viskosititsklasse |  (=Castrol FUCHS Mobil ‘,
ey ALIEER
ToTrAaL
Alpha SP 150 Renolin CLP 150 Kliberoil Mobilgear Omala S2 GX 150 Carter EP 150
GEM 1-150 N 600 XP 150
CLP 150 .
Optigear BM 150 | Renolin CLP 150 Carter XEP 150
Plus
Alpha SP 220 Renolin CLP 220 Kllberoil Mobilgear Omala S2 GX 220 Carter EP 220
GEM 1-220 N 600 XP 220
Optigear BM 220 | Renolin CLP 220 Carter XEP 220
CLP 220 Plus
Renolin CLP 220
VCI
Alpha SP 320 Renolin CLP 320 Kliberoil Mobilgear Omala S2 GX 320 Carter EP 320
Plus GEM 1-320 N 600 XP 320
CLP 320
Optigear BM 320 | Renolin CLP 320 Carter XEP 320
Alpha SP 460 Renolin CLP 460 Kliiberoil Mobilgear Omala S2 GX 460
GEM 1-460 N 600 XP 460
CLP 460 . .
Optigear BM 460 | Renolin CLP 460
Plus
Optigear Renolin Unisyn Klubersynth Mobil SHC 629 Omala S4 GXV Carter SH 150
CLP HC 150 Synthetic PD 150 XT 150 GEM 4-150 N 150
ES
Alphasyn EP 220 Renolin Unisyn Klibersynth Mobil SHC 630 Omala S4 GXV Carter SH 220
Gear 220 VCI GEM 4-220 N 220
LP HC 220
¢ c Optigear Renolin Unisyn
Synthetic PD 220 XT 220
ES
Alphasyn EP 320 Renolin Unisyn Kllbersynth Mobil SHC 632 Omala S4 GXV Carter SH 320
XT 320 GEM 4-320 N 320
CLP HC 320 .
Optigear
Synthetic PD 320
ES
Alphasyn EP 460 Renolin Unisyn Kllbersynth Mobil SHC 634 Omala S4 Carter SH 460
XT 460 GEM 4-460 N GXV 460
CLP HC 460 .
Optigear
Synthetic PD 460
ES
Renolin PG 150 Klibersynth
CLP PG 150 GH 6-150
Renolin PG 220 Klibersynth
CLP PG 220 GH 6-220
Renolin PG 320 Kliibersynth
CLP PG 320 GH 6-320
Renolin PG 460 Kliibersynth
CLP PG 460 GH 6-460
Kllbersynth
CLP PG H1 150 UH 1 6-150
Optileb Cassida Fluid Kllbersynth
CLP PG H1 220 GT 1800/220 WG 220 UH 1 6-220
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ot | UCH Mobil >
Viskosititsklasse &castrol FUCHS | =
Ry L2nEr o e
Cassida Fluid Klubersynth
CLP PG H1 320 WG 320 UH 1 6-320
Cassida Fluid Kliubersynth
CLP PG H1 460 WG 460 UH 1 6-460
Plantogear 220 S
CLP E 220
Plantogear 320 S
CLPE 320

Tabelle 17: Schmieroltabelle
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7.3.3 Minimale Starttemperaturen

Je nach Schmierungsart, Schmierstoffklasse, aber auch Umgebungstemperatur und zusatzlichen
Heiz- oder Kihimethoden sind Olspezifische Mindestanforderungen bei der Auswahl und der
Inbetriebnahme zu berucksichtigen.

Die Viskositat des Getriebedls darf beim Anfahren nicht Gber 1800 cSt liegen. Die nachfolgenden
Tabellen zeigen die minimal zuldassigen Umgebungstemperaturen (Starttemperaturen) fir die
verschiedenen Olviskositatsklassen, damit 1800 ¢St nicht Uberschritten werden. Wenn die
Temperaturen niedriger sind, muss das Ol vor dem Start erwarmt werden.

Bei externer Kiihlanlage (Option: CS1-X, CS2-X) gelten abweichende Bedingungen (siehe Kapitel 4.5
"Externe Kuhlanlage (Option: CS1-X, CS2-X)").

Viskosititsklasse (mineralische Ole)
Schmierart

1ISO VG 460 1ISO VG 320 ISO VG 220 ISO VG 150
Badschmierung/Tauchschmierung -10°C -12°C -15°C -20 °C
Umlaufschmierung/ R o R
Druckschmierung mit Motorpumpe auf Anfrage *15°C +1o-c *°C
Umlaufschmierung/
Druckschmierung mit auf Anfrage +5°C 0°C -5°C
Flanschpumpe
CS1/CS2-Kihler auf Anfrage +25°C +20 °C auf Anfrage

Tabelle 18: Minimale Starttemperaturen fiir mineralische Ole (Richtwerte fiir die Umgebungstemperatur)

Viskosititsklasse (synthetische Ole)
Schmierart

ISO VG 460 1ISO VG 320 ISO VG 220 ISO VG 150
Badschmierung/Tauchschmierung -25°C -25°C -25°C -25°C
Umlaufschmierung/ o o o
Druckschmierung mit Motorpumpe auf Anfrage *5°C 0°C 5°C
Umlaufschmierung/
Druckschmierung mit auf Anfrage -5°C -10°C -156°C
Flanschpumpe
CS1/CS2-Kihler auf Anfrage +15°C +10 °C auf Anfrage

Tabelle 19: Minimale Starttemperaturen fiir synthetische Ole (Richtwerte fiir die Umgebungstemperatur)

Maximal zulassige Oltemperaturen:

+ Fir mineralisches Ol betragt die maximal zulassige Oltemperatur 85 °C.
+ Fr synthetisches Ol betragt die maximal zulassige Oltemperatur 105 °C.
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7.3.4 Schmierdélmengen
Die auf dem Typenschild angegebenen Schmierdlmenge ist ein Richtwert. Der genaue Wert variiert in
Abhangigkeit von der exakten Ubersetzung und etwaigen Optionen (z. B. OSG, OST, OT).

Stellen Sie durch eine visuelle Kontrolle (siehe Kapitel 4.1 "Olstand und Entliiftung") sicher, dass der
Olstand korrekt ist. Wenn erforderlich, korrigieren Sie den Olstand (siehe Kapitel 5.2.4 "Olstand").

m Information

Nach einem Schmierdlwechsel und insbesondere nach der Erstbefiillung kann sich der Olstand in
den ersten Betriebsstunden geringfiigig andern, da sich Olkanale und Hohlrdume erst im Betrieb
langsam fillen. Kontrollieren Sie den Olstand nach einer Betriebszeit von ca. 2 Stunden und
korrigieren Sie ihn bei Bedarf.
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7.4 Schrauben-Anziehdrehmomente
Schrauben-Anziehdrehmomente [Nm]
Schraubverbindungen in den Schraubver-
Emeasany Festigkeltsklassen Verschluss- | Gewindestift ::::T:ltl;l?ae:baer;
8.8 10.9 12.9 V2A-70 schrauben | an Kupplung
V4A-70

M4 3,2 5 6 2,8 - - -

M5 6,4 9 11 5,8 - 2 -

M6 11 16 19 10 - - 6,4

M8 27 39 46 24 11 10 11

M10 53 78 91 48 11 17 27

M12 92 135 155 83 27 40 53

M16 230 335 390 207 35 - 92

M20 460 660 770 414 - - 230
M24 790 1150 1300 711 80 - 460
M30 1600 2250 2650 1400 170 - -

M36 2780 3910 4710 2500 - - 1600
M42 4470 6290 7540 4025 - - -

M48 6140 8640 16610 5525 - - -

M56 9840 13850 24130 8860 - - -

G - - - - 75 - -

G% - - - - 110 - -

G1 - - - - 190 - -

G1% - - - - 240 - -

G1% - - - - 300 - -

Tabelle 20: Schrauben-Anziehdrehmomente

7.5 Toleranzen fur Anschraubflachen
Bei Montage auf Motorschwinge oder Motorfundamentrahmen (Option MF bzw. MS) darf eine

maximal zulassige Verwindung von 0,1 mm pro 1 m Lange nicht Uberschritten werden.

B 2050 de-4620

129



Explosionsgeschutzte Industriegetriebe — Betriebs- und Montageanleitung

7.6 Betriebsstorungen

Explosionsgefahr

+ Setzen Sie bei allen Stérungen am Getriebe den Antrieb sofort still.

A WARNUNG

Rutschgefahr bei Leckagen

» S&ubern Sie verunreinigte Bdden, bevor Sie mit der Stérungssuche beginnen.

Stoérungen am Getriebe

Stérung

mogliche Ursache

Beseitigung

ungewodhnliche
Laufgerdausche,
Vibrationen

zu niedriger Olstand

Olstand korrigieren,
Rucksprache mit NORD-Service

Lagerschaden Rucksprache mit NORD-Service
Verzahnungsschaden Rucksprache mit NORD-Service
Anlage defekt Ausrichtung der Antriebskomponenten

prufen und korrigieren, Betriebswerte
der Anlage prifen

Ol tritt am Getriebe aus

Dichtung defekt

Rucksprache mit NORD-Service

Ol tritt aus der Entliiftung
aus

zu hoher Olstand

Olstand korrigieren

unglinstige Betriebszustande

Rucksprache mit NORD-Service

Getriebe wird zu warm

falsches Ol im Getriebe

Ol tauschen,

Vor dem Befiillen mit neuem O,
Getriebeinnenraum mit neuen Ol
grindlich durchspllen,
Rucksprache mit NORD-Service

falscher Olstand

Olstand korrigieren

verschmutztes Ol

Ol und Filter wechseln

Kihlung verschmutzt

Klhlung reinigen

Getriebe verschmutzt

Getriebe reinigen

Kihlung defekt

Rucksprache mit NORD-Service

Getriebe Uberlastet

Rucksprache mit NORD-Service

unzuldssige Axial- bzw. Radialkrafte

Rucksprache mit NORD-Service

unglinstige Einbauverhaltnisse

Rucksprache mit NORD-Service

Getriebeschaden

Rucksprache mit NORD-Service
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Stérungen am Getriebe

Stérung

mogliche Ursache

Beseitigung

Schlag beim Einschalten

Motorkupplung defekt

Kupplung erneuern

Motorkupplung verschlissen

Elastomer-Zahnkranz erneuern

Getriebebefestigung lose

Getriebe- und Motorbefestigung priifen

Gummielement verschlissen

Gummielement erneuern

Abtriebswelle dreht nicht
obwohl Motor dreht

Motorkupplung defekt

Kupplung erneuern

Schrumpfscheibe rutscht durch

Schrumpfscheibe priifen

Bruch im Getriebe

Rucksprache mit NORD-Service

Ausfall der Kiihlanlage

Kihlanlage defekt

Separate Betriebsanleitung beachten

Druck am Druckwachter
zu niedrig

Pumpe férdert kein Ol

Pumpe priifen und ggf. tauschen

Leckage

Leitungen priifen und ggf. tauschen

Tabelle 21: Ubersicht Betriebsstérungen
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7.7 Leckage und Dichtheit

Getriebe sind zur Schmierung der bewegten Teile mit Ol oder Fett gefiillt. Dichtungen verhindern den
Austritt des Schmierstoffs. Eine absolute Dichtheit ist technisch nicht mdglich, da ein gewisser
Feuchtigkeitsfilm zum Beispiel an Radialwellendichtringen fir eine langfristige Dichtwirkung normal
und vorteilhaft ist. Im Bereich von Entliiftungen kann z.B. funktionsbedingt durch austretenden Olnebel
eine Olfeuchtigkeit sichtbar werden. Bei fettgeschmierten Labyrinthdichtungen wie z. B. Taconite
Dichtsysteme ftritt prinzipbedingt das verbrauchte Fett aus dem Dichtspalt aus. Diese Scheinleckage
stellt keinen Fehler dar.

Entsprechend den Prifbedingungen nach DIN 3761 ist die Undichtigkeit durch das abzudichtende
Medium bestimmt, die bei Prifstandsversuchen in einer definierten Priifzeit (iber die funktionsbedingte
Feuchtigkeit an der Dichtkante hinausgeht und zum Abtropfen des abzudichtenden Mediums fihrt. Die
dann aufgefangene gemessene Menge wird als Leckage bezeichnet.

Leckagedefinition in Anlehnung an DIN 3761 und deren sinngemae Anwendung
Ort der Leckage
Begriff Erklarun Wellen- Im IEC-Adapter | Gehiusefuge | Entliiftun
9 9 dichtring P 9 9
dicht keine Feuchtigkeit kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
erkennbar standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
fegchhgkeﬂsﬂlm kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
el ortlich begrenzt standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
(kleine Flache) 95g 95g 959 959
feuchtlgkeltsfllm kein Bean- kein Bean- eventuell kein Bean-
nass Uber das Bautell standungsgrund | standungsgrund | Reparatur standungsgrund
hinausgehend 989 989 P 989
messbare erkennbares Rinnsal, | Reparatur Reparatur Reparatur Reparatur
Leckage abtropfend empfohlen empfohlen empfohlen empfohlen
kurzzeitige Stoérung
voriibergehen | des Dichtsystems kein Bean- kein Bean- eventuell kein Bean-
de Leckage oder Olaustritt durch | standungsgrund | standungsgrund | Reparatur standungsgrund
Transport *)
scheinbare Leckage,
. 2.B. durch kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
Scheinleckage | Verschmutzung, standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
nachschmierbare 9sg 9sg 959 9sg
Dichtsysteme

Tabelle 22: Leckagedefinition in Anlehnung an DIN 3761

*) Die bisherige Erfahrung hat gezeigt, dass feuchte bzw. nasse Radialwellendichtringe im weiteren
Verlauf ihre Leckage selbst abstellen. Daher ist es in keinem Fall zu empfehlen, diese in diesem
Stadium auszutauschen. Griinde fir die momentane Feuchtigkeit kénnen z.B. Kleinpartikel unter der
Dichtkante sein.
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7.8 Gerauschemissionen

Die zu erwartenden Messflachen-Schalldruckpegel nach ISO 8579-1 liegen bei den Getrieben
unterhalb der in der Norm angegebenen 50 %-Linie.
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7.9 Konformitatserklarung
7.9.1 Explosionsgeschiitzte Getriebe- und Getriebemotoren, Kategorie 2G und 2D
| 425D

GETRIEBEBAU NORD

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group DRWESVSTEPcﬂs

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getniebebau-MNord-Str. 1. 22841 Bargieheide, Germany . Fon, +48(0)4532 289 - 0 Fax +49(0)4532 260 - 2253 . info@nord.com

EU-Konformitatserklarung
Im Sinne der EU-Richtlinie 2014/34/EU Anhang VIl

Hiermit erklart Getriebebau NORD GmbH & Co. KG,

dass die Getriebe der Produktreinen Seka 1wl

Industriegetriebe Typ
SK 5..07, SK 6..07, SK 7..07, SK 8..07, SK 9..07, SK 10..07,

SK 11..07, SK 12..07, SK 13..07, SK 14..07, SK 15..07

SK 5..17, SK 6..17, SK 7..17, SK 8..17, SK 9..17, SK 10..17, SK 11..17

mit der ATEX-Kennzeichnung @II 2D 2G

der folgenden Richtlinie entsprechen:
ATEX-Richtlinie fiir Produkte 2014/34/EU
Angewandte Normen:

DIN EN 1127-1: 2011
DIN EN ISO 80079-36: 2016
DIN EN ISO 80079-37: 2018
DIN EN 60079-0: 2014

Getriebebau NORD hinterlegt die geméR 2014/34/EU Anhang Vil
geforderten Unterlagen bei der benannten Stelle:

DEKRA EXAM GmbH
Dinnendahlstralie 9

44809 Bochum

Kennnummer:0158

Bescheinigung: BVS 10 ATEX H/IB 017

Dr. O.Sadi
Technische Geschaftsleitung

Abbildung 44: Konformitatserklarung Kategorie 2G/ 2D, Kennzeichnung nach DIN EN ISO 80079-36

134 B 2050 de-4620



Co

DRIVESYSTEMS 7 Anhang

7.9.2 Explosionsgeschiitzte Getriebe- und Getriebemotoren, Kategorie 3G und 3D

NoRP
GETRIEBEBAU NORD

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group DRIVESYSTEMS

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Mand-Str. 1. 22841 Bargieheide, Gemany . Fon, +48(004532 285 - 0, Faox «42{0M4532 289 - 2253 Infofinord com

EU-Konformitatserklarung
Im Sinne der EU-Richflinie 2014/34/EU Anhang VIl

Hiermit erklart Getrisbebau NDR_D GmbH & Co. KG, Sale 1 vior-1
dass die Getriebe der Produktreihan

Industriegetriebe Typ
5K 5..07, 5K 6..07, SK 7..07, SK B..07, SK 9..07, 8K 10..07,

5K 11..07, SK 12..07, SK 13..07, SK 14..07, 5K 15..07

SK 5.17, SK 6..17, SK 7..17, SK 8..17, SK 9..17, 5K 10..17, 3K 11..17

mit der ATEX-Kennzeichnung @ 3D/3G

der folgendan Richilinie entsprechen:
ATEX-Richtlinie fir Produkte 2014/34/EU

Angewandte Normen:

DIM EN 1127-1: 2011
DIM EN 150 80079-36: 2016
DIM EN IS0 B0OOT79-37: 2016
DIM EN 60079-0; 2014
Bargteheide, 05.03.2019 —
/ |
/0 \
|"|'| fi i L__ll
./ Dr.Q.Sadi
Technische Geschaftsleitung J

Abbildung 45: Konformitatserklarung Kategorie 3G/ 3D, Kennzeichnung nach DIN EN ISO 80079-36
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7.10 Reparaturhinweise

Bei Anfragen an unseren technischen und mechanischen Service, halten Sie bitte den genauen
Getriebetyp (Typenschild) und ggf. die Auftragsnummer (Typenschild) bereit.

7.10.1 Reparatur

Im Reparaturfall ist das Gerat an folgende Anschrift einzusenden:

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Serviceabteilung
Getriebebau-Nord-Stralle 1

22941 Bargteheide

Wird ein Getriebe bzw. Getriebemotor zur Reparatur eingeschickt, kann keine Gewahr flr eventuelle
Anbauteile, wie z. B. Drehgeber, Fremdllfter Gbernommen werden!

Bitte entfernen Sie alle nicht originalen Teile vom Getriebe bzw. Getriebemotor.

[i] Information

Es sollte nach Méglichkeit der Grund der Einsendung des Bauteils / Gerates vermerkt werden. Ggf.
ist mindestens ein Ansprechpartner fur Rickfragen anzugeben.

Dies ist wichtig, um die Reparaturzeit so kurz und effizient wie mdglich zu halten.

7.10.2 Internet Informationen

Zusatzlich finden Sie auf unserer Internet-Seite die landerspezifischen Betriebs- und
Montageanleitungen in den zur Verfligung stehenden Sprachen: www.nord.com

7.11 Gewahrleistung

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG iibernimmt keine Gewahrleistung fiir entstehende Personen-,
Sach- und Vermoégensschaden wegen Missachtung der Betriebsanleitung, Bedienungsfehler oder
sachwidriger Verwendung. Allgemeine Verschleildteile wie z.B. Wellendichtringe sind von der
Gewabhrleistung ausgeschlossen.
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7.12 Abkiirzungen

Staubexplosionsgeschiitzte Getriebe, Zone 21
Gasexplosionsgeschutzte Getriebe, Zone 1
Staubexplosionsgeschltzte Getriebe, Zone 22
ATmosphréres EXplosible
Flanschbefestigung mit Durchgangsléchern
Flanschbefestigung mit Gewindeléchern
Mineralol

Synthetisches Polyalphaolefindl
Synthetisches Polyglykoldl

Centistokes

Clockwise, Drehrichtung Rechtslauf
CounterClockwise, Drehrichtung Linkslauf
Wasserharte in  Grad deutscher Harte
1°dH = 0,1783 mmol/l

Deutsches Institut fir Normung

Esterol

Europaische Gemeinschaft

Europaische Norm

Radiale Querkraft

Axialkraft

Schmierstoff fir die Nahrungsmittelindustrie
Motoren mit Standard Effizienz

Motoren mit High Effizienz

International Electrotechnical Commission
National Electrical Manufacturers Association
International Protection

Internationale Organisation fir Normung
pH-Wert

Persdnliche Schutzausristung

Richtlinie

Volatile Corrosion Inhibitor
Viskositatsgruppe
Dokument von Getriebebau NORD
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Stichwortverzeichnis

A H
Abdeckhaube.........cc..ccooeciiiiiiiiiiie, 54, 86 Hilfsantrieb ..........ccco 30
Abhebedrehzahl ............ccccovveviiiiiiiciieeeee, 76 HohIWElle ......cooeiiiiii e, 40
Abtriebskupplung ........ccceeiiiieiiiiii e 60 I
Anbauadapter ................................................ 86 |nSpekti0nSinteNa”e ..................................... 83
ANSCANIfE ... 136 Interne K[]hlanlage .................................. 71’ 94
ANtriebSkUPPIUNG .....ooovvvvie 58, 60 = 1= SOV 136
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