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Gtoéwna siedziba i
centrum technologiczne

= W poblizu Hamburga

Innowacyjne rozwigzania

Produkty mechaniczne Produkty elektryczne Produkty elektroniczne napedowe
Reduktory Silniki Przetwornice czestotiiwosci, rozruszniki ™ dla ponad 100 gatezi
silnikéw i rozdzielacze polowe przemystu
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I 7 viodacych

technologicznie zaktadéw

produkcyjnych

m wytwarza reduktory, silniki,
przetwornice itd. rdwniez
dla kompletnych systemow
napedowych

Oddzialy i partnerzy
dystrybucyjni w 89 krajach
na 5 kontynentach

m oferujg lokalne zaopatrzenie
m centra montazowe

= wsparcie techniczne

m | obstugeklientow

Powyzsza karta stuzy jedynie do celdéw informacyjnych i w swoim zamierzeniu nie zostata opracowana do celéw prawnych i nie moze by¢ w tych celach
stosowana. Dlatego nie ponosimy odpowiedzialno$ci za zgodnos$¢ z prawem, prawidtowo$¢ i kompletno$¢.

Ponad 4000 pracownikow

na catym $wiecie

m tworzy rozwigzania
dostosowane do wymagan
klientow
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Wprowadzenie

NORD®

DRIVESYSTEMS

Asynchroniczne silniki niskonapieciowe

Silniki podane w niniejszym katalogu sg silnikami
asynchronicznymi niskonapieciowymi, ktére mogg byc¢
stosowane jako motoreduktory lub silniki autonomiczne.
Katalog zawiera wytgcznie silniki naszej produkcji o mocy
od 0,12 do 30 kW. Informacje o silnikach o mocy > 30
kW i silnikach specjalnych, jak np. silniki przeznaczone
do pracy w obszarach zagrozonych wybuchem, silniki
zanurzone lub silniki o korpusie gtadkim sg dostepne na
zyczenie.

IEC60034-30
do 15.6.2011

I E 1 poréwnywalny z EFF2
I E2 poréwnywalny z EFF1
IE3

IE4 «

planowaniu

Klasy sprawnosci IE1, IE2, IE3

Norma IEC 60034-30:2008 okresla klasy sprawnosci i jest
podstawg réznorodnych krajowych wymagan w zakresie
sprawnosci. Réwnoczesnie norma IEC 60034-2-1:2007
ujednolica metody pomiaru sprawnosci.

Od 16.06.2011 w Unii Europejskiej w przypadku
trybu pracy S1 i tréjfazowych klatkowych silnikow
indukcyjnych o mocy od 0,75 kW powinny by¢
stosowane wylacznie silniki o klasie sprawnosci IE2
lub wyzszej.

Podstawe tego wymagania tworzy ErP 2009/125/WE
V0640-2009. Uzytkownik musi zdecydowaé¢ (czas
dostawy + czas projektowania), czy w swoich
aplikacjach musi stosowac¢ silniki IE2, czy tez w
przypadku jego aplikacji wystepuje jedno z odstepstw
od tego wymagania. Podjecie decyzji ulatwiajg
informacje znajdujgce sie w niniejszym katalogu od
= A5.

Nowy katalog silnikow NORD M7000 zostat uzupetniony o
informacje dotyczgce nowych klas sprawnosci IE1, IE2 i IE3.

Unia Europejska (50 Hz)

Silniki IE1/standardowe NORD

Silniki oznaczone wczes$niej za pomocg logo EFF2 sg
nadal dostepne w firmie NORD. Mozliwos¢ ich stosowania
nalezy sprawdzi¢ pod katem przepisow krajowych.
Szczegdlne warunki otoczenia lub tryby pracy pozwalajg
na odstepstwa, co dopuszcza stosowanie tych silnikow.

Z reguty silniki IE1 w trybie pracy S1 sg dopuszczalne
do eksportu do krajow, ktére zalecajg IE1 i do krajow, w
ktérych nie ma odpowiednich przepiséw!

60 Hz (USA, ...)

poréwnywalny z
normami Ameryki
Potudniowe;j

identyczny jak
NEMA Energy
Efficiency / EPACT

identyczny jak
NEMA Premium
Efficiency

identyczny jak
Super Premium
Efficiency

Réznice na swiecie

Nowe klasy sprawnosci majg rozne oznaczenia,
specyfikacje i odstepstwa w réznych regionach swiata.
Wszystkie informacje szczegoétowe sg zamieszczone od
= A5.

Tabliczki znamionowe

Tryb pracy motoreduktoréw jest podany na tabliczce
znamionowej reduktora, a nie na tabliczce znamionowej
silnika.

Silnik Global NORD

Na bazie silnikow IE2 NORD opracowalismy system
modutowy do uzytku globalnego. System zapewnia
duzg elastyczno$¢ i krotkie terminy dostaw. Firma
NORD oferuje globalne rozwigzania z uwzglednieniem
globalnych wymagan dotyczacych klas sprawnosci i
réznych warunkow lokalnych.

A2 M7000

www.nord.com



ﬁORD@

DRIVESYSTEMS

Wprowadzenie

IE2/IE3 - Réznice techniczne

Silniki o klasie sprawnosci IE2 i IE3 réznig sie istotnie od
dotychczasowych silnikow IE1/EFF2.

Dzieki zastosowaniu dodatkowych materiatéw o wysokiej
jakosci oraz nowych metod wytwarzania i nowych rozwigzan
konstrukcyjnych uzyskano wiekszg sprawnosc. Odpowiada
ona wymaganiom prawnym, a z reguly je przewyzsza.
Zmiane dotychczasowych silnikéw na silniki IE2/IE3
utatwiajg z reguty identyczne wymiary zewnetrzne obu serii
silnikéw NORD. Tylko w niektérych wypadkach wymiary
silnikdw roznig sie.

Przeglad silnikow przedstawiajg tabele od =1 C24.

Podczas projektowania nalezy rowniez uwzglednic
zmienione charakterystyki silnikow (jak np. wigksze
momenty rozruchowe, wieksze momenty krytyczne,
wieksze predkosci obrotowe, wiekszy nadmiar mocy,
wiekszy ciezar).

Ponizej objasniamy, w jaki spos6b mozna wykorzystaé
wieksze momenty rozruchowe i krytyczne w potgczeniu z
szerszym zakresem pracy.

Sprawnosé

0,25 0,50 0,75

Silniki IE2 NORD © polepszonej
charakterystyce

Silniki IE2 NORD majg nowg charakterystyka. Rezerwy
termiczne umozliwiajg nowg konstrukcje napedu, dzieki
czemu mozna przesung¢ w gore obszar obcigzenia
czesciowego.

Dzigki symetryzacji znamionowego punktu pracy
mozliwa jest réwniez bardziej efektywna praca powyzej
znamionowego punktu pracy. Mniejsze straty silnikow IE2
umozliwiajg prace powyzej mocy znamionowej, ktéra nie
jest krytyczna pod wzgledem termicznym w przypadku
pracy dtugotrwatej =1 A22 - Szerszy zakres pracy.

Dla uzytkownika oznacza to mozliwo$¢ witgczenia tego
zakresu roboczego do projektowania aplikacji. Poniewaz
zostaty rowniez zwiekszone momenty rozruchowe i
krytyczne, zalecamy optymalizacje konstrukcji oraz
zmniejszenie lub catkowite usuniecie wspotczynnikow
bezpieczenstwa, poniewaz sam silnik posiada dtugotrwate
rezerwy. Z konsekwentnego wykorzystywania rezerw
wynikajg korzysci ekonomiczne, poniewaz w wielu
przypadkach mozna stosowa¢ mniejsze wielkosci.

W przypadku silnikéw o wielu napieciach znamionowych
przepisy wymagajg okreslenia sprawnosci dla najbardziej
niekorzystnego znamionowego punktu pracy.

4-biegunowe silniki IE2 NORD majg wystarczajgce rezerwy i
nadal mogqg by¢ dostarczane do szerokiego zakresu napiec.

m— ]00LH4

s O0LH4
80LH4

1,00 1,25 1,50 P/PN

msm mmm mm Najbardziej efektywny zakres pracy nowych zoptymalizowanych silnikéw IE2 firmy NORD

Zakres dotychczasowych silnikow

Krzywe przedstawiajg zasadnicze charakterystyki sprawnosci silnikow asynchronicznych

IE3 - Premium

Silniki o klasie sprawnosci IE3 majg jeszcze wiekszg
sprawnosc. Dziekitemu zwigekszajgsieichrezerwy termiczne
i mozliwos$ci stosowania. Podobnie jak w przypadku silnikéw
IE3 firma NORD pozostaje wierna zasadzie zachowania
standardowych wymiarow dla standardowych mocy.
Jest to mozliwe dzieki starannie dobranym materiatom i
innowacyjnym metodom wytwarzania. Zrezygnowano z
oznaczania szerokiego zakresu napie¢. Mimo to ten tryb
eksploatacji nadal jest mozliwy, jak w przypadku silnikéw
IE2. W tym przypadku nie mozemy jednak gwarantowac
klasy sprawnosci IE3.

4-biegunowe silniki IE3 nadajqg sie do czestotliwosci 50 Hz i
60 Hz, dzieki czemu mozna je stosowac na catym swiecie.
Gdzie i kiedy nalezy stosowac¢ te klase sprawnosci,
wyjasniamy z niniejszym katalogu od =L A5.

Parametry silnikdw sg zamieszczone od = C2

IE4 - Nastepny poziom

Silniki o klasie sprawnosci IE4 majg jeszcze wiekszg
sprawnos$c. Firma NORD opracowuije silniki synchroniczne z
magnesami trwatymi przeznaczone do pracy z przetwornicg
dla zakresu mocy do 5,5 kW.

Dokumentacja dotyczgca silnikéw IE4 jest w przygotowaniu.

W razie potrzeby prosimy o kontakt.

Aktualny i dokladny

Niniejszy katalog zostat sporzgdzony z najwiekszag
starannos$cig na bazie aktualnego ustawodawstwa.

Nie ponosimy odpowiedzialno$ci za zmiany techniczne.

www.nord.com
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Normy, przepisy, KoRrP

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS

Ponizsze tabele podsumowujg wazne informacje dotyczgce silnikow IE2 i IE3 dla rynku swiatowego. W
pozyciji ,Wyjatki” sg wymienione te silniki, dla ktérych stosowanie klasy IE2 lub IE3 nie jest obowigzkowe.

Specyfikacje dla IE2 i IE3 dotyczg tylko tych silnikow, ktére pracujg w trybie S1 (praca ciggta). Jest to
uzasadnione tym, ze czeste uruchamianie silnikow o wysokim momencie bezwtadnosci nie jest efektywne
energetycznie.

9 Wszystkie przeglady znajduja sie rowniez pod adresem www.nord.com/IE3

ﬁopﬂ

DRIVESYSTEMS

Home » Produkt Katalog » IE2 Matoren
VERTRIEBSKONTAKY -
[Eocre =] |E2 MOTOREN
+ Verrabakontak W, Her finden Sie uns.
Energieverbrauch von elektrischen Antrieben
GETRIEBEMOTOREN In ndustrielen Anwendungen begt der
MOTOREN . Verbrauch von elektrschen Antrieben
: zwschen 30% und 40% der erzeugtan
:::Q:E:‘:ri':::;zkmx elektrschen Energee, Ene Optmserung des
Vi H
Wirkungsgrades des gesamten GUICKLINKS
VERSTELLGETRIESE Abtriebssystems einschieBich der
Applkation/Prozess stelen enen
i -'
:Euzr:e:;::cmm wesenthchen Faktor dar - das Potental kegt Sesnd... =
typischerwese bei rund 30% bis 2u 60%. r—'—g
INDUSTRIEGETRIEBE e et -
1E2 MOTOREN
KATALOG - M7014 -
1EC60034-30
Lindervorschriftan
Starttermine IEC 60034'30:2008 »  LANDER: B STARTIERMINE W (FUYER-F7014 1
A, VORSCHRIFTEN = s
162 Moter Neue Peemen Lnd gesetziche Grundagen
Motordaten
1E3 Mater LANDERREGELUNGEN L3
KONTAKT - - G 1 Iationaie Umsetzung der Norm IEC 60034-
S % aih Norm: entusckedt, e de tisraus Rir mein Land? Verfugbarkeit von NORD 30:2008 nr Enfilbrung von IE2 Motoren
Fo Effinensidassen weltwet
vereinhesicht.

«|

Niniejszy katalog zostat sporzadzony z najwiekszg starannoscig na bazie aktualnego ustawodawstwa.
Nie ponosimy odpowiedzialnosci za zmiany techniczne.

A4 M7000 www.nord.com
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Normy, przepisy,
nazewhnictwo

Unia Europejska

Dyrektywa Preferowane Uktad potaczen Czestotliwosé
napiecia
ErP 2009/125/EC 230/400 V AIY 50 Hz
VO 640-2009 400/690 V 50/60 Hz
Oznaczenie IE2 IE3
) : 1.1.2015 dla P=27,5 kW
Obowigzuje od 16.06.2011
1.1.2017 dla P<7,5 kW

Zakres mocy

0,75-375 kW

Liczba biegunéw

24,6

Wazne wyijatki dla IE2, IE3

1. Praca przerywana / praca krétkotrwata
Dyrektywa dotyczy tylko silnikow przy pracy ciagtej. Inne tryby pracy niz S1 wg
IEC 60034-1 sg wytgczone z przepisow, np.:
e §$2-30min *
* 83-70% *
* S6-80% *
* In these modes must a higher power on the nameplate be specified.
Objasnienia dotyczace trybow pracy =L A19
Parametry silnika =EJ od C2

2. Silniki z wbudowanym hamulcem

3. Silniki o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw = [ C7-11

4. Silniki ATEX
Silniki z ochrona przeciwwybuchowg (gaz i pyt) sa wytaczone z dyrektywy,
ale mogg by¢ klasyfikowane zgodnie z IE.

5. Temperatura otoczenia
Silniki przeznaczone do temperatur otoczenia >60°C lub < -30°C nie podlegajg
dyrektywie.

6. Wysokos¢ instalaciji
Silniki przeznaczone do instalacji na wysokosci powyzej 4000 m nad poziomem
morza nie podlegajg dyrektywie.

7. Silniki jednofazowe =[] C12-13

Wiasciwosci specjalne

IE2 + przetwornica czestotliwosci

Silniki IE2, ktdre pracujg z przetwornica,
mogg by¢ stosowane alternatywnie do
IES3.

Tabliczka znamionowa

(motoreduktor)

IE2 IE3

(ﬁ‘onﬂce I:I (ﬁ?gnce I:I

Type SK 90 LH/4 Type SK 90 LP/4

0851210 /
onsne /

3~ Mot. | No. 2005471179-400 12345678 3~ Mot. | No. 2005471179-600 12345678
Th.C1.155 (F)|iP 55 [s1 JEC 60034](H) Th.cL.155 (AP 55 [s1 JiEC 60034](H)
50Hz|  230/400 va,M| 60 Hz|  265/460 va /o 50Hz]  230/400 va/Y| 8O Hz|  265/460 va /v
Al5.80/334A 1.5 kw[5,12/2,95A] 1.5 kW K Al 64/37 Al 1,5k 49728 Al 1.5 kW K
COS¥0,7d 1415 min-]COS¥0,76] 1725 min Ylcoseo,7 | 1430 min-{cos#0,76] 1730 min [ Y
220-240/380-420 VA 254-277/440-480 VA /Y v v
5,86-5,95/3,39-3,40 Al 516-5,25/2,98-3,03 A A A
IE2=82,8% | | 1E2=84,4% IE3=85,3% | |IE3=87%

www.nord.com
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Normy, przepisy,

NORD®

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS
Szwajcaria
Dyrektywa Preferowane Uktad potaczen Czestotliwosé
napiecia
Rozporzadzenie dotyczace 230/400 V AIY 50 Hz
energii AS2009 400/690 V 50/60 Hz
Oznaczenie IE2 IE3
Obowigzuje od 01.07.2011 otwarty
Zakres mocy 0,75-375 kW
Liczba biegunow 2,4,6

Wazne wyjatki
» IE2, IE3

1. Praca przerywana / praca krétkotrwata
Dyrektywa dotyczy tylko silnikow przy pracy ciggtej S1 lub S3>80%. Inne tryby
pracy niz S1 wg IEC 60034-1 sg wytaczone z przepisow, np.:
e $2-30min *
e S3-70% *
* S6-80% *
* In these modes must a higher power on the nameplate be specified.
Objasnienia dotyczace trybéw pracy =>[EL A19
Parametry silnika =L od C2

2. Silniki o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw =Ll C7-11

3. Eksploatacja z przetwornica czestotliwosci
Silniki specjalne do pracy z przetwornicg czestotliwosci zgodnie z normg IEC 60034-
25 miedzynarodowej komisji elektrotechnicznej.

4. Silniki ATEX
Silniki z ochrong przeciwwybuchowg (gaz i pyt) sg wytgczone z dyrektywy, ale moga
by¢ klasyfikowane zgodnie z IE.

5. Temperatura otoczenia
Silniki przeznaczone do temperatur otoczenia >60°C lub < -30°C (do 600 W) lub
<-15°C, nie podlegajg dyrektywie.

6. Wysokos¢ instalacji
Silniki przeznaczone do instalacji na wysokosci powyzej 4000 m nad poziomem
morza nie podlegajg dyrektywie.

7. Silniki jednofazowe =[] C12-13

Wiasciwosci specjalne

Parametry silnika =L od C14

Parametry silnika = od C20

Tabliczki znamionowe
(motoreduktor)

IE2 IE3
4 D 2\ 4 ) 2
" ce LR (3% ce i
Type SK 90 LH/4 Type SK 90 LP/4
3~ Mot. | No. 2005471179-400 12345678 3~ Mot. | No. 2005471179-600 12345678
Th.C.155 (F)|iP 55 [s1 liEC 60034 ](H) Th.C.155 (F)|IP 55 |s1 lEC 60034 (H)
50HZ]  230/400 va,[ 60HZ]  265/460 va /Y 50Hz]  230/400 va/y| 60Hz|  265/460 va/v
A|5.80/334A 1.5 kwl5,12/2,05A] 1.5 kW K Al 6.4/37 Al 1.5k 49/28 Al 1.5 kW K
cos¢0,7d 1415 min-1c0S%0,76] 1725 min~ cos¢0,7 | 1430 min-{cos#0,76] 1730 min~
220-240/380-420 VA/Y 254-277/440-480 VA /Y v v
5,86-5,95/3,39-3,60 Al 5,16-5,25/2,98-3,03 A A A
IE2=82,8% | | IE2=84,4% IE3=85,3% | | 1IE3=87%
/‘\ //\
@ )
o www.nord.con/ o www.nord con/
A6 M7000 www.nord.com
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Normy, przepisy,

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS
USA
Dyrektywa Preferowane Uktad Czestotliwos¢é
napiecia potaczen
EISAct 2007 230/460 V =[] A48 YYIY 60 Hz
Oznaczenie High / energy efficient Premium
Obowigzuje od 1997 19.12.2010
Zakres mocy 0,75-375 kW / 1,0-500 hp 0,75-150 kW / 1,0-200 hp
Liczba biegunéw 2,4,6,8 2,46
Wazne wyjatki 1. Waly specjalne
« High/energy efficient, Motoreduktory NORD (bezposredni montaz)
Premium
2. TEAO, TENV
Silniki z chtodzeniem obcym i niewentylowane
3. Silniki o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw =L C7-11
4. Praca przerywana / praca krétkotrwata
Dyrektywa dotyczy tylko silnikow przy pracy ciggtej. Inne tryby pracy sg wytgczone
Z przepisow, np.:
» S2
» S3
* S6
Objasnienia dotyczace trybéw pracy =1 A19
5. Silniki jednofazowe =[] C12-13
Wazne wyjatki 1. Silniki w wersji do montazu na kotnierzu
* Premium

(konieczny High efficiency)

2. Pionowe wyjscie watu

3. Silniki NEMA Design C

4. Silniki o napieciach mniejszych niz
600 V i innych niz 230 lub 460 V wraz z
tolerancja +/-10%

0-206Vi254-413Vi507 - 600 V => high efficiency

207 - 253 Vi 414 - 506 V => premium efficiency

Wiasciwosci specjalne

Parametry silnika =0 od C14

Parametry silnika =0 od C20

Tabliczki znamionowe

HIGH / energy efficient

Premium

www.nord.com/

= AP 12) (. gD 2
Type SK 90 LH/4 CUS TF Type SK 90 LP/4 CUS TF
3~Mot. [No. 34714711 FIN 12345678 3~Mot. [No. 34714712 FIN 12345678
INS F_[NEMA [IPs5fs1 [AMB 40 "C]TEFC [ DP INS F_[NEMA [ipss[s1 JamB 40 ] TEFC [ OP|
[soHz]  230/460 v YY/Y] Hz] Vv YY/Y| 60Hz]  230/460 V YY/Y[ Hz] V YY/Y|
A 6.30/315A]  2HP Al 1.5kW K [ 5.60/2.80A] 2HP) Al 1.5kW K
PF 0,71]  1745rpm [PF [ rpm [ T PF 0,78]  1730rpm |PF [ rom |
EFF 84% [copE K [EFF [copE EFF 87% [copE K [eFF [copE
SF1.15]lsF AlSF_lsr SF1.15]IsF AlSF Tis
v v v
AlsF AlsF AlsF
| |
Over Temp Prot—2 Class F] Over Temp Prot—2 Class F| {1@

www.nord.com /

www.nord.com
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Normy, przepisy,

NORD®

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS
Kanada
Dyrektywa Preferowane Uktad potaczen Czestotliwos¢
napiecia
Energy Efficiency
Regulations 1997 60 Hz
Updated Bulletin on Amending SRR Y Loy 50/60 Hz
the Standards June 2010
Oznaczenie HIGH / energy efficient Premium
Obowigzuje od 1997 19.12.2010
Zakres mocy 0,75-375 kW / 1,0-500 hp 0,75-150 kW / 1,0-200 hp
Liczba biegunéw 2,468 24,6
Wazne wyjatki 1. TENV

 High/energy efficient,
Premium

Silniki niewentylowane

3. Praca przerywana / praca krétkotrwata
Dyrektywa dotyczy tylko silnikow przy pracy ciggtej. Inne tryby pracy sg
wytgczone z przepisow, np.:
* S2
* S3
* S6

Objasnienia do trybow pracy =0 A19
Parametry silnika = od C2

4. Silniki jednofazowe = [ C12-13

2. Silniki o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw =L C7-11

Wazne wyjatki
e Premium
(konieczny High efficiency)

-

. Motoreduktory
. Silniki w wersji do montazu na

. Pionowe wyjscie watu
. NEMA Design C lub IEC Design H

kotnierzu

Silniki IE2 NORD Iub silniki ,High
efficiency” majg charakterystyke
IEC Design H.

Wiasciwosci specjalne

Parametry silnika =L od C14

Parametry silnika =L od C20

Tabliczki znamionowe

HIGH / energy efficient

P cene o8 [ |
oy g
Type SK 90 LH/4 CUS TF |
3~Mot. [No. 200847111-0300 FIN 12345678
INS F_[NEMA [Ipss]s1  [amB 40 ‘c|TEFC [ DP
[6oHz]  332/575 v A/Y] Hz] vV A/Y
K[ 424/254A] 24P Al 1,560 K
PF 0,73]  1740rpm |PF [ rpm |
EFF B4% [copE K [EFF [cope
SF1.15IsF AlSF Tisk
v v
AlsF AlsF
[ @
Over Temp Prot—2 Class F| lﬂ@
www.nnrd.:ny

Premium
(4 12)
Heene o2 [
only 3
Type SK 90 LP/4 CUS TF
3~Mot. [No. 200847111—0400 FIN 12345678
INS F_|NEMA [ipss]s1 — [amB 40 c[ TEFC [ DP
[soHz]  332/575v a/Y] Hz] v /Y
L[ 388/2.24A] 2P Al 1,5kW K
PF 0,78]  1730rpm [PF [ rpm | Y
EFF 87% [copE K [EFF [copE
SF1.15]IsF AlsF ise
v v
AlsF AlsF
[
Over Temp Prot—2 Class F|

www.nord.con /
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Normy, przepisy,

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS
Meksyk
Preferowane z ..
Dyrektywa napiecia Uktad potaczen Czestotliwosé
127/220 V
NOM-016-ENER-2010 440 V AIY 60 Hz
Oznaczenie MEPS
Obowiazuje od 19.12.2010
Zakres mocy 0,75-373 kW / 1,0-500 hp
Liczba biegunow 2,4,6,8

Wazne wyjatki
 MEPS

* S3-70%
* S6-80%
* S9

1. Silniki o mozliwosci przelaczania liczby biegunow = [ C7-11
2. Silniki jednofazowe =[] C12-13
3. Praca przerywana / praca krotkotrwata

Dyrektywa dotyczy tylko silnikow przy pracy ciggtej. Inne tryby pracy niz S1 wg IEC
60034-1 sg wytgczone z przepiséw, np.:

Objasnienia dotyczace trybéw pracy =L A19
Parametry silnika = od C2

Wiasciwosci specjalne

460V /60 Hz.

Sprawnosci odpowiadajg IE3 lub Premium efficiency.
Dopuszczalne tolerancje sprawnosci sg znacznie wieksze niz w innych regionach.
Dlatego mozna stosowac silniki IE3 lub Premium efficiency, ktére sg przeznaczone do

Tabliczki znamionowe

(motoreduktor)

CUS (Premium)

IE3 (Motoréducteur)

4 o 2\ [ D <)
of g of
' cen e e [ | 157 C€
Type SK 90 LP/4 CUS TF Type SK 90 LP/4
3~Mot. [No. 34714712 FIN 12345678 3~ Mot. | No. 2005471179—600 12345678
INS F_|NEMA [Ipss]s1  Jame 40 c]TEFC | DP Th.C.155 (F)|IP 55 |s1 |EC 60034|(H)
[60Hz]  230/460 Vv YY/Y] Hz] Vv YY/Y| 50Hz]  230/400 va/Y| 60 Hz|  265/460 VA /M
[ 560/2.80a] 2HP Al 1,5kW Al 64737 Al 1.5k 49/28 Al 1.5 kWM K
PF 0,78] 1730 rpm [PF | rpm [ T cosp0.7 | 1430 min-Jc0s#0,76] 1730 min~
EFF 87% [copE K|EFF [copE % v
SF1.15]IsF AlsFTisr A A
v v IE3=85,3% | | iE3=87%
AlsF AlsF
Over Temp Prot—2 Class F|
www.nord.com/ \_ www.nord.com/
www.nord.com M7000 A9



Normy, przepisy, NoRD®
nazewhnictwo

DRIVESYSTEMS
Brazylia
Dyrektywa Preferowane Uktad potaczen Czestotliwosé
napiecia
220/380 V
Decreto n° 4.508 440 V AIY 60 Hz
Oznaczenie ALTO RENDIMENTO
Obowigzuje od 08.12.2009
Zakres mocy 0,75-185 kW
Liczba biegunow 2,4,6,8
Wazne wyjatki 1. Praca przerywana / praca krétkotrwata

« ALTO RENDIMENTO Dyrektywa dotyczy tylko silnikéw przy pracy ciagtej. Inne tryby pracy niz S1i S3 2
80% wg IEC 60034-1 sg wytgczone z przepisow, np.:

* S3-70%

* S6-80%

* S9

Objasnienia dotyczace trybéw pracy =L A19
Parametry silnika =0 od C2

. Silniki o mozliwosci przetgczania liczby biegunéw =L C7-11
. 6-biegunowe silniki o mocach powyzej 150 kW

. 8-biegunowe silniki o mocach powyzej 110 kW

. Silniki jednofazowe =[] C12-13

a A~ WODN

Wiasciwosci specjalne

Tabliczka znamionowa

ALTO RENDIMENTO

(%" C € ALTO Rendimento [ ]§
Type SK 90 SH/4 AR
3~ Mot. |No. 2005471178—100 12345678
Th.Cl. 155 (F)|IP55[S1 | IEC 60034](H)
60Hz]  220/380 v A/Y|60Hz] 440 VY
A 4007231 Al 10 kW 213 A] 11 kW
cos¢0,85] 1710 min~"lcos¥o,74 1735 min!
REND.=84,3% REND.=85,9%
NBR 17094 Squirrel Cage induction motor
CAT N SF 1,15
|
\_ nord.com /
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Normy, przepisy,

nazewnictwo

DRIVESYSTEMS

Australia

Dyrektywa Preferowane Uktad potaczen Czestotliwos¢
napiecia
MEPS AS/NZS 1359.5 230/400 V AIY 50 Hz

Oznaczenie MEPS High efficency

Obowigzuje od 01.04.2006 dobrowolnie

Zakres mocy 0,73-185 kW

Liczba biegunow

2,4,6,8

Wazne wyjatki
* MEPS, High efficency

1. Praca przerywana / praca krétkotrwata
Dyrektywa dotyczy tylko silnikow przy pracy ciggtej. Inne tryby pracy niz S1 wg IEC
60034-1 sg wytgczone z przepiséw, np.:
* S3-70%
* S6-80%
e S$2-30min

Objasnienia dotyczace trybéw pracy = L0 A19
Parametry silnika =Ed od C2

2. Silniki do pracy z przetwornicg czestotliwosci
3. Silniki o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw = [ C7-11
4. Silniki jednofazowe =[] C12-13

Wiasciwosci specjalne

Tabliczka znamionowa
(motoreduktor)

MEPS
(" 984 a0 2)
Lice ;
Type SK 90 LH/4
3~ Mot. | No. 2005471179-400 12345678
Th.Cl.155 (F)IP 55 |s1 JEC 60034](H)

50Hz]  230/400 va /Y| 60Hz|  265/460 va /A
|5.80/3.34A 1,5 kwW|5,12/2,95A] 1.5 kW J
Ylcoseo,7d 1415 min-1c0S#0,76] 1725 min ]
220-240/380-420 VA/Y| 25L-277/44L0-480 VA /Y
5,86-595/3,39-3,40 Al  516-525/2,98-3,03 A
IE2=82,8% | | iE2=84,4%

k ww.noﬂl.ng)

A\ %4

www.nord.com
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Normy, przepisy,

NORD®

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS
Chiny
Dyrektywa Preferowane Uktad potaczen Czestotliwosé
napiecia
230/400 V
GB 18613-2012 maks. 690 V AIY 50 Hz

Oznaczenie Grade 3 Grade 2 Grade 1
Obowiazuje od 01.09.2012 01.09.2016 | 01.09.2017 dobrowolnie
Zakres mocy 0,75-375 kW 7,5-375 kW | 0,75-7,5 kW

Liczba biegunow 2,4,6

Wazne wyjatki
» Grade 3, Grade 2

* S3-70%
* S6-80%
* S9

1. Praca przerywana / praca krétkotrwata
Dyrektywa dotyczy tylko silnikéw przy pracy ciagtej. Inne tryby pracy niz S1
odpowiednio S3280% wg IEC 60034-1 sg wytgczone z przepiséw, np.:

Objasnienia dotyczace trybow pracy =L0 A19
Parametry silnika =1 od C2

2. Silniki o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw =L C7-11
3. Silniki jednofazowe - GB 25958-2010 = [ C12-13

4. Silniki z wbudowanym hamulcem

Wiasciwosci specjalne

odpowiada IE2

odpowiada IE3

Tabliczka znamionowa

(motoreduktor)
Grade 3
4 p <)
{7 Ce i
Type SK 90 LH/4
3~Mot. | No. 2005471179-400 12345678
Th.Cl.155 (F)|IP 55 [s1 JiEC 60034](H)
50Hz]  230/400 va/Y 60Hz|  265/460 VA /Y
Al5.80/3.34A 1,5 kw[5,12/2,95A] 1,5 kW K
Ylcose0.79 1415 min-{cos#0.76] 1725 min |
220-240/380-420 VA/Y] 254-277/440-480 VA /Y
5,86-5,95/3,39-3,40 A 5,16-5,25/2,98-3,03 A
IE2=82,8% | |iE2=84,4%
\_ wwg}
A12 M7000 www.nord.com
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Normy, przepisy,

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS
Korea Potudniowa
Dyrektywa Preferowane Uktad potaczen Czestotliwosé
napiecia
MKE’s Notification 220/380 V
2009-317 440V AIY 60 Hz

Oznaczenie MEPS

Obowigzuje od 01.07.2007 37 - 200 kW

Zakres mocy

01.01.2010 15 - 37 kW
01.07.2010 0,75- 15 kW

Liczba biegunéw

2,46,8 *

Wazne wyjatki
 MEPS

1. Praca przerywana / praca krétkotrwata
Dyrektywa dotyczy tylko silnikdw przy pracy ciggtej. Inne tryby pracy niz S1 wg IEC
60034-1 sg wytgczone z przepiséw, np.:
* 83-70%
* S6-80%
* S9
Objasnienia dotyczace trybow pracy =0 A19
Parametry silnika =L od C2

. Silniki o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw =L C7-11
. Silniki niewentylowane TENV

. 6-biegunowe silniki o mocach powyzej 160 kW

. 8-biegunowe silniki o mocach powyzej 110 kW

. Silniki jednofazowe =[] C12-13

O G A WODN

*

Dla silnikéw 8-biegunowych ustawowy MEPS wchodzi w zycie w pozniejszym
terminie:

od 01.01.2010 37 - 110 kW

od 01.01.2011 0,75- 37 kW

Wiasciwosci specjalne

Tabliczka znamionowa
(motoreduktor)

MEPS

3 C€ i

Type SK 90 SH/4 KR
3~ Mot. |No.2005471178—200 12345678
Th.cl. 155 (F)|iP 55s1 | IEC 60034](H)
BOHz|  220/380 va/Y |60Hz]| 440 VY
Al 4007231 A 11 kW] 213 A 1.0 kW] 4
0s#0,85] 1710 min"|cOS¥0,78 1735 min!
v v
A A
IE2=84,3% IE2=85,9%
'
\_ nord.com /
www.nord.com M7000 A13



Normy, przepisy, KoRrP
nazewnictwo

DRIVESYSTEMS

Oznaczanie mocy silnika

Wysokos¢ osi 63, 71, 80, 90, 100, 112, 132, 160, 180, 200

Wskaznik mocy

Klasa sprawnosci

S,M, L

SA,MA,LA,MB, LB

MX, LX
S_M_L_
X

A

Liczba biegunow

Moc standardowa (oprécz klas sprawnosci IEx)

Zwiekszona moc (oprocz klasy sprawnosci |Ex)

Moc standardowa przy mniejszej wysokosci osi (oprocz klasy sprawnosci IEx)
Moc standardowa z klasg sprawnosci IEx

Moc standardowa przy mniejszej wysokosci osi z klasg sprawnosci IEx
Zwigkszona moc ,L” z klasg sprawnosci IEx

Normalna (IE1) H=high (IE2)  P=premium (IE3)

A\ 2-i 6-biegunowy na zaméwienie!

Standard: 2, 4, 6, 8, 4-2, 6-2, 6-4,... z IE2 + IE3: tylko 4-biegunowy

Rodzaj silnika Oznaczenie tylko w przypadku silnikow o szczegélnych wiasciwosciach

CUS Silniki zgodne z UL i CSA

AR  Silniki o wysokiej efektywnosci energetycznej dla Brazylii ,Alto Rendimento” (wieksza sprawno$c)
KR  Silniki o wysokiej efektywnosci energetycznej dla Korei

2G  Silniki przeciwwybuchowe z rodzajem ochrony przed zaptonem ,e” lub ,de” (strefa 1)
3G  Silniki przeciwwybuchowe z rodzajem ochrony przed zaptonem ,n” (strefa 2)

2D  Silniki przeciwwybuchowe z zabezpieczeniem przed wybuchem pytu, strefa 21

3D  Silniki przeciwwybuchowe z zabezpieczeniem przed wybuchem pytu, strefa 22
EAR1 Silniki jednofazowe z kondensatorem roboczym i rozruchowym

EHB1 Silniki jednofazowe z kondensatorem roboczym

ECR Silniki jednofazowe z kondensatorem roboczym i rozruchowym 60 Hz

EST Silniki jednofazowe z kondensatorem roboczym i uktadem Steinmetza

Opcja =1 A15,A29
Przyktad
100 L H / 4 CUS RD= Wysokosc¢osi100 Wskaznik mocy L Klasa sprawnosci H(IE2) Liczba biegunéw 4
Rodzaj silnika CUS Opcja RD
Przykiady
IE1 + standard IE2 IE3

1,5 kW 90 L/4 90 LH/4 90 LP/4

2,2 kW 100 L/4 100 LH/4 100 LP/4

3,0 kW 100 LA/4 100 AH/4 100 AP/4
18,5 kW 180 MX/4 180 MH/4 180 MP/4

22 kW 180 LX/4 180 LH/4 180 LP/4

30 kW 200 LX/4 200 XH/4

A14
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Normy, przepisy,

nazewhnictwo
DRIVESYSTEMS
Opcje
Skrét Znaczenie Skrot Znaczenie
BRE + Hamulec / moment hamowania + podopcja AS66 Instalacja na zewnatrz
DBR + Podwadjny hamulec + podopcja oL Bez wentylatora
RG * Wersja z ochrong antykorozyjng OL/H Bez wentylatora, bez ostony
% E SR * Wersja z ochrong przeciwpytowg i antykorozyjng
S g IR * Przekaznik prgdowy KB Zamkniety otwér dla wody kondensacyjnej
3 £} FHL * Blokowane reczne luzowanie hamulca
o T HL Reczne luzowanie hamulca MS Ztgcze wtykowe silnika
MIK Mikrowytgcznik EKK Jednoczesciowa skrzynka zaciskowa
AS55 Instalacja na zewnatrz KKV Skrzynka zaciskowa zalana
(* nie dotyczy DBR)
BSH Ogrzewanie postojowe / hamulec FEU Izolacja przed wilgocig
NRB1/2 Hamulec z redukcjg szuméw TRO Izolacja tropikalna
MOL Wersja do mleczarni
ERD Zewnetrzny zacisk uziemiajgcy VIK Przepisy Zwigzku Przemystowej
TF Czujnik temperatury, termistor PTC Gospodarki Energetycznej
™™ Termostat, bimetal
SH Ogrzewanie postojowe F Wentylator obcy
wu Wirnik siluminowy RLS Blokada ruchu wstecznego
z Dodatkowa masa zamachowa, IG1 (IG11, 12) Enkoder przyrostowy, 1024 impulséw
wentylator zeliwny 1IG2 (IG21,22) Enkoder przyrostowy, 2048 impulséw
IG4 (I1G41,42) Enkoder przyrostowy, 4096 impulséw
WE + 2. Czop koncowy watu IG.K Enkoder ze skrzynkg zaciskowg
HR Pokretto MG Magnetyczny enkoder przyrostowy
IG Enkoder przyrostowy
RD Daszek ochronny AG Enkoder absolutny
RDT Daszek ochronny, ostona wentylatora SL tozysko z czujnikiem
zabezpieczajgca przed osadzaniem sig RE Resolwer

materiatu tekstylnego
RDD Podwajna ostona wentylatora

Typy konstrukcji
Typy konstrukcji wg DIN EN 60034-7

Nastepujace typy konstrukcji majg takie same wymiary:
IMB3 = IMB6, IMB7, MBS, IMV5, IM V6

IMB5 = IMV1,IMV3

IM B14 = IM V18, IM V19

Silniki mozna zamoéwi¢ w wersji podstawowe] i
eksploatowa¢ zgodnie z powyzszym zestawieniem
(wersja uniwersalna). W wersji z otworem dla wody
kondensacyjnej (KB) nalezy podac potozenie montazowe.
W przypadku typéw konstrukcji IM V5, IM V1, IM V18
zalecamy wersje z daszkiem ochronnym (RD). W
przypadku silnikow w wykonaniu przeciwwybuchowym, z
czopem koncowym watu skierowanym do dotu, zalecana
jest wersja z daszkiem ochronnym (RD) (= C25).

W  przypadku motoreduktoréw nalezy przestrzegac
oznaczonego potozenia montazowego reduktora.

Oznaczenia wymiaréw wg DIN EN 50347

= C24-43 Pasowania:
D, DA <30 |6
> 30 k6

N <250 |6
> 250 h6

H -0,5

Rowki wpustéw pasowanych + wpusty pasowane wg
DIN 6885/1
Otwory gwintowane DB + DC wg DIN 332/2

Przyporzadkowanie mocy, czopdw koncowych watu i
kotnierzy;

rownolegto$¢ wat / powierzchnia tapy; bicie promieniowe
watu;

bicie osiowe kotnierz / wat wg DIN EN 50347

www.nord.com

M7000
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Normy, przepisy, ﬁQRD@

nazewnictwo
DRIVESYSTEMS

- Silniki NORD - sg z reguty konstruowane zgodnie z IEC 60034 czes¢ 1,2, 5 ... 9, 11, 12, 14, 30 i posiadajg znak CE
- sg zamknietymi silnikami klatkowymi w wersji tréjfazowej i jednofazowej z chtodzeniem wiasnym

- sg dostepne w wersjach zgodnych z ponizszymi normami, zaleceniami i klasyfikacja:

NEmA O [ & wvIK

LISTED

« Silniki o wysokiej efektywnosci energetycznej firmy NORD

IE1, IE2, IE3 Wirkungsgradklassen gemaf IEC 60034-30

CC 092A EISAct Wirkungsgradklassifizierung (USA) - ee

AR Wirkungsgradklassifizierung Brasilien

KR Wirkungsgradklassifizierung Korea
China Compulsory Certification Certyfikat EAC dla importu silnikow
Nr.: 200 701 040 125842 9 do Eurasian Costums Union

; . . Przepisy National Electrical
c € Oznaczenie CE produktéw, ktére N EM A Mantfacturers Association

odpowiadajg dyrektywom UE

Silniki zgodne z zaleceniami Silniki zgodne z UL
VI K Zwigzku Przemystowej Gospodarki c@us 63 S - 180 LX nr ewid.: 191510
Energetycznej (Verband der

Industriellen Energie- und LISTED
Kraftwirtschaft e.V.)
Silniki energooszczedne CSA Silniki zgodne z CSA i
9p- (High efficiency) @ CUS 63 S - 180 LX
energy verified Nr ewid.: 1305200 c us Nr ewid.: 1293961 (LR112560)
Master Contract: 189340 Master Contract: 189340

Informacje o silnikach przeciwwybuchowych (ATEX 94/9/EG) znajduja sie

» w katalogach specjalnych firmy NORD: G2122 oraz
* w Internecie: http://lwww2.nord.com/cms/de/documentation/dop_documentation.jsp

A16 M7000 www.nord.com
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Normy, przepisy,

nazewhnictwo
DRIVESYSTEMS
Lakierowanie
Typ TFD tacznie |Na podstawie | Zalecenia dotyczace stosowania
[um] kategorii
korozyjnosci *
Do lakierowania korncowego wykonywanego we wiasnym zakresie przez
F1 60 - 100 . X
uzytkownika
F2 50 - 90 C2 Do instalacji wewnetrznych
(Standard) ] etrzny
Do instalacji wewnetrznych i chronionych zewnetrznych przy matym obcigzeniu
F3.0 110 - 150 Cc2 ; . .
Srodowiskowym, np. otwarta, nieogrzewana hala
F3.1 160 - 200 c3 Do {ng,talgql’ zewngtrznych, atmosfera miejska i przemystowa o matym
obcigzeniu srodowiskowym
F3.2 210 - 250 ca Do {ns.talgqll zewngtrznych, atmosfera miejska i przemystowa o $rednim
obcigzeniu srodowiskowym
F3.3+7 200 - 240 c5 Do {ns.talgql’ zewngtrznych, atmosfera miejska i przemystowa o duzym
obcigzeniu srodowiskowym
F3.4 100 - 140 Do normalnego obcigzenia chemikaliami
F3.5 100 - 140 Maszyny do pakowania zywnosci
A Dodatkowa powtoka antybakteryjna dla wszystkich powtok lakierniczych z
wyjgtkiem F3.4 i F3.5
7 Wyréwnywanie zagtebien konturowych i szczelin za pomocg masy do
uszczelniania fug na bazie poliuretanu

* Klasyfikacja warunkow otoczenia wg DIN EN ISO 12944-2

www.nord.com
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Dobor silnika

NORD®

DRIVESYSTEMS

¢

Dobér odpowiedniego silnika

Podczas doboru silnika nalezy uwzgledni¢ szereg
czynnikéw. Mozna do nich zaliczy¢ np. moc, predkosc
obrotowg, zakres regulacji predkosci obrotowej, moment
obrotowy, wielko$¢, wymagane opcje silnika i istniejgce
warunki otoczenia. Ponizej przedstawiono wskazowki
pomocne w doborze silnika.

Oznaczanie silnikow

Silniki sg oznaczane zgodnie z ich wysokoscig osi i mocg
znamionowg. Wysokos$¢ osi jest to odlegtos¢ miedzy
Srodkiem watu wyjsSciowego i powierzchnig przylegania
tapy silnika montowanego na tapach. Zgodnie z DIN EN
50347 silniki sg oznaczane mocg znamionowa. Zgodnosc¢
Z normami oznacza, ze moce silnikbw wzrastajg o
standardowg wielkosc¢ - np. w przypadku 4-biegunowych
silnikow od 0,12 kW poprzez 0,18 kW do 0,25 kW itd.
Moc, ktorg silnik moze rzeczywiscie dostarczyé zgodnie
ze swojg klasg cieplng, jest wieksza niz moc znamionowa,
ale mniejsza niz kolejny wyzszy poziom mocy.

Okreslenie przyblizonej predkosci
obrotowej silnika

Ze wzgledu na rodzaj konstrukcji w niniejszym katalogu
wyroznia sie silniki 2, 4, 6 i 8 biegunowe. Zaokraglone
predkosci obrotowe biegu jatowego tych silnikow sg
przedstawione w ponizszej tabeli.

Liczba biegunéw 2 4 6 8
3000 | 1500 | 1000 | 750

Predkos¢ obrotowa
biegu jalowego [obr/min]
(zaokraglona)

Najczesciej stosowanym motoreduktorem jest silnik
4-biegunowy. Ze wzgledu na swoje rozpowszechnienie
silnik ten ma najkrétszy czas dostawy i dobry stosunek
mocy do ciezaru i ceny.

W motoreduktorach predkosé wyjsciowa reduktora jest
okreslona przez predkos¢ obrotowg silnika i przetozenie
reduktora.

Obowigzuje zaleznos¢:

Predkos¢ obrotowa silnika
Przetozenie reduktora

Wyjsciowa predkosé _

obrotowa reduktora

Predkos¢ obrotowa silnikbw zmienia sie nieznacznie
pod wptywem obcigzenia. Im wieksze obcigzenie
(dostarczany moment obrotowy), tym mniejsza predkos¢
obrotowa. Efekt ten jest tym wiekszy, im mniejszy jest
silnik. Wartosci znamionowe opisane w katalogu i na
tabliczce znamionowej zawsze dotyczg predkosci
obrotowej przy mocy znamionowe.

Ponadtow przypadku silnikéw IE2 sg opisanerozszerzone
znamionowe punkty pracy =L A22, w ktérych mozna
uzyskiwac wieksze moce silnikow. Predkos¢ obrotowa w
znamionowych punktach pracy odbiega od znamionowej
predkosci obrotowej. Ponadto sg opisane silniki o
mozliwosci przetgczania liczby biegunow, ktére majg 2
znamionowe predkosci obrotowe.

Dobér mocy silnika

Waznym czynnikiem doboru silnika jest moc lub predkosé
obrotowa wymagana przez napedzang maszyne
robocza.

W niniejszym katalogu moc jest podawana w kilowatach
[kW], a moment obrotowy w niutonometrach [Nm].
Obliczanie wymaganej mocy lub wymaganego momentu
obrotowego jest czynnoscig ztozong i zalezy od zadania
napedowego.

Ponizsze opisy i dane techniczne wspomagajg
projektowanie napedu, ktére jest wykonywane za
pomocg takich programdéw obliczeniowych jak program
projektowania napedéw NORD-AAP lub za pomoca
zbioru wzordéw technicznych. Moc oznaczona na tabliczce
znamionowe;j silnika zalezy od trybu pracy silnika.
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Tryby pracy

Objasnienie najwazniejszych tryboéw pracy

| s1

Praca ciagta przy statym obcigzeniu

| s2

Praca krétkotrwata przy statym obcigzeniu
Ustalony stan cieplny nie zostaje osiggniety.
Ponowne wigczenie jest mozliwe po ochtodzeniu
silnika do temperatury wigkszej maks. o 2K od
temperatury powietrza chtodzgcego.

Przyktad: S2-10min.
Zalecane wartosci dla okreslenia: 10, 30 min

S3

Praca przerywana, sktadajgca sie z identycznych cykli
obcigzenia z fazami statego obcigzenia i nastepujgcymi
przerwami. Czestotliwos¢ i wielkos¢ obcigzenia
podczas rozruchéw nie powinny mie¢ znaczgcego
wptywu na nagrzewanie. O ile nie uzgodniono inaczej,
przyjmuje sie czas cyklu 10 min.

Wzgledny czas wigczenia stanowi stosunek czasu
pracy do czasu cyklu.

Przyktad: S3-40% ED: 4 min obcigzenie - 6 min przerwa

Zalecane wartosci dla okreslenia: 70 %

Inne wartosci na zamowienie!

| sS4

Praca cykliczna z duzg czestotliwo$cig przetgczen
patrz =1 A33 ,,Wentylator obcy (F)”

| S6

Praca ciagta z obcigzeniem przerywanym, skfadajaca
sie z identycznych cykli obcigzenia z fazami statego
obcigzenia i nastepujgcym biegiem jatowym.

Czas cyklu i wzgledny czas witgczenia jak w S3.

Przyktad: S6 - 40% ED

Zalecane wartosci dla okreslenia: 80 %
Inne wartosci na zamoéwienie!

S9

Praca ciagta z niecyklicznymi zmianami predko$ci
obrotowej i momentu
Tryb pracy, podczas ktérego obcigzenie i predkosé
obrotowa zmieniajg sie w obrebie dopuszczalnego
zakresu roboczego.
W tym trybie pracy wystepujg czesto przecigzenia,
ktére mogg znacznie przekraczac petne obcigzenie.

Przyktad: S9
Dane o s$redniej mocy!

Praca ciggta

Wartos¢ katalogowe silnikow NORD podane w katalogu
dotyczg pracy ciagtej (S1). W praktyce silniki muszg
czesto pracowacé krétkotrwale lub z czestymi przerwami.

Zwiekszenie mocy podczas pracy krotkotrwatej i
przerywanej

Podczas pracy krétkotrwatej (S2) i przerywanej (S3) silniki
elektryczne mogg by¢ bardziej obcigzone niz podczas
pracy ciggtej (S1). Wspotczynniki dopuszczalnego
zwiekszenia mocy w stosunku do mocy znamionowej
(Pn) podczas pracy ciggtej sg podane w ponizszej tabeli.
Z reguty moc mozna zwiekszy¢ tylko do poziomu, w
ktorym wzgledny moment krytyczny (M/My) podzielony
przez wspoétczynnik zwiekszenia mocy da wartos¢ =1,6.
W indywidualnych przypadkach dopuszczane moga byc¢
wigksze wspotczynniki, niz podane w tabeli. Mogg one
zosta¢ podane na zyczenie.

S2 Dopusz- S3 | Dopusz- S6 | Dopusz-
czalna czalna czalna
moc moc moc

10min | 1,40xPy | 25% | 1,33 xPy | 25% | 1,45x Py
30min | 1,15x Py | 40% | 1,18 xPy | 40% | 1,35 x Py
60% | 1,08 xPy | 60% | 1,15 x Py

Projektowanie silnika i klasyfikowanie trybu pracy
powinna przeprowadzi¢ firma NORD w przypadkach
wiekszych czestotliwosci wiaczania i wiekszych
obciazen podczas rozruchu.

W tym celu nalezy podac
nastepujgcych czynnikow:

informacje dotyczace

* Wzgledny czas wigczenia

» Czestotliwos¢ wtgczania

» Zewnetrzny moment bezwtadnosci masy

* Przebieg momentu obcigzenia w zaleznosci od
predkosci obrotowej

* Rodzaj hamowania

www.nord.com
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Catkowity moment obrotowy

Catkowity moment obrotowy konieczny do napedu
maszyny roboczej sktada sie z

* momentu statycznego

*  momentu dynamicznego

Moment statyczny

Moment statyczny jest konieczny do napedu maszyny
przy statym obcigzeniu i statej predkosci obrotowe;.
Moment statyczny oblicza sie w zaleznosci od napedzanej
maszyny z uwzglednieniem tarcia, sprawnosci,
podnoszonych tadunkéw itd.

Moment dynamiczny

Moment obrotowy jest potrzebny do przyspieszania mas
bezwtadnosciowych. Masa bezwiladnosciowa dzieli sie
na przyspieszang mase i obracajgcg sie mase wiasng
silnika (wirnika).
Moment bezwtadnosci silnika
Moment
bezwtadnosci przektadni

Moment bezwtadnosci
obcigzenia

Aby obliczy¢ charakterystyke rozruchu i hamowania

napedu, nalezy odnie$¢ wszystkie przyspieszane
momenty bezwtadnos$ci mas do watu silnika i dodacé.
Ji
Jy = 2
Ges
Jy  externes Massentragheitsmoment [kgm?]
reduziert auf die Motorwelle
J.  Massentragheitsmoment der Last [kgm?]

iges Getriebelbersetzung

Jezeli miedzy obcigzeniem i strong silnika jest stosowany
reduktor, obliczeniowy moment bezwtadnosci obcigzenia
zmniejsza sie o kwadrat przetozenia reduktora.
Zazwyczaj mozna poming¢é moment bezwitadnosci
reduktora, poniewaz jest maty w stosunku do momentu
bezwtadnosci silnika.

Moment obrotowy silnika oblicza sie za pomocag
nastepujgcego wzoru:

- T -J-An
& 30 li-

Moment przyspieszeniowy M, silnika zalezy od catkowitego
momentu bezwladnosci zredukowanego do watu silnika J,
zgdanej zmiany predkosci obrotowej An i zgdanego czasu
rozruchu t, .

A\ W przypadku zasilania z sieci czas rozruchu nie
powinien przekraczac 4 sek., aby nie przegrzac silnika!

W przypadku zasilania z sieci moment rozruchowy My
jest opisany w katalogu jako stosunek do momentu
znamionowego My, np. My / My = 2,3.

Ze wzgledu na przebieg momentu ze stanu zatrzymania
do osiggniecia znamionowej predkosci obrotowej,
mozna wykorzysta¢ ok. 90% momentu rozruchowego
podczas czasu przyspieszania (patrz =0 A21 Wykres
charakterystyki momentu).

W przypadku pracy z przetwornicg czestotliwosci NORD
stosunek M, / My wynosi 2,0 dla czasu 3 sekund i 1,5
dla czasu 60 sekund, w zwigzku z czym jest mniejszy niz
podczas rozruchu z sieci.

Moc, moment obrotowy, predkos¢ obrotowa

Zwigzek miedzy mocg, momentem obrotowym i
predkoscig obrotowg opisuje ponizszy wzoér, w ktérym
w przypadku motoreduktorbw mozna wprowadzi¢
wyjsciowg predkos¢ obrotowg i wyjsciowy moment
obrotowy reduktora, a w przypadku silnikdw - predkos¢
obrotowg i moment obrotowy silnika. Moc silnika
oznaczona na tabliczce znamionowej silnika i podana
w katalogu jest mocg oddawang mechanicznie. Moc
elektryczna pobierana przez silnik jest znacznie wieksza
od mocy oddawanej ze wzgledu na sprawnos¢ silnika.

P, Moc [kW]
M, Moment obrotowy [Nm]
n, Predkos¢ obrotowa [obr/min]
n  Sprawnos¢ reduktora [%]

Wykres przedstawia przyktad przebiegu momentu
obrotowego silnika asynchronicznego o mocy 90 kW w
przypadku zasilania z sieci. Charakterystyka obcigzenia
moze zmienia¢ sie zaleznie od zastosowania. Punkt
przeciecia charakterystyki obcigzenia i charakterystyki
silnika okresla znamionowy punkt pracy silnika.
Znamionowy punkt pracy zazwyczaj rézni sie od punktu
nominalnego, co wyjasnia roznice miedzy aktualng
predkoscig obrotowg w aplikacji i znamionowa predkoscig
obrotowg zgodnie z katalogiem.

M, - ny

P1 - - =
n - 9550
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Charakterystyka momentu

3,5

M/My

Moment krytyczny

Charakterystyka
~silnika
Charakterystyka
obcigzenia

Charakterystyka obcigzenia i charakterystyka silnika (rozruch z sieci)

Poréwnanie momentéw obrotowych silnikéw NORD

Wieloletnia praktyka w doborze silnikéw pozwolita
na pozyskanie wiedzy, ktorg tylko czesciowo mozna
przenies¢ na nowe silniki IE2. Pomimo przewaznie
identycznych wymiardw silniki réznig sie pod wzgledem
momentow. Moment znamionowy My zazwyczaj
pozostaje niezmieniony, poniewaz moc znamionowa
pozostaje stata, a znamionowe predkosci obrotowe
prawie nie zmieniajg sie.

Momenty rozruchowe i krytyczne silnikow NORD sa
wysokie. Silniki IE2 NORD majg przewaznie jeszcze
wigksze wartosci. Wysokie momenty rozruchowe mozna
wykorzysta¢ do wspomagania proceséw rozruchu, w
ktérych np. dochodzi do zmiany tarcia statycznego na
tarcie slizgowe lub proceséw uruchamiania pomp.

www.nord.com
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Poréwnanie silnikow EFF2 NORD z silnikami IE2

Aby uzyska¢ zwiekszenie sprawnosci silnikow IE2, uzyto m.in. wiekszej ilosci blachy w stojanie i wirniku, co spowodowato
zwiekszenie momentu bezwtadnosci silnika w poréwnaniu do silnika EEF2. Zostato to z nadwyzkg skompensowane przez momenty
rozruchowe, ktére rowniez zostaty zwigkszone. W przypadku zasilania z sieci i bez obcigzenia silniki IE2 majg z reguty o 10%
wigksze przyspieszenie niz silniki EFF2. Jest to widoczne w réznym stopniu w poszczegolnych silnikach.

Dokfadne wartosci sg przedstawione w ponizszej tabeli w kolumnie ,Czas rozruchu na biegu jalowym”. Wartosci ujemne oznaczaja
krétszy czas rozruchu, a wartosci dodatnie - dtuzszy czas rozruchu w % czasu rozruchu.

Moteur Couple de démarrage Couple de décrochage Moment d’inertie de la charge | Temps d’accélération du
(4 poles) fonctionnement a vide
Pnominail EFF2 | IE2 | Ecarten | EFF2 | IE2 | Ecarten | EFF2 IE2 Ecarten | Ecart en pourcentage
pourcent. pourcent. pourcent. | % dans le comporte-

kW] | Ma/My | Ma/My % M /My | My/My % [kgm?] | [kgm?] % ment de démarrage

0,75 2,0 3,0 50 2,10 3,10 48 0,0015 0,0019 31 -12

1,10 2,3 3,1 85 2,60 3,50 85) 0,0024 0,0034 45 7

1,50 23 3,3 43 2,60 3,50 35 0,0031 0,0039 25 -10

2,20 23 3,7 61 3,00 4,30 43 0,0045 0,0075 67 10

3,00 2,5 3,1 24 2,90 3,50 21 0,0060 0,0075 25 2

4,00 23 3,1 & 2,80 3,60 29 0,0110 0,0140 27 -3

5,50 2,1 3,1 48 2,70 3,50 30 0,0240 | 0,0320 33 -3

7,50 2,5 8.3 32 2,80 3,90 39 0,0320 0,0350 9 -19

11,00 24 2,9 21 2,90 3,40 17 0,0500 0,0670 34 13

15,00 2,9 3,0 8] 3,50 3,50 0 0,0670 0,0920 37 &

18,50 3,2 2,9 -9 3,80 3,20 -16 0,0800 0,1300 63 86

22,00 &3 2,8 -15 3,80 3,10 -18 0,0920 0,1600 74 109

Podczas projektowania napedu mozna uwzgledni¢ duze rezerwy termiczne silnikow IE2. Ponizsza tabela opisuje maksymalne dopuszczalne
termiczne obcigzenie diugotrwate. Dopuszczalne sg przecigzenia wg IEC 60034-1.

1500 / 1800 1/min

Szerszy zakres pracy

50/ 60 Hz
PS1max*

Type PN f Ps1max V) AU nN My In cos @ n
[kW] [HZ] [kW] [Vl [%] +/- [1/min] [Nm] [A] [%]
TP e
80 LHA | 075 28 1,11’;5 288 o 12?8 g:g 2?2 822421 ;?:8
% S | 10 |G 1e a0 10| s | s | 2er | om | sas
T e . s
00 WWe | 22 | g5 T o | im0 | s | a6 | 0% | s
oo awa | [0 35 40 L 10 e | 24l 7% | 0% | 50
112 MH/4 4 o 5?5 460 0 730 22; g:;? 8:22 3312
132 SHI4 | 55 o 87,’255 460 0 1740 igzé 1;1; 3123 2;:3
192 MH | TS |0 iips e |10 | 0 | 23 | ias | om | sre
132 LHM4 | 92 > 111?5 250 0 740 23:2 5(1); 8:23 gg:g
160 SH4 | 92 | g5 e |10 | s | 714 | 202 | o0s | o0
e T e . S B I T —— —
160 LW | 15 |y e |10 | 7m0 | 125 | a1 | om | ses
ow | ms | & 25w %o my o ow oo oa
18 LW | 2 g e 0 | im0 | e | a7 | om | er7
200 XWA | 0 | —g 0 as |10 | e |21 | ess | oss | o1

* Uzupemienie do silnikow =0 C14
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Eksploatacja z przetwornica
Eksploatacja z przetwornicag czestotliwosci

Przetwornice czestotliwosci znacznie rozszerzajg mozliwo-
$ci stosowania silnikéw indukcyjnych tréjfazowych i motore-
duktorow w poréwnaniu do zwyktego zasilania z sieci.

Przeglad zalet:

» Bezstopniowa regulacja predkosci obrotowe] w
szerokim zakresie

» Automatyczne dopasowanie predkosci obrotowej i
obcigzenia dzieki kompensacji poslizgu za pomocag
przetwornic wektorowych

*  Programowalna rampa przyspieszenia zapewniajgca
tagodny rozruch, co powoduje zmniejszenie obcigze-
nia napedu i aplikacji oraz unikniecie duzego pradu
rozruchowego

» Sterowane, regulowane opéznienie az do zatrzymania
(w niektorych przypadkach konieczny jest hamulec
zatrzymujacy)

» Liczne programowe funkcje do sterowania i
monitorowania napedu, az do dynamicznego
pozycjonowania za pomocg przetwornic NORD!

* Mozliwos¢ oszczedzania energii przez adaptacje
procesu, optymalizacje i funkcje oszczedzania energii
przetwornic NORD

Silniki indukcyjne tréjfazowe NORD (nie dotyczy
silnikéw o mozliwosci przetaczania liczby biegunéw)
nadaja sie do pracy ze zwyklymi przetwornicami
czestotliwosci. Dzieki zastosowaniu podwodjnego
emaliowania przewoddéw i izolacji fazy uzwojenia
sq zabezpieczone przed niebezpieczenstwem
spowodowanym przez duzg szybko$¢ wzrostu napiecia,
jaka powstaje w nowoczesnych przetwornicach z
modulacjg szerokosci impulsu. W przypadku silnikow
przeznaczonych do pracy z przetwornicg przy napieciu
powyzej 500 V konieczne jest stosowanie filtrow du/dt
lub filtréw sinusoidalnych.

W przypadku pracy z przetwornicg silniki mogg pracowac
w sposéb ciggly przy petnej mocy znamionowe;.

W przypadku pracy z przetwornicg nie ma Zzadnych
ograniczen w stosunku do opcji silnika. Hamulec
silnikowy i wentylator obcy nie powinny by¢ zasilane od
zasilania silnika.

Typ systemu enkodera (enkoder przyrostowy lub
absolutny) zalezy od wymagan aplikacji, rodzaju sygnatu
(TTL, HTL, SSI, CANopen) od stosowanej przetwornicy
czestotliwosci lub interfejsu enkodera.

Generalnie zalecane jest wyposazenie kazdego napedu o
regulowanej predkosci obrotowej w czujniki temperatury,
ktére beda wykorzystywane przez przetwornice
czestotliwosci. Chroni to silnik przed przegrzaniem.

Eksploatacja z przetwornica - Charakterystyki i projektowanie

Chcemy zada¢ i odpowiedzie¢ na wazne pytania,

ktére przyczyniajg sie do optymalnego wykorzystania

przetwornic czestotliwosci, np.

* najmniejsza mozliwa czestotliwos¢ lub predkos¢
obrotowa,

» zwiekszenie czestotliwosci powyzej 50 Hz,

* zwiekszenie mocy silnikdw indukcyjnych
tréjfazowych za pomocg charakterystyki 87 Hz,

» rozszerzony zakres regulacji predkosci obrotowej za
pomoca charakterystyki 100 Hz.

Asynchroniczny silnik tréjfazowy moze by¢ eksploatowany
w zakresie od 0 do 2-krotnosci znamionowej predkosci
obrotowej. Maksymalna predko$¢ obrotowa jest
okre$lona przez granice mechaniczne.

Najmniejsza mozliwa czestotliwos¢ lub
predkos¢ obrotowa

Przy matych predkosciach obrotowych nastepuje duze
zmniejszenie intensywnosci chiodzenia przez wentylator
silnika. Na skutek tego termiczne straty mocy silnika nie
sg odpowiednio odprowadzane i moze dochodzi¢ do prze-
grzania przy pracy ciagtej. Podczas pracy ze znamionowym
obcigzeniem obszar ten rozpoczyna sie przy predkosci ob-
rotowej < 1/2 znamionowej predkosci obrotowej (25 Hz).

Srodkiem zaradczym jest zastosowanie wentylatora
obcego, ktéry catkowicie eliminuje problemy termiczne.

Mozliwa jest wowczas praca ciggta z najmniejszymi
predkosciami obrotowymi (czestotliwos¢ 2 - 5 Hz).

Alternatywnym zastosowanie

wiekszego silnika.

rozwigzaniem  jest

Dzieki temu naped pracuje przy mniejszym obcigzeniu.
Powstajg mniejsze straty mocy przy dodatkowym
wzroscie rezerw termicznych, co wynika ze zwiekszenia
wielkosci silnika.

Moment obrotowy, przecigzenie i doktadno$¢ ruchu
obrotowego zalezg w duzym stopniu od wydajnosci
zastosowanej przetwornicy czestotliwosci. W razie
potrzeby zgdang matg predkosc¢ obrotowg lub predkosé
,0” mozna uzyska¢ tylko za pomocg enkodera przez
sprzezenie zwrotne sygnatu predkosci obrotowe;j.

www.nord.com
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Konstrukcja zgodna z charakterystyka 50 Hz (wersja standardowa)

Zakres regulacji 1 : 10 (5 - 50 Hz)

Asynchroniczne silniki trojfazowe sg zaprojektowane dla
znamionowego punktu pracy (np. 400 V / 50 Hz). Silnik
moze zapewnia¢ znamionowy moment obrotowy do
znamionowej czestotliwosci.

Dla silnika 4-biegunowego mozna obliczy¢ predkos¢ obroto-
w3 silnika zaleznie od czestotliwosci w nastepujgcy sposob:

Ny, = [(1500 obr/min - f,,.) /50 Hz] - ggi‘:'i';;ié obrotowa

Dla silnika 4-biegunowego zwigzek pomiedzy mocg i mo-
mentem obrotowym w zaleznosci od predkosci obrotowej jest
nastepujacy:
P - 9550

M=—0
Zmniejszenie predkosci obrotowej < 50 Hz nie prowadzi
do zwiekszenia momentu obrotowego, jak w przypadku
wariatoréw, ale do zmniejszenia mocy. Prad pozostaje w
tym przypadku staty dla statego momentu obrotowego, a
napiecie zmniejsza sie wraz z czestotliwoscia.

Dalsze zwigkszenie czestotliwosci w obszarze ostabienia
pola prowadzi do redukcji momentu obrotowego.

400V [----mmmmmmmm e
7
7
e
7
e
230V f---------- O -
e —
e //
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7 //
7 -
7 //
s -
=
0 50 Hz

Powyzej czestotliwosci znamionowej nastepuje redukcja
dostepnego momentu obrotowego, poniewaz przy
wyzszej czestotliwosci napiecie nie wzrasta. Strumien
magnetyczny ulega zmniejszeniu. Obszar ten jest
nazywany obszarem ostabienia pola.

Efekt wyjasnia ponizsza charakterystyka 50Hz:

Fizyczne warunki statego momentu obrotowego:

=  U/f = konstant
Napiecie/
czestotliwosc

M = konstant = @ = konstant

Moment obrotowy Strumien
magnetyczny

Warunek U/f = staly moze by¢ zrealizowany przez prze-
twornice czestotliwosci maksymalnie do znamionowego
punktu pracy (Unom/from = staty). Dalszy wzrost napiecia
powyzej napiecia zasilajgcego nie jest technicznie mozliwy.

Moment obrotowy zmniejsza sie zgodnie z relacjg

1/x = MAB/MNOM = fNomIfAB

pomnigjszong o dalsze dodatkowe straty ze wzgledu na
zwigkszong czestotliwosc

Przyktad:

1,4-krotna czestotliwosé znamionowa = 70 Hz

f
M;on; = ::: - Myom = %I-II-IZZ IV|N0M=71% - Myom

Obszar ostabienia pola rozpoczyna sie juz przed
osiggnieciem wtasciwego punktu znamionowego.

Mozliwa przyczynag sg straty napiecia ze wzgledu na samg
przetwornice czestotliwosci oraz dtawienie lub dlugie
przewody.

W obszarze ostabienia pola nalezy w szczegdlnosci
uwzgledni¢  zmniejszong przecigzalno$¢ napedu,
poniewaz ostabienie pola powoduje znaczng redukcje
momentu krytycznego silnika.

Redukcja momentu silnikbw 2z chiodzeniem
wlasnym przy czestotliwosci < 25 Hz dotyczy
pracy ciagtej.

W przypadku pracy krotkotrwatej nadal dostepne sg

200 . __ Moment przeciazeniowy (krotkotrwaly), gdy
Psilnika = P przetwornicy czestotliwosci
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160 \ Moment znamionowy (ciagly), wentylacja obca
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typowe momenty rozruchowe i przecigzeniowe na
przetwornicy czestotliwo$ci.

Jezeli aplikacje nie wymagajg statego momentu
obrotowego w catym zakresie regulacji, nalezy to
uwzglednié.

Pompy wirnikowe i wentylatory majg np. rosngcag
w funkcji kwadratowej charakterystyke momentu
obrotowego, ktéra sprzyja pracy z matymi
predkosciami obrotowymi.
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Dobor silnika

Konstrukcja zgodna z charakterystyka 87Hz (dla 4-biegunowych silnikéw asynchronicznych)

Zakres regulacji 1: 17 (6 - 87 Hz)

Zaletg tej konstrukcji jest zwiekszenie mocy silnika i
predkosci obrotowej powyzej wartosci znamionowych
silnika przy statym momencie obrotowym. Dzieki temu
uzyskano wiekszy zakres regulacji 1:17 lub wyzszy badz
mozliwy jest dobdér mniejszego silnika przy danej mocy i
dopasowanie przetozenia reduktora.

Towarzyszy temu réwniez polepszenie sprawnosci.

Wadami sg wieksze szumy (wentylatora) i ewentualnie
potrzeba zastosowania dodatkowego stopnia przetozenia
reduktora.

W przypadku charakterystyki 87 Hz obowigzujg takie
same ograniczenia termiczne w niskim zakresie predkosci
obrotowych jak dla charakterystyki 50 Hz =1A24.
Obszar ostabienia pola rozpoczyna sie dopiero powyze;j
czestotliwosci przegiecia 87 Hz.

Ten tryb pracy jest
nastepujgcych warunkow:

mozliwy po uwzglednieniu

» Silnik musi byé podtgczony do napiecia 3~230 V, tzn.
dla silnikow 230/400V — potgczenie w trojkat (silniki
z uzwojeniem 400/690 V nie nadajg sie do tego trybu
pracy i sieci 230 V na faze)

» Napiecie robocze przetwornicy czestotliwosci musi
wynosi¢ 3~400 V, a znamionowy prad wyjsciowy
musi odpowiadac¢ przynajmniej pradowi silnika przy
potgczeniu w trojkat. Z tego wynika:

Moc przetwornicy
Moc znamionowa silnika

>1,73

» Ze wzgledu na wieksze maks. predkosci obrotowe
silnika moze by¢ konieczne ponowne okre$lenie
przetozenia redukujgcego reduktora

Efekt wyjasnia ponizsza charakterystyka 87Hz:

Uwagi

W przypadku takiej konfiguracji - silnik 230 V / 50 Hz
z przetwornica czestotliwosci 400 V - znamionowy
punkt pracy wynosi 230 V / 50 Hz, a rozszerzony punkt
pracy - 400 V / 87 Hz.

Dzieki zwiekszeniu znamionowego punktu pracy z
50 Hz na 87 Hz przy stalym momencie obrotowym
moc silnika zwigksza sie w réwnym stopniu o
wspétczynnik V3 = 1,73,

Praca silnika 230 V z napieciem 400 V jest bezpieczna,
poniewaz uzwojenia silnika sg projektowane w taki
sposob, aby przejs$¢ testy przy napieciach > 2000 V.

400V === -mmmmmmmm e e e o m oo o =
230V fromssmmosoomionoos -
0 50 Hz 87 H:

160

Moment

— . — Moment przeciazeniowy (krétkotrwaty), gdy
silnik P = przetwornica czestotliwosci P

Moment znamionowy (ciagly), wentylacja obca

Y (ciagly),
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Nalezy uwzgledni¢, ze znamionowy moment obrotowy silnika nie zwieksza sie. W szczegdlnosci charakterystyka nie
zmienia sie w obszarze od 0 do 50 Hz. Normalny zakres regulacji wynosi 1:17 lub wiece;j.
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Konstrukcja zgodna z charakterystyka 100 Hz (dla 4-biegunowych silnikow asynchronicznych)
Zakres regulacji 1: 20 (5- 100 Hz)

Obszar ostabienia pola obejmuje caty obszar do punktu Uwagi
100 Hz, z czego wynika bardzo duzy zakres regulacji.
Mozna przy tym lepiej wykorzysta¢ mniejsze predkosci
obrotowe, poniewaz silnik indukcyjny tréjfazowy pracuje ze
zmniejszonym momentem.

Oznacza to, ze silnik nie jest eksploatowany w warunkach
ograniczenia termicznego, ale pracuje z wektorowg Wynikajgcy z tego moment obrotowy jest dostepny w

W przypadku takiej konfiguracji znamionowy punkt pracy
silnika standardowego DS wynosi 400 V / 100 Hz. Jest
to mozliwe dzieki ponownemu obliczeniu parametrow
silnika w naszej firmie.

przetwornicg czestotliwosci, wykorzystujgc dokladnie catym zakresie regulacji (5...100 Hz) i jest nieco nizszy
wzajemnie dopasowane parametry silnika. od wartosci standardowej dla danej wielkosci silnika.

Ten tryb pracy jest mozliwy po uwzglednieniu Redukcja  wyjsciowego momentu obrotowego w
nastepujacych warunkow: zaleznosci od wielkosci silnika wynosi od 30 do 40%,

ale jest skompensowana przez wigksze przetozenie

+ Silnik musi by¢ podtgczony do napiecia 3~230 V, tzn. redukujgce przy takiej samej wyjsciowej predkosci

dla silnikdw 230/400 V — potaczenie w trojkat

obrotowe;.
* Nalezy obliczy¢ nowe parametry silnika 100 Hz —
Getriebebau NORD
» Napiecie robocze przetwornicy czestotliwosci musi
wynosi¢ 400 V
* Moc przetwornicy czestotliwosci musi byé o jeden
stopien wieksza niz silnika
* Ze wzgledu na wieksze maks. predkosci obrotowe
silnika moze by¢ konieczne ponowne okreslenie
przetozenia redukujgcego reduktora
Efekt wyjasnia ponizsza charakterystyka 100 Hz:
140 — - — Moment przeciazeniowy (krotkotrwaly), gdy P
silnika = P przetwornicy czestotliwosci
120 ~ Moment poréwnawczy, charakterystyka 87 Hz
\ Moment poré ystyka 87 Hz
— 100 \\ = —_____ Moment obrotowy, praca 100 Hz
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Dobér przetwornicy i silnika

Przetwornice czestotliwosci dobiera sie w zaleznosci od napiecia zasilajgcego i prgdu znamionowego silnika (z uwzglednieniem
charakterystyki), przy czym: znamionowy prad wyjsciowy przetwornicy 2 znamionowy prad silnika. W przypadku silnikow
4-biegunowych dobér nastepuje z reguty na podstawie parametréw eksploatacyjnych.

4-biegunowe silniki asynchroniczne uzyskaty pozycje standardu rynkowego. Z przetwornicg mogg réwniez wspotpracowac silniki
0 innej liczbie biegunéw. W tym przypadku dobér przetwornicy odbywa sie na podstawie prgdu, a zakresy regulacji predkosci
obrotowej muszg by¢ projektowane osobno!

Oprécz przetwornic w szafie sterowniczej SK500E i SK700E (patrz skrocone katalogi F3050 i F3070) firma NORD oferuje réwniez
zdecentralizowane przetwornice czestotliwosci SK200E o wysokim stopniu ochrony do bezposredniego montazu na silniku (=
skrocony katalog F3020). Powyzszy opis obowigzuje rowniez w tym przypadku, ale nalezy uwzgledni¢ szereg wtasciwosci specjalnych
odnosnie do opcji silnika, np. bezposrednie sterowanie hamulcem przez przetwornice. Blizsze informacje znajdujg sie w skroconych
katalogach F3020, F3070 oraz w instrukcjach obstugi BU200 i BU750.
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Konstrukcja o znamionowym punkcie pracy 70 Hz

Kolejny wariant uzyskania zwiekszonego zakresu regulacji stanowi konstrukcja o znamionowym punkcie pracy 70 Hz.
Niniejszaprocedurauzywacharakterystyki50Hz, ale okreslaprzetozeniereduktorawtakisposéb,ze maksymalnapredkosc
obrotowazostanie uzyskanadopieroprzy 70 Hz. Dodatkowy stopien reduktora jestkonieczny tylkow rzadkich przypadkach.
W poréwnaniu do charakterystyki 50 Hz nie ma zadnych zmian w odniesieniu do przetwornicy czestotliwosci i silnika.

Zalety:

» zakres regulacji zwieksza siedo 1: 14 (5-70 Hz)

» wieksze momenty obrotowe w duzych obszarach zakresu regulacji, a w szczegélnosci 5 - 50 Hz

Na skutek ostabienia pola od czestotliwosci > 70 Hz moment obrotowy zmniejsza sie bardziej niz wzrasta na skutek
wiekszego przetozenia reduktora.

Obliczanie momentu obrotowego

Typowy motoreduktor, zasilanie z sieci Typowy motoreduktor, pracaz przetwornicg czestotliwosci
* ny, =100 obr/min * ny, =10-100 obr/min
* M, =100 Nm * M, =100 Nm
«f = 50Hz e f=7-70Hz (ok.)
P = (100 Nm /9550) = 100 obr/min P = (100 Nm /9550) = 100 obr/min
P = 1,05 kW, wybrano = silnik 1,1 kW 90S/4 P = 1,05 kW, wybrano = silnik 1,1 kW
i =1500 obr/min /100 obr/min = 15 i =2100 obr/min / 100 obr/min = 21
Mn(50Hz) = (1,1 kW = 9550) / (1500 obr/min / 15) Mn(50Hz) = (1,1 kW = 9550) / (1500 obr/min / 21)
MN(5OHZ) =105 Nm MN(50HZ) =147 Nm MN(70HZ) =105 Nm
Mp=2,3 = 105 Nm =240 Nm Mp = 1,7 = 147 Nm = 250 Nm
2,3 =Mp/My w przypadku silnika 90S/4 przy zatozonym 1,7-krotnym przecigzeniu przetwornicy

Maksymalne predkosci obrotowe silnikéw

Maksymalna predkos¢ obrotowa silnika wynosi 4200 obr/min lub fmax = 140 Hz.

A Powyzej predkosci obrotowych podanych w ponizszej tabeli konieczne jest stosowanie specjalnych Srodkéw
(pierscienie uszczelniajgce wat z vitonu, strona A + B). Wszystkie dane dotyczg trybu pracy S1 - praca ciggta.
W krétkich okresach silniki moga pracowac z wiekszymi predkosciami obrotowymi, réwniez bez modyfikaciji.

Typ Maksymalna predkosé
obrotowa [obr/min]
63 2500
71 2500
80 2860
90 3400
100 3500
112 3500
132 3300
160 3200
180 3100
225 2800
250 2800
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Znaczenie Jed-
nostka
ED Wzgledny czas wigczenia [%]
Py mocy znamionowe; [kW]
ny Znamionowa predkos$¢ obrotowa [obr/min]
Ngyn Synchroniczna predkos¢ obrotowa [obr/min]
Ia Prad rozruchowy [A]
In Prad znamionowy [A]
Ia/ly Prad rozruchowy / prad znamionowy (stosunek prgdu rozruchowego do znamionowego) [-1
cos Wspotczynnik mocy [-1
n Sprawnosé [%]
My Moment rozruchowy [Nm]
My Moment znamionowy [Nm]
Ma/My Momgnt rozruchowy / moment znamionowy (stosunek momentu rozruchowego do momentu -]
Znamionowego)
My Moment krytyczny [Nm]
My/My Momgnt krytyczny / moment znamionowy (stosunek momentu krytycznego do momentu -]
Znamionowego)
Mg Moment hamowania [Nm]
J Moment bezwtadnosci masy [kgm?]
Jy Zewnetrzny moment bezwtadno$ci masy zredukowany do watu silnika [kgm?]
Jo Moment bezwtadnosci obcigzenia [kgm?]
u Napiecie vl
Lpa Poziom cisnienia akustycznego [dB(A)]
Lwa Poziom mocy akustycznej [dB(A)]
te Czas nagrzewania w stanie zablokowanym (silniki Exe) [s]
Z, Czestotliwos¢ przetgczen bez obcigzenia [1h]
Sk Wspotczynnik serwisowy (tylko dla NEMA) [-1
Tamb Temperatura otoczenia [°C]
Code Letter Code Letter sg miarg obcigzenia sieciowego w przypadku bezposredniego wigczenia
silnika. Sg one zdefiniowane w ramach standardu NEMA i zakodowane za pomocag litery
identyfikacyjnej od A do V (tylko dla NEMA).
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Standard /IE1 | IE2 /IE3 | AR | KR |CUS
Skrét Znaczenie =
BRE + Hamulec / moment hamowania + podopcja B2-19 X X X X X
DBR + Podwdjny hamulec + podopcja B15 X X X X X
RG * Wersja z ochrong antykorozyjng B13 X X X X X
SR * Wersja z ochrong przeciwpytows i antykorozyjng  B13 X X X X X
IR * Przekaznik prgdowy B14 X X X X
FHL * Blokowane reczne luzowanie hamulca B13 X X X X X
HL 1 Reczne luzowanie hamulca B13 X X X X X
MIK Mikrowytacznik B13 X X X X X
AS55 Instalacja na zewnatrz A52 X X X X X
* nie dotyczy DBR
BSH Ogrzewanie postojowe / hamulec B14 X X X X X
NRB1/2 Hamulec z redukcjg szuméw B14 X X X X
ERD Zewnetrzny zacisk uziemiajgcy A30 X X X X
TF Czujnik temperatury, termistor PTC A30,50 X X X X X
T™W Termostat, bimetal A30,50 X X X X X
SH Ogrzewanie postojowe A30 X X X X X
Wwu Wirnik siluminowy A30 X X
V4 Dodatkowa masa zamachowa, wentylator zeliwny ~ A31 X xX** X
WE + 2. Czop koncowy watu A31 X X X X X
HR Pokretto A30 X X X X
RD Daszek ochronny A30 X X X X X
RoT Doscch ooty oens verbieg aberioc= x x | x| x  x
RDD Podwdjna ostona wentylatora A30 X X X X X
AS66 Instalacja na zewnatrz A51,52 X X X X X
oL Bez wentylatora A32 X X
OL/H Bez wentylatora, bez ostony A32 X X
KB Zamkniety otwor dla wody kondensacyjnej  A30 X X X X X
MS Ztacze wtykowe silnika A39 X X X X X
EKK Jednoczesciowa skrzynka zaciskowa A31 X X X X X
KKV Skrzynka zaciskowa zalana A31 X X X X X
FEU Izolacja przed wilgocig A30 X X X X X
TRO Izolacja tropikalna A31 X X X X
MOL Wersja do mleczarni A31 X X X X
VIK !3 Eﬁglz% Przemystowej Gospodarki Energetycznej A30 X X X X
F Wentylator obcy A33 X X X X X
RLS Blokada ruchu wstecznego A32 X X X X X
1G1 (IG11, 12) | Enkoder przyrostowy, 1024 impulsdw A36 X X X X X
1G2 (1G21, 22) | Enkoder przyrostowy, 2048 impulsoéw X X X X X
1G4 (IG41, 42) | Enkoder przyrostowy, 4096 impulséw X X X X X
MG Magnetyczny enkoder przyrostowy A34 X X X X X
SL tozysko z czujnikiem A35 X X X X X
IG Enkoder przyrostowy A36 X X X X X
IG.P Enkoder przyrostowy z wtyczkg A37 X X X X X
IG.K Enkoder ze skrzynkg zaciskowg A37 X X X X
AG Enkoder absolutny A38 X X X X
RE Resolwer A38 X X X X X
** Opcja Z nie jest dostepna dla IE3 w rozmiarach 63 i 71
1) Opcja HL musi byé obracana w pewnych okoliczno$ciach - patrz WN-0-900-03
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Zewnetrzny zacisk uziemiajacy (ERD)

Odporny na korozje zacisk uziemiajgcy wykonany w
postaci ptaskiego zacisku z obejmg zaciskowg Ilub
zacisku naktadkowego, ktory jest zamocowany do
obudowy silnika.

np.: 112 M/4 ERD

Zabezpieczenie termiczne silnika (=1 A50)

Za doptatg NORD oferuje dwa komponenty do ochrony
termicznej.

- TW = termostat bimetaliczny

- TF = termistorowy czujnik temperatury

daszek ochronny (RD)

Ochrona przed deszczem i wpadaniem ciat obcych w
przypadku pionowego ustawienia z watem zwréconym w
dot. Dla silnikéw przeznaczonych do pracy w obszarach
zagrozonych wybuchem wg DIN EN 50014 stosowanie
daszka ochronnego jest zalecane w przypadku wers;ji
pionowej z watem zwréconym w dot;

np.: 112 MH/4 RD IM V5 (=LJ od C24)

Podwdéjna ostona wentylatora (RDD)

Ochrona przed deszczem i $niegiem oraz wpadaniem
ciat obcych w przypadku wersji pionowej z watem
zwroconym w dot. Nadaje sie do strumieni wody ze
wszystkich kierunkéw;

np.: 132 SH/4 RDD IM V5 (=L od C24)

Otwory odptywowe wody kondensacyjnej
(KB)

W zaleznosci od potozenia montazowego w najnizszym
miejscu pokrywy tozyskowej A lub B sg wykonane otwory
odptywowe wody kondensacyjnej. Sg one zamkniete za
pomocg $rub z tbem soczewkowym.

A\ Podac typ konstrukgcji!
np.: 71 S/4 KB IM B3 (=L od C24)
Przed uruchomieniem i podczas eksploatacji nalezy

regularnie otwiera¢ otwory dla wody kondensacyjne;j i
spuszczaé wode.

Ogrzewanie postojowe (SH)

W przypadku duzych wahan temperatury, wysokiej
wilgotnosci lub ekstremalnych warunkéw klimatycznych
nalezy stosowac ogrzewanie postojowe. Zapobiega ono
kondensacji wilgoci we wnetrzu silnika.

Nie wolno wilacza¢ ogrzewania postojowego przy
pracujgcym silniku!

W przypadku wersji z TF lub TW jest stosowana skrzynka
zaciskowa hamulca. A Wymiary

Dostepna wersja: 110 V; 230 V; 500 V
A\ Podac¢ zgdane napiecie przytgczeniowe!
np.: 100 LH/4 SH 230V

Wirnik siluminowy (WU)

Do napedow w zastosowaniach transportowych bez
zasilania przetwornicy; np.: 90 S/8-2 WU

A\ Nie jest mozliwy w silnikach IE2!

Pokretto (HR)

Silniki z zamontowanym pokrettem na 2. czopie
koncowym watu;

np.: 132 MH/4 HR (= C38)

Izolacja przed wilgocia (FEU)

W przypadku stosowania silnikow w wilgothnym otoczeniu
zalecamy wersje z izolacjg przed wilgocia.

np.: 71L/4 FEU

Wersja VIK (VIK)

Silniki zgodne z wymaganiami technicznymi ,Zwigzku
Przemystowej Gospodarki Energetycznej”.

A\ Dostepne tylko jako motoreduktory!
np.: 100 LH/4 VIK Prosimy o zapytania!

A30 M7000
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2. czop koncowy watu (WE)

Silniki z 2. czopem koncowym watu, strona B. Dla silnikow
z hamulcem i bez hamulca. Opcji tej nie mozna tgczy¢ z
opcjami; (= C25-C35)

- wentylator obcy (F)

- zamocowany enkoder (I1G)

- daszek ochronny (RD)

- Daszek ochronny, ostona wentylatora zabezpieczajgca
przed osadzaniem sie materiatu tekstylnego (RDT)

- podwodjna ostona wentylatora (RDD)

Informacje dotyczgce przenoszonej mocy i dopuszczalnych
sit poprzecznych 2. czopa korncowego watu na zyczenie.

np.: 112 MH/4 WE

Daszek ochronny, ostona wentylatora
zabezpieczajgca przed osadzaniem sie
materiatu tekstylnego (RDT)

Silniki te majg daszek ochronny specjalnie przeznaczony
do stosowania w przemysle widkienniczym. Brak
normalnej kratki wentylatora zapobiega osadzaniu sie na
niej ktaczkow i kawatkéw przedzy, co mogtoby pogorszy¢
chtodzenie silnika;

A Mozliwy dla silnikéw typu 63 do 132;
np.: 80 S/4 RDT IM V5 (=L od C24)

Izolacja tropikalna (TRO)

W przypadku stosowania silnikow w ekstremalnych
warunkach klimatycznych (tropiki) zalecamy wersje z
izolacja tropikalng; np.: 71 L/4 TRO

Wersja do mleczarni (MOL)

Silnik z zebrami chtodzgcymi

Srodki:

+  Otwory odptywowe wody kondensacyjnej (KB)

»  Skrzynka zaciskowa zalana (KKV)

+  Srubyradetkowane do mocowania ostony wentylatora
» Tabliczka znamionowa z V2A

A\ Podac typ konstrukgji!
np.: 80 S/4 MOL IM B6 (=L od C24)

Jednoczesciowa skrzynka zaciskowa (EKK)

Wersja z matg, jednoczesciowg skrzynkg zaciskowa.
Zwroci¢ uwage na przepust kablowy (=>EJA50);

np.: 63 L/6 EKK (=L1C40)

Niemozliwa z opcjg hamulca!
n gl

= -
== &t

s3

Typ g1 n p S3
[mm] [mm] [mm] (EKK)
63 100 75 75 2xM16 x 1,5
71 109 75 75 2x M16 x 1,5
80 124 92 92 2xM20x 1,5
90 129 92 92 2x M20 x 1,5
100 140 92 92 2xM20 x 1,5
112 150 92 92 2x M20 x 1,5
132 174 105 105 2xM25x 1,5

Skrzynka zaciskowa zalana (KKV)

Cokot skrzynki zaciskowej zalany do wnetrza;
np.: 80 LH/4 KKV

Dodatkowa masa zamachowa (Z)

Silnik z wentylatorem zeliwnym zapewniajgcy bardziej
tagodny rozruch w przypadku zasilania z sieci.

T Wskaznik Moment bezwtadnosci masy

yp mocy Jz [kgm?]

63 S/L 0,00093

71 S/L 0,0020
S/L

80 SH/LH 0,0048
SP/LP
S/L 0,0048

90 SH/LH 0,0100 (w przypadku
SP/LP hamulca 40 =1 B11)
L/LA

100 LH/AH 0,0113
LP/AP
M

112 MH 0,0238
MP
S/IM/MA

132 SH/MH/LH 0,0238
SP/MP

np.: 90 S/8-2 2

Dtugo$¢ silnika jak w przypadku silnikéw z wbudowanym
hamulcem!

www.nord.com
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Blokada ruchu wstecznego (RLS)

Blokady ruchu wstecznego sg stosowane do zapobiegania
wstecznemu obrotowi spowodowanemu przez obcigzenie
przy wytgczonym silniku.

Naped z blokadg ruchu wstecznego moze obracaé sie
tylko w jednym kierunku. Zgdany kierunek obrotu napedu
nalezy podac podczas zamawiania;

np.: 100 LH/4 RLS CW

A\ Nalezy zachowaé¢ ostrozno$¢ w przypadku silnikow
z wiekszg liczbg biegundéw (>4) i podczas pracy
z  przetwornicg  czestotliwosci:  bezwzglednie
przestrzega¢ predkosci oderwania! Blokada ruchu
wstecznego pracuje, nie zuzywajgc sie, tylko powyzej
predkosci oderwania.

Predkos¢ Zwigkszenie
RLS i A
Type minimalna ditugosci silnika
[Nm] S
n [min"] XRLs [mm]

80 130 860 64

90 130 860 75

100 130 860 91

112 370 750 93

132 370 750 107

160 890 670 135

180 .X 890 670 135

180 1030 630 127
200 1030 630 127
225 1030 630 180
250.W 3600 400 180

Dtugosé¢ silnika, patrz silniki z wbudowanym hamulcem!

A\ Zadany kierunek obrotu silnika nalezy podaé podczas
zamawiania!

CW = Clockwise - kierunek obrotu zgodny z ruchem
wskazowek zegara, w prawo

CCW = CounterClockwise - kierunek obrotu przeciwny
do ruchu wskazéwek

zegara, w lewo

Bez wentylatora (OL) IC410 TENV
Bez wentylatora / bez ostony wentylatora

(OL/H)

W przypadku tych wersji silnik jest dostarczany bez
wentylatora (OL) lub bez wentylatora i bez ostony
wentylatora;

np.: 63 S/4 OL/H (=>[1 C40)

Zalety: Brak szuméw wentylatora, zmniejszenie dtugosci
montazowej w wersji OL/H, mozliwosci stosowania
przy ograniczonej ilosci miejsca na montaz.

A\ Redukcja mocy lub tylko dla trybu pracy S3- 40%

Niemozliwe dla klasy sprawnosci IE2!

Wytacznik samoczynny silnikowy

Silniki mogg by¢ monitorowane za pomoca wytgcznikéw
samoczynnych  silnikowych instalowanych przez
uzytkownika. Ze wzgledu na zasade dziatania takie
urzagdzenia nadajg sie szczegolnie do ochrony silnika
podczas rozruchu przed blokadg lub zbyt duzym
obcigzeniem.

A Zmiane prgdu znamionowego silnika na skutek np.
zmiany na silnik IE2 nalezy uwzglednia¢ przy doborze
i ustawianiu wytgcznika samoczynnego silnikowego.

A32 M7000
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Wentylator obcy (F) IC416 TEBC

Typowymi przypadkami zastosowania sg napedy sterowane za pomocg przetwornicy czestotliwosci, obcigzone
petnym wyjsciowym momentem obrotowym przez dtuzszy okres czasu przy matej predkosci obrotowej lub napedy
podczas pracy cyklicznej z duzg czestotliwoscig przetgczen (tryb pracy S4). Wentylatory obce sg wbudowane do ostony
wentylatora silnika indukcyjnego tréjfazowego. Wymiar przedtuzenia jest podany na =l C36-37.

Nalezy pamieta¢, aby podigczy¢ wentylator obcy oddzielnie od silnika indukcyjnego tréjfazowego. Silnik nalezy
dodatkowo zabezpieczy¢ przed awarig wentylatora obcego za pomocg czujnika temperatury (TF).

Dodatkowe oznaczenie typu F = wentylator obcy o klasie ochrony IP66 z oddzielng skrzynkg zaciskowg (zwrdcié uwage

na przepust kablowy =L A50)

Wentylatory obce nadajg sie do czestotliwosci 50 Hz i 60 Hz z uwzglednieniem podanego napiecia (przestrzegac
tabliczki znamionowej wentylatora obcego).

Praca jednofazowa

Praca tréjfazowa

Uktad Steinmetza

230V -277V 50 + 60 Hz

Potgczenie w gwiazde 346V - 525V 50 Hz

Potaczenie w trojkat

200V - 303V 50 Hz

Potgczenie w gwiazde 380V - 575V 60 Hz

Potaczenie w trojkat

220V - 332V 60 Hz

Wentylatory obce dla wielkosci 63 - 90 sg standardowo podtgczone dla pracy jednofazowej, a dla wielkosci 100 i > - dla
pracy tréjfazowe;j.

Ty . 1~, 50 Hz . 3~,50Hz A Y .

NIV | INIMA] | Py W] |ny [obr/min]| UNAIV] | INAIMA] | UNY [VI [ INY [MA]| Py W] | ny [obr/min]
63 230-277 | 88-106| 19-27 |2830-2875|200-303| 60-116 |346-525| 35- 66| 16 - 28 | 2630 - 2900
71 230-277| 90-104| 20-27 |2768-2866|200-303| 62-112 |346-525| 36- 64| 15 - 31 | 2680 - 2875
80 230-277 | 99-107 | 22-29 |2625-2780|200-303| 66-109|346-525| 38- 62| 18 - 31 |2582-2818
90 220-277|215-293 | 41-65 |2885-2923|200-303 | 180 - 379 | 346 - 525 | 104 - 219 | 36 - 91 | 2860 - 2931
100 220-277 | 223-282 | 46-66 | 2820 -2888|200 - 303 | 182 - 372|346 - 525 | 105-215| 43 - 91 | 2800 - 2906
112 220-277 | 252-284 | 54-71 |2705 - 2845|200 - 303 | 191 - 353 | 346 - 525 | 110-204 | 50 - 97 | 2730 - 2880
132 230-277220-281| 41-61 | 1450 - 1460|200 - 303 | 189 - 376 | 346 - 525 | 109 - 209 | 31 - 81 | 1435 - 1466
160 230 - 277 | 351 -446 | 64-93 | 1438 - 1460|200 - 303 | 318 - 622 | 346 - 525 | 184 - 346 | 51 - 118 | 1415 - 1456
180 230-277 | 351-446 | 64-93 |1438- 1460|200 - 303 | 318 - 622 | 346 - 525 | 184 - 346 | 51 - 118 | 1415 - 1456
200 230 - 277 | 351 -446 | 64-93 | 1438 - 1460|200 - 303 | 318 - 622 | 346 - 525 | 184 - 346 | 51 - 118 | 1415 - 1456
225 - - - - 200 - 400 |490 - 1100 346 - 525 | 290 - 350 | 142 - 285 | 1330 - 1455
250 - - - - 200 - 400 |490 - 1100| 346 - 525 | 290 - 350 | 142 - 285 | 1330 - 1455

Wentylatory obce chtodzg silnik niezaleznie od jego predkosci obrotowej,
wytgczonym silniku.

Schematy potaczen wentylatoréw obcych

a przy odpowiednim uktadzie rowniez przy

W ) @

i

L1 N
Praca jednofazowa
Uktad Steinmetza

230V - 277V 50 + 60Hz

CEEOMD
5 1§ 6
|

Praca tréjfazowa
Potgczenie w trojkat A
200V - 303V 50Hz
220V - 332V 60 Hz

L1 L2 L3
Praca trojfazowa
Potgczenie w gwiazde Y
346V - 525V 50Hz
380V - 575V 60 Hz
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Enkoder przyrostowy (MG)

Dla silnikébw NORD w rozmiarach od od 63 do 180 jest
oferowany niedrogi, wytrzymaty i elastyczny system
enkodera przyrostowego. System pracuje w oparciu o
bezdotykowg, magnetyczngzasade pomiaruinie wymaga
wiasnego fozyskowania. Dzigki temu jest bardzo odporny
na drgania i niewrazliwy na uderzenia, ktére wptywajg na
zespot napedowy. Enkoder jest montowany na stronie B
silnika. Enkoder magnetyczny jest mocowany na wale za
pomoca otworu gwintowanego, a czujnik analizujgcy jest
mocowany do ostony wentylatora. Ustawienie systemu
toleruje +/- 1 mm we wszystkich 3 osiach. Specjalna
konstrukcja systemu magnetycznego umozliwia jego

zastosowanie w poblizu hamulcéw elektrycznych.
Enkoder dostarcza 2 kanaty wyjsciowe (kanatAi B), ktére
zwracajg zbocza impulsu przesuniete o 90°. Umozliwia
to detekcje kierunku obrotu i czterokrotne powigkszenie
impulsow.

Enkoder o najnizszej rozdzielczosci, jakg oferuje NORD,
to enkoder o 1 impulsie / obroét (1 ppr), ktéry wyprowadza
wartos¢ ,1” na kazde 180° na wale silnika, a nastepnie ,0”.
Umozliwia to efektywne ekonomicznie monitorowanie,
ktére nie wymaga szybkiego wejscia PLC lub licznika. W
przypadku wersji 512 ppr nalezy pamietac, ze absolutna
doktadnos¢ jest mniejsza niz konwencjonalnego systemu
enkodera ze wzgledu na tolerancje montazowe. Czasy
trwania impulséw mogg sie nieco wahaé, poniewaz
absolutna doktadnos¢ wynosi zwykle ok. 200 ppr.

Zyta | kolor Funkcja
czerwony Napiecie zasilajgce (+)
czarny Napiecie zasilajgce (-)
brazowy Kanat A
pomaranczowy Kanat B

Dane techniczne

Zakres wartosci

Rozdzielczosci standardowe

1 ppr, 32 ppr, 512 ppr (impulsy/obrot)

Sygnaty wyjsciowe (kanatAi B)

Poziom HTL w ukfadzie przeciwsobnym / maks. 40 mA / odporne na zwarcie

Napigcie zasilajace i pobdr pradu bez obcigzenia

10-30 VDC / < 30 mA

Odpornos¢ EMC i ESD

EN 55022: klasa B (30...1000 MHz)
EN 61000-4-2: styk 4 kV / powietrze 8 kV| EN 61000-4-6: 10 Vemk
EN 61000-4-3: 30 V/m

EN 61000-4-4, EN 61000-4-5: 1 kV

EN 61000-4-8: 30 A/m

Zakres temperatur

-20 ... 80°C

Zakres predkosci obrotowej

0 ... 5000 obr/min

Stopien ochrony IP68

Dtugos$c¢ przewodu tgczgcego i przekroj ostony

1000 mm / @ 4,9 mm

Liczba zyt i przekrdj

4x @ 0,34 mm? (AWG22)

Zmiana wymiaru silnika

Maks. 20 mm dtuzszy

Montaz systemu enkodera magnetycznego

Montaz systemu enkodera magnetycznego odbywa sie
bardzo tatwo dzieki automatycznej funkcji ustawiania.
Ustawianie odbywa sie automatycznie przez przykrecenie
Srub do ostony wentylatora i obudowy czujnika.

Przekroj / dtugos¢ przewodu

Ostona wentylatora

Podczas pracy probnej o ptyte wspotpracujgcg lekko
ocierajg sie tylko pomocnicze krzywki ustawiajgce.
Nastepnie mocuje sie przewdd ftgczacy do ostony
wentylatora i zaleznie od wersji wprowadza do skrzynki
zaciskowe;j.

A\ Przedtuzenie silnika przy enkoderze magnetycznym
=[J C39.

Wat silnika z gwintem centrujgcym M6 lub M8
Sruba magnetyczna M6 lub M8
Czujnik magnetyczny z elektronicznym uktadem analizujgcym

Ptyta wspotpracujgca z funkcjg ustawiania

A34 M7000
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Kod typu Opcje
MG = Enkoder magnetyczny * MG ... M 4-stykowy, wtyk kotnierzowy M12 z kodowaniem typu A w skrzynce zaciskowej
01 = 1impuls « MG ...N 4-stykowy, wtyk tgczacy M12 z kodowaniem typu A
20 = 32impulsow * MG ...V 4-stykowy tgcznik przewodow do przediuzania przewodow
50 = 512 impulséw yKowy tgeznik p P P
O = luzne koncéwki kabli (standard)

np. MG 50 O Enkoder magnetyczny (MG) o 512 impulsach (50) i luznych koncowkach kabli (O)

Konfiguracja
Wtyk taczacy / tacznik przewodow

Funkcja

Konfiguracja wtyku
M12

Funkcja

Styk 1/ czerwony

Napiecie zasilajgce (+)

Styk 1/ brgzowy Napiecie zasilajgce (+)

Styk 2 / brgzowy Kanat A

Styk 2 / biaty Kanat A

Styk 3 / pomaranczowy Kanat B

Styk 3 / niebieski Kanat B

Styk 4 / czarny

Napiecie zasilajgce (-)

Styk 4 / czarny Napiecie zasilajgce (-)

tozysko z czujnikiem (SL)

Dla silnikéw NORD o wysokosci osi 63 do 132 na zamowie-
nie jest dostepna wersja z tozyskiem z czujnikiem (SL). W
tym przypadku zwykte tozysko osadzone przesuwnie jest
zastgpione tozyskiem kulkowym z pierscieniem magnetycz-
nym na pierscieniu wewnetrznym i elektronicznym uktadem
analizujgcym (czujnik Halla) na pierscieniu zewnetrznym.
Przewdd taczacy przebiega wewnatrz silnika przez prze-
strzen uzwojeniowg do skrzynki zaciskowej. Lozysko z czuj-
nikiem generuje 2 sygnaty prostokatne przesuniete w fazie
0 90°, ktére umozliwiajg okreslenie kierunku obrotu. Liczba
impulséw 32, 48, 64 lub 80 zalezy od liczby biegunéw na
pierscieniu magnetycznym. Wraz ze wzrostem wielkosci to-
zyska zwigksza sie rowniez liczba impulséw.

Ze wzgledu na ograniczong ilo§¢ miejsca w tozysku
z czujnikiem uktad elektroniczny nie jest odporny na
zwarcie wyjs¢ sterownika.

Ponadto tozysko z czujnikiem posiada wyjscia typu
otwarty kolektor, ktére wymagaja zewnetrznych
rezystorow podwyzszajacych. Zaleznie od potozenia
tozyska osadzonego przesuwnie w silniku (strona A
lub B) zmienia sie réwniez kierunek obrotu podczas
analizy kanatléow A+B. NORD zaleca stosowanie
dodatkowego obwodu ochronnego, ktoéry jest
umieszczony w skrzynce zaciskowej.

Konfiguracja zyt / kolor zyt | Funkcja
B czerwony Napiecie zasilajgce (+)
czarny Napiecie zasilajgce (-)
biaty Kanat A
niebieski Kanat B

tozysko czujnik potaczenie z hamulcem musi by¢ w
kazdym przypadku przegladowi wykonalnosci.

Dane techniczne

Zakres wartosci

Rozdzielczos$¢ zalezna od wielkosci tozyska

32 ppr /48 ppr/ 64 ppr/ 80 ppr

Sygnaty wyjsciowe (kanat A i B)

Poziom otwartego kolektora / maks. 20 mA
Nie sa odporne na zwarcie,
dostepny dodatkowy obwéd ochronny

Napiecie zasilajace i pobér pradu bez obcigzenia

10-24 VDC / <15 mA

Odpornos¢ EMC i ESD

EN 61000-4-2: styk 4 kV / powietrze 8 kV
EN 61000-4-3: 10V/m
EN 61000-4-8: 30 A/m

Zakres temperatur -20 ... 100°C
Zakres predkosci obrotowej 0 ... 5000 obr/min
Stopien ochrony IP68

Dtugosc¢ przewodu tgczgcego

Wprowadzony wewnetrznie do skrzynki zaciskowej

Liczba zyt i przekrgj

4 x @ 0,14 mm? (AWG26)

Opcje

*  Obwaod ochronny wbudowany w skrzynce zaciskowej

Konfiguracja wtyku M12 Funkcja

Styk 1 / brgzowy Napiecie zasilajgce (+)

Styk 2 / biaty Kanat A
* 4-stykowy, wtyk kotnierzowy M12 z kodowaniem Styk 3 / niebieski Kanat B
typu Aw skrzynce zaciskowej Styk 4 / czarny Napigcie zasilajgce (-)
www.nord.com M7000 A35
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Enkoder przyrostowy (IG)

Nowoczesne aplikacje napedowe czesto wymagajg Typ / liczba impulséw
sprzezenia zwrotnego sygnatu predkosci obrotowe;. Dane e e peeal rem i
Z tego wzgledu sg z reguly stosowane enkodery techniczne IG2/2048 |1G21 /2048 1G22 / 2048
przyrostowe, ktére jako czujniki pomiarowe przeksztatcajg IG4 /4096 |1G41 / 4096 | 1G42 | 4096
ruch obrotowy na sygnaty elektryczne.
Sygnaty te sg odczytywane i przetwarzane przez prze- TTL/ TTL/ HTL
twornice czestotliwosci lub inne urzgdzenia regulujgce. Interfejs RS 422 RS 422 wuma(.jz'e
Enkodery przyrostowe dziatajg w oparciu o zasade foto- ':Lzbe:;“r:
elektryczng przez skanowanie tarczy z podziatkg kreskowa.
Wbudowany uktad elektroniczny przeksztatca sygnaty Napigcie Y| 5 (£5%) 10...30 10...30
pomiarowe na cyfrowy sygnat prostokgtny zgodnie robocze +Ug
z logikg TTL lub HTL. Dostepne sg typy o réznej Maks.
rozdzielczo$ci / liczbie impulséw. Standardowy enkoder czestotliwosé [kHz] 300
ma 4096 impulséw na obrot. wyjsclowa
Maks. r’olbocza [obr/

W potaczeniu z przetwornicami czestotliwosci NORD predkosé min] 6000
mozna realizowaé nastepujace wymagania: obrotowa
Regulacja predkosci obrotowej w duzym zakresie I(teggggrr%ura [°C] - 40...+70

regulacji —
»  Duza doktadnos¢ predkosci obrotowej, niezalezna Stopief ochrony IPe6

od obcigzenia Mggi- pobor [MA] 90 90 150

»  Sterowanie pracag synchroniczng

»  Sterowanie pozycjonowaniem

*  Poczatkowe momenty rozruchowe
»  Wysokie rezerwy przecigzeniowe

Konfiguracja przytaczy enkodera

Styk Kolor Sygnat KOT:)?:i':;j:“?en;dea
1 rézowy B\
2 niebieski czujnik + Us
3 czerwony 0
4 czarny 0\
5 brgzowy A
6 zielony A\
7 fioletowy wolny
8 szary B Ekranoz;:é((:l)u?ese na
9 wolny
10 biaty / zielony oV
1" biaty czujnik 0 V
2 e
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Montaz enkoderéw przyrostowych

Enkodery mozna montowac do silnikéw o wielkosciach 63
do 200.

Silniki mogg mie¢ wentylacje wtasng lub obcg, posiadac
hamulec lub nie. Enkodery do montazu na wale drgzonym
sg montowane przez firme NORD bezposrednio na
stronie B czopa kohcowego watu pod ostong wentylatora.
Gwarantuje to bezpieczne potgczenie enkodera bez
skrecen.

Podtgczenie elektryczne odbywa sie za pomocag
konfekcjonowanego przewodu (standardowo o dtugosci
1,5 m z otwartg koncoéwka przewodu, mozliwe sg inne
dtugosci lub wersje z wtykiem).

Przewod Promien zgiecia (standard)
Zamontowany na state 26 mm
Zamontowany elastycznie 78 mm

Enkoder bez wtykéw

A\ Koncéwka przewodu jest uszczelniona za pomocg
ostony ESD. Chroni ona enkoder przed napieciami
elektrostatycznymi. Potgczenia muszg by¢ wykonane
zgodnie z ESD!

IG1K, IG2K lub IG4K

W przypadku opcji IG1K, IG2K lub 1G4K (doptata)
podigczenie jest alternatywnie mozliwe w osobnej
skrzynce zaciskowej (=Cd A50 Przepust kablowy
M20x1,5).

A\ Enkodery z daszkiem ochronnym (RD) sg mozliwe
wytgcznie z wentylatorem obcym (F)!

o7, 2

Enkoder przyrostowy z wtyczka 8-biegunowy (IG.P)

Styk Kolor Sygnat Konfiguracja przylaczy enkodera
1 biaty ov
2 brazowy + Us
3 zielony A
4 206Mty A\
5 szary B
6 rézowy B\
7 niebieski 0
8 czerwony 0\

Dobér enkodera w zaleznosci od logiki wyjSciowej jest uwarunkowany przez interfejs elektronicznego ukfadu
analizujgcego. W stosunku do przetwornic czestotliwosci NORDAC obowigzuja nastepujace warunki:

Seria przetwornic czestotliwosci NORDAC

Logika enkodera przyrostowego

SK700E z SK XU1-ENC lub SK XU1-POS

TTL z zasilaniem 5V lub 10 - 30 V

SK520E, SK530E, SK535E

*TTL z zasilaniem 10 — 30 V

SK200E, SK205E, SK210E, SK215E, SK220E, SK225E,
SK230E, SK235E

HTL z zasilaniem 10 — 30 V

Blizsze informacje znajdujg sie w instrukcjach obstugi przetwornic czestotliwosci, np. BU 0500E.
Zewnetrzny modut elektroniczny do przeksztatcania sygnatéw HTL na sygnaty TTL (np. podtgczenie enkodera do 700E
przy bardzo dtugich przewodach) jest dostepny w firmie NORD.

* Mozliwy jest réwniez poziom sygnatu HTL, do maks. czestotliwosci 16 kHz

www.nord.com
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Enkoder absolutny (AG)

Enkodery absolutne sg to przetworniki pomiarowe dla
ruchu obrotowego, ktdre wyprowadzajg informacje o
pozycji absolutnej w zakresie jednego obrotu silnika
(360°, jednoobrotowe) lub dodatkowo liczbe obrotow w
odniesieniu do punktu zerowego (wieloobrotowe).

Typowymi wartosciami sg 8192 (13 bitdow) kroki na obrét,
a w przypadku enkoderéw wieloobrotowych dodatkowo
4096 (12 bitéw) réznych obrotéw.

Enkodery jednoobrotowe sg montowane na wyjsciu
systemu (typowe zastosowanie: stét obrotowy), a
enkodery wieloobrotowe mogg by¢ montowane na
wyjsciu reduktora systemu lub bezposrednio na silniku.
Pomiar liczby obrotéw w enkoderze absolutnym odbywa
sie w petni elektromagnetycznie lub mechanicznie przez
redukcje predkosci obrotowej dodatkowych tarcz z
kodem kreskowym za pomocg matych stopni reduktora.

Zalety w stosunku do enkoderéw przyrostowych
w zastosowaniach w zakresie pozycjonowania

Informacja o pozycji jest zawsze aktualna, rowniez w
przypadku zmiany pozycji po odtgczeniu napiecia lub w
razie utraty lub uszkodzenia impulsow.

Nie mozna stosowaé enkodera absolutnego do
regulacji predkosci obrotowej (w przypadku przetwornic
NORDAC).

Dostepne sg enkodery kombinowane 2z sygnatami
enkodera absolutnego i dodatkowymi sygnatami
enkodera przyrostowego.

Dostepne sg enkodery absolutne z roznymi protokotami
danych, np. SSI, CANopen lub Profibus. Wybér zalezy
od elektronicznego uktadu analizujgcego!

Przeglad enkoderéw absolutnych wieloobrotowych
(dla serii SK500E i SK200E sg dopuszczone tylko okreslone enkodery CANopen)

przetwornicy

Typ enkodera Wieloobrotowy | Wieloobrotowy | Wieloobrotowy | Wieloobrotowy | Wieloobrotowy | Wieloobrotowy
Enkoder absolutny | Enkoder absolutny | Enkoder absolutny | Enkoder absolutny | Enkoder absolutny | Enkoder absolutny
z sygnatami bez pokrywy z sygnatami z sygnatami z sygnatami
przyrostowymi magistrali przyrostowymi przyrostowymi przyrostowymi

Dla typu SK 700E + POS SK 2xxE, SK 53xE | SK 53xE SK 53xE SK 2xxE SK 53xE

Rozdzielczos¢
jednoobrotowa

8192 (13 bitéw)

8192 (13 bitéw)

8192 (13 bitéw)

8192 (13 bitéw)

8192 (13 bitéw)

8192 (13 bitéw)

Rozdzielczos¢
wieloobrotowa

4096 (12 bitéw)

4096 (12 bitéw)

4096 (12 bitéw)

4096 (12 bitéw)

4096 (12 bitéw)

65536 (16 bitéw)

Interfejs Kod Graya SSI Profil CANopen Profil CANopen Profil CANopen Profil CANopen Profil CANopen
DS406 V3.1 DS406 V3.1 DS406 V3.1 DS406 V3.1 DS406 V3.0
Adres CAN / - Mozliwos¢ Staty adres 51, Mozliwos¢ Mozliwos¢ Mozliwos¢
szybkos$¢ transmisji ustawiania szybkosé ustawiania ustawiania ustawiania
transmisji 125k
Pokrywa magistrali - Tak Nie Tak Tak Tak
Wyjscie enkodera TTL/ RS422 Nie Nie TTL/ RS422 HTL TTL/ RS422
przyrostowego 2048 impulsow 2048 impulséw 2048 impulséw 2048 impulsow
Napiecie zasilajgce | 10 — 30 VDC 10-30VDC 10-30VDC 10 -30 VDC 10-30 VDC 10-30 VDC
Odnoszenie Wejscie SET Poprzez CANopen | Poprzez CANopen | Poprzez CANopen | Poprzez CANopen | Poprzez CANopen
Zasada skanowania | Optyczna / Optyczna / Optyczna / Optyczna / Optyczna / Optyczna /
mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna magnetyczna
Wersja watu Wat drazony D=12 | Otwor Otwor Otwor Otwor Otwor
nieprzelotowy D=12 | nieprzelotowy D=12 | nieprzelotowy D=12 | nieprzelotowy D=12 | nieprzelotowy D=12
Podtgczenie Koncowka kabla Zacisk Koncoéwka kabla Gniazdo M12 wtyk M12 Zacisk
elektryczne 1,5m 20m IG: wtyk M12
Zakres temperatur -30°C do +75°C -40°C do +80°C -30°C do +75°C -40°C do +80°C -40°C do +80°C -25°C do +85°C
Stopien ochrony IP IP 67 IP 67 IP 67 IP 67 IP 67 IP 66

Resolwer (RE)

Resolwery mozna montowac do silnikow NORD.
Prosimy o kontakt, aby uzyska¢ informacje szczegétowe!
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Ztacze silnikowe (MS)

n 46

Wersja standardowa

Skrzynka zaciskowa dla 1,

S

wtyk dla Il (do ostony wentylatora),
wtyk mozliwy dla | + Il

;:

[ T4,

L |

Typ 63 71 80 90 100 112 132
g1/91Bre _ 140 149 158 163 174 184 204 /219

n E 114 114 114 114 114 114 122

p - 114 114 114 114 114 114 122
Silniki indukcyjne tréjfazowe z wbudowanym hamulcem Ztagcze silnikowe jest dostarczane bez  wtyku
o wielkosciach 63 - 132 mogg by¢ dostarczone na wspotpracujgcego i jest zabezpieczone  przed

zamoéwienie rowniez ze ztgczem silnikowym (dodatkowe
oznaczenie typu: MS).

Ztacze wtykowe jest umieszczone z boku na skrzynce
zaciskowej. Wersja standardowa zwrdcona do ostony
wentylatora dla Il. Mozliwy wtyk dla I lub Ill. Stosowane
sg obudowy z 2-zaciskowg blokadg poprzeczng.

W  przypadku wielkosci 63 - 112 od strony
silnika jest dostepna wersja stykowa
typu HAN 10 ES. Uzytkownik musi zamontowa¢ wktadke
ztgcza wtykowego typu HAN 10 ES w wersji gniazdowej
(firmy Harting).

Od wielkosci 132 od strony silnika jest dostepna wersja
stykowa typu modut HAN C.

Ustalona konfiguracja zestykow jest dostepna dla silnikédw
jednobiegowych i silnikdbw o mozliwosci przetgczania
liczby biegunéw (osobne uzwojenie i uktad Dahlandera).
Okreslone sg rowniez zestyki dla termistorowych
czujnikéw temperatury lub termostatéw oraz napiecie
przytgczeniowe hamulca.

zanieczyszczeniem za pomocg kotpaka ochronnego.

Dane techniczne dla wielkosci 63 - 112

Ztacze: Han 10 ES/Han 10 ESS
Liczba zestykow: 10

Prad: 16 A maks.
Napiecie: 500V maks.

(600V maks. zgodna z UL/CSA)
Klatkowe przytgcze zaciskowe

Dane techniczne dla wielkosci 132

Ztgcze: Modut Han C
Liczba zestykéw: 9

Prad: 22 A  maks.
Napiecie: 690V maks.

Potaczenie obciskane
Prosimy o kontakt, aby uzyskac¢ informacje szczegétowe!

Patrz schematy potaczen = [l A44 -45

www.nord.com
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Silniki zgodne z ATEX (RL 94/9 WE)

W wielu obszarach przemystu i rzemiosta wystepujg
wybuchowe atmosfery gazéw lub pytéw. Sg one zwykle
spowodowane przez mieszanine tlenu i palnych gazéw
badZz zawirowanego lub osadzonego palnego pytu. Z
tych wzgledow wyposazenie elektryczne i mechaniczne
przeznaczone do obszaréw zagrozonych wybuchem
podlega szczegdélnym krajowym i miedzynarodowym
normom i dyrektywom.

Pojecie ATEX czesto stosowane w odniesieniu do ochrony
przeciwwybuchowej pochodzi od poczatkowych liter tytutu
starszej francuskiej dyrektywy ,ATmospheres EXplosible”.
Na tej podstawie Parlament Europejski uchwalit w marcu
1994 dyrektywe UE 94/9/WE w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw dotyczgcych urzgdzen i systemoéw ochronnych w
celu zastosowania zgodnego z przeznaczeniem w obsza-
rach zabezpieczonych przed wybuchem.

Podczas konstruowania wyposazenia mechanicznego
i elektrycznego celem jest unikniecie zaptonu Ilub
ograniczenie jego skutkéw. Nalezy tutaj stosowac
przepisy o ochronie przeciwwybuchowe;.

Ochrona przed wybuchem gazudia strefy 1 i strefy 2
» zwiekszone bezpieczenstwo Ex e Il

» obudowa odporna na ci$nienie, skrzynka zaciskowa
0 zwiekszonym bezpieczenstwie Ex de IIC

Ochrona przed wybuchem pytu
o strefa 21 i strefa 22

Podziat na strefy w przypadku palnych
gazow, par i mgiet

Strefa 1:

Obszar, w ktérym podczas normalnej pracy sporadycznie
moze tworzy¢ sie atmosfera wybuchowa skfadajgca sie
Z mieszaniny z powietrzem substancji palnych w formie
gazu, pary lub mgty.

Strefa 2:

Obszar, w ktérym podczas normalnej pracy atmosfera
wybuchowa sktadajgca sie z mieszaniny z powietrzem
substancji palnych w formie gazu, pary lub mgty
normalnie nie wystepuje lub wystepuje krétkotrwale.

Podziat na strefy w przypadku palnych
pytow

Strefa 21:

Obszar, w ktérym podczas normalnej pracy sporadycznie
moze tworzyc¢ sie atmosfera wybuchowa w formie chmury
sktadajgcej sie z powietrza zawierajgcego palny pyt.

Strefa 22:

Obszar, w ktérym podczas normalnej pracy atmosfera
wybuchowa w formie chmury sktadajgcej sie z powietrza
zawierajgcego palny pyt normalnie nie wystepuje lub
wystepuje krétkotrwale.

Zwiekszone bezpieczenstwo (Ex e)

W przypadku silnikéw kategorii 2G i 3G, a wiec
stref zagrozonych wybuchem 1 i 2, zapobiega sie
iskrom i niedopuszczalnym temperaturom zgodnie z
rodzajem ochrony przed zaptonem ,e” (zwiekszone
bezpieczenstwo). Uzyskuje sie to dzieki odpowiedniej
konstrukcji wentylatorow, oston wentylatoréw, fozysk
i skrzynek zaciskowych. Cechg charakterystyczng
jest mata rezystancja powierzchniowa w przypadku
wentylatorow z tworzywa sztucznego (zaleznie
od predkosci obwodowej wentylatora). Pomiedzy
obracajgcymi sie czesciami istniejg duze szczeliny
powietrzne, a w skrzynce zaciskowej - duze odstepy
izolacyjne powietrzne i powierzchniowe.

Podczas doboru modelu nalezy pamietaé, ze napedy
o rodzaju ochrony przed zaptonem ,e” majg czesto
zredukowang moc wyjsciowg w poréwnaniu do
odpowiedniego silnika standardowego. Silniki te majg
inne uzwojenie niz poréwnywalne silniki przeznaczone
do pracy w obszarze niezagrozonym wybuchem.
Prowadzi to rzeczywistej redukcji mocy! Silniki te sg
zwykle stosowane do klasy temperaturowej T3.

Obudowa odporna na cisnienie (Ex d i Ex de)

Rodzaj ochrony przed zaptonem ,de” jest inng koncepcjg
ochrony. Konstrukcja silnika wytrzymuje wybuch we
wnetrzu silnika i zapobiega rozprzestrzenianiu sie
wybuchu do otaczajgcej atmosfery. Silniki te majg scianki
0 wiekszej grubosci, ktore wytrzymujg nadci$nienie
powstate na skutek zaptonu we wnetrzu silnika. Systemy
te wymagajg m.in. wentylatoréw o stopniu ochrony ,e”.
Napedy majg takg samg moc znamionowg jak silniki
niezabezpieczone przed wybuchem i mozna je stosowac
w taki sam sposob jak motoreduktory o rodzaju ochrony
przed zaptonem ,e” w strefie 1 i 2. Silniki te sg czesto
stosowane, gdy wymagana jest praca z przetwornica,
hamulce, enkodery i/lub bardzo wysoki poziom
bezpieczenstwa. Silniki z obudowa odporng na cisnienie
firmy NORD spetniajg wymagania grupy wybuchowosci
liIC i klasy temperaturowej T4.

Dalsze informacje znajdujg sie w katalogach ATEX

* G1001 Napedy zabezpieczone przed wybuchem
Kategoria 2G, strefa 1, gaz

* (1022 Napedy zabezpieczone przed wybuchem
Kategoria 3D, strefa 22, pyt

Katalogi znajdujg sie réwniez pod
adresem www.nord.com

(Dokumentacja/Katalogi)

A40 M7000
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Intelligent Drivesystems, Worldwide Services

©p
61001 NORP

Explosionsgeschiitzte Antriebe, Kategorie 2G, Zone 1, Gas
Explosion protected drive units, category 2G, zone 1, gas
Entrainements antidéflagrants, catégorie 2G, zone 1, gaz DRIVESYSTEMS

Intelligent Drivesystems, Worldwide Services

61022 NORP

htzte Antriebe, ie 3D, Zone 22, Staub
Explosion protected drive units, category 3D, zone 22, dust
Entrainements antidéflagrants, catégorie 3D, zone 22, poussicre DRIVESYSTEMS

www.nord.com M7000
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Formularz zapytania
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Formularz zapytania

Firma

Adres

Miasto

Kod
pocztowy

Osoba
kontaktowa

Telefon

Fax

E-Mail

b

\

i

NORD Napedy sp. z 0.0.

ul. Krakowska 58
32-020 Wieliczka
tel.: 12288 99 00
fax: 1228899 11
biuro@nord.com
www.nord.pl

Numer zapytania klienta

Aplikacja

Projekt

llos¢ Typ
Wykonanie Stopien ochrony Wielko s¢ Typ Liczba biegunow
OIECB3 OIP54 063 Os 04
o7 OsH 02
OIECB5 OIPs5 M
080 o 06
MA -
OIECB14 OIP65 0% 8MH 042
0100 O other
(ONEMA C-Face QIP66 OMX
0112 oL Tryb pracy
(O NEMA Foot Olp67
0132 OLA Os1
(OZintegrowany Konierz o Poz. Qlpes 0160 oLs 052 .
min
Moc silnika Wersja 0180 OAH
OLH s3 9
Moc kW] (O Standard 0200 ©) %
ouL 0225 O
Klasa energooszcz ednosci OXH Os4 %
OIET oca O2s0 RH
ocus ) Ose %
OIE2 0280 Klasa izolacji
occc 059
OIE3 0315 OF OH
M7000 www.nord.com
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Silnik

Formularz zapytania

Formularz zapytania

NOF”

Dane silnika dane silnika
Napiecie i czestotliwos¢ Opcje elektryczne Opcje mechaniczne Opcje mechaniczne
(O230/400V  50Hz QOSilnik standardowy Brak drugiego wyj cia watu ONoRLS
(Silnik 3-fazowy) lub pokretta
(Q400/690V 50 Hz OECR (ilnik 1-fazowy) OHR ORLS CW
CcwW O
O1 15/230V  60Hz OEAR1 (Silnik 1-fazowy) OWE 17} X [mm] ORLS ccw K
0220/380V 60 Hz OFEHB (Silnik 1-fazowy) £l <o
]G o ] AG
0332 /575V 60 Hz OEST (Silnik 1—fazowy— Wieloobrotowy
ukfad Steinmetza) OS Y OHTL
llos¢ Rozdziel-
02307460V 60 Hz oW obrotéw oy
10-30V Sin / Cos T
Olnne v Hz| |OTF  Temp r°C] O O Komunikacja
Rozdzielczos¢
Charakterystyka cz estotliwosci O2TF Temp °C Ossl OCANopen
O50Hz Min. Py 0512 024 QOProfiBus  Qinne
110
[ ]
Q87Hz " o s 020V Q2048 Q409 [] Razem z sygnatem IG
ax.
Dane hamulca
100 Hz
© [Hz] 0500V
ATEX Ohamulec zwykty [Nm]
[] ERD Obrak hamulca
QO bez ATEX Opcje mechniczne O hamulec podwojnyx [Nm]
( Ini¢ Brak ol - ‘
OATEX [rose wypelnic Oprak specjalnego uzwojenia | | o Hamulec postojowy ORoboczy
FEU
Opcje mechaniczne 8 OKeine HL ONRB 1 Zasilanie hamulca
TRO
O Mit Lifter und Haube OHL O24vDC
OFP OFHL ONRB 2 O115VAC
ORD
- [] KB Osh [] IP66 (200 VAC
O [ Kkv orc —_— O230VAC
ORDT OF (400 VAC
Z
oL ] oGp [] BSH 460 VAC
] EKK
QOOL/H O Ms oG v |I|OR QOther
Uwagi

Formularze zapytan znajdujg sie pod adresem www.nord.com/IE2

www.nord.com

M7000
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Schematy
poitaczen
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Silnik indukcyjny tréjfazowy

@ _© O yeadv

@ @ @ wysokie napiecie
b

L1 L2 L3

ﬁ ﬁ Uktad A

@ @ niskie napiecie
L
L1 L2 L3

Silnik indukcyjny tréjfazowy
NEMA (230 /460 V)

) (© (@©
tjvl;?:k:e(z napiecie

| | |
L1 L2 L3

PHOHNO
ﬁ ﬁ ﬁ erjiléﬁg:](:piecie
@ @ ©
b2 L3

Ze zlgczem silnikowym (MS)

400 V - Potaczenie w gwiazde Y

@02

5

@ Uktad Y

@H@i‘

o 1 4 5
o0
o0
9

®

O
o
L

1

Lo
L@

o
O s

~@
> @

1 @)

o

Silnik indukcyjny tréjfazowy, o mozliwosci

przelaczania liczby biegunéw
Ukiad Dahlandera

&+
&5
O

Uktad YY
wysoka predkos¢
@l@l@ obrotowa
@ @) @| UkiadA
niska predkosc
@ @ @ obrotowa
I
L1 L2 L3

400 V - Potaczenie w trojkat A

02
® @ @ Uktad A

Wtyk
O 1 2 3 4 5 O
o0 000
L1 L2 L3
0000
O 6 7 8 9 10 O

Silnik indukcyjny tréjfazowy, o mozliwosci

przelaczania liczby biegunéw
Osobne uzwojenie

Uktad Y
wysoka predkosé
obrotowa

© &=
® O %
@ O &

Uktad YY
niska predkosc
obrotowa

| pp—
-

® ®©
e 1ONO
5106

A44

M7000

www.nord.com



NORQ

DRIVESYSTEMS

Schematy
poiaczen

Silnik jednofazowy

Silnik jednofazowy

Silnik jednofazowy

EHB1 EAR1 EST
(uktad Steinmetza)
W prawo W prawo A W prawo
5 6.0 BHHe @ c
cB
=0 OROLS © O
[
| Przekaznik | |
L1 N L1 N rozruchowy L1 N
W lewo W lewo W lewo

RECN

@ HO

o ©
il

Przekaznik

&

SN,

L1 N L1 N rozruchowy L1
Silnik jednofazowy
ECR
NEMA (115/230 V) ECR
W prawo Niskie napiecie W prawo Wysokie napiecie
cB CcB
I\ I\
| |
I\ I\
I \ i \
CA CA
—® @& —® @&
® O Q @pP ® O|H®
OH1 (0 © O @
| |
Przekaznik Przekaznik
rozruchowy p L1 rozruchowy N L1
W lewo Niskie napiecie W lewo [Wysokie napiecie
cB CB
I\ I\
| |
I\ I\
I \ i \
CA CA
I—-@ 77 9 I—-@ 77 2
@ @ — e 75 a @ @ — ORD
OH1_» © O @
| |
Przekaznik Przekaznik
rozruchowy N L1 rozruchowy N L1
www.nord.com M7000 A45



Objasnienia 6 KoRrP
techniczne W

DRIVESYSTEMS
Sprawnos¢

Ponizsza tabela przedstawia specyfikacje sprawnosci, odpowiednio do klasy sprawnosci, w zaleznosci od mocy silnika
- dla réznych krajowych klasyfikacji sprawnosci
- dla zamknietych silnikdw 4-biegunowych

Bezposrednie poréwnanie sprawnosci nie jest mozliwe, poniewaz metody pomiarowe sg rézne.

CEMEP IEC CEMEP EC [\ pustaia | iEc Chiny
AS/NZS GB GB GB
50Hz EFF2 IE1 EFF1 IE2 1359.5:2004 IE3 | 18613-2006 | 18613-2006 | 18613-2006
poziom 1B poziom 3 poziom 2 poziom 1
HP [nzadana| nmin |nzadana|nzadana| nmin |nzadana| nzadana [nzadanal nzadana | nzadana | nzadana

(kW] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
0,55 - - - - - - - - - 71 80,7 -
0,73 - - - - - - - 82,2 - - - -
0,76 1 - - 72,1 - - 79,6 82,2 82,5 73 82,3 -
1,1 1,5 76,2 72,6 75 83,8 81,4 81,4 83,8 84,1 76,2 83,8 =
1,5 2 78,5 75,3 77,2 85 82,8 82,8 85 85,3 78,5 85 -
2,2 3 81 78,2 79,7 86,4 84,4 84,3 86,4 86,7 81 86,5 -
3 4 82,6 80,0 81,5 87,4 85,5 85,5 87,4 87,7 82,6 87,4 -
3,7 5 = = = = = = = = = = =

4 - 84,2 81,8 83,1 88,3 86,5 86,6 88,3 88,6 84,2 88,3 89,9
4,5 6 - - - - - - - - - - -

5,5 7,5 85,7 83,6 84,7 89,2 87,6 87,7 89,2 89,6 85,7 89,2 90,7

7,5 10 87 85,1 86 90,1 88,6 88,7 90,1 90,4 87 90,1 91,5
92 | 125 - - - - - - - - - - -

11 15 88,4 86,7 87,6 91 89,7 89,8 91 91,4 88,4 91 92,2

15 20 89,4 87,8 88,7 91,8 90,6 90,6 91,8 92,1 89,4 91,8 92,9

18,5 | 25 90 88,5 89,3 92,2 91,0 91,2 92,2 92,6 90 92,2 93,3

22 30 90,5 89,1 89,9 92,6 91,5 91,6 92,6 93 90,5 92,6 93,6

30 40 91,4 90,1 90,7 93,2 92,2 92,3 93,2 93,6 91,4 93,2 94,2

Rzeczywista sprawnos¢ silnika jest podana na tabliczce znamionowej silnika. W przypadku napie¢ szerokozakresowych
jest podana sprawnos$¢ dla najbardziej niekorzystnego znamionowego punktu pracy. Przy napieciu znamionowym
sprawnos¢ jest wieksza od podanej na tabliczce znamionowe;.

(3% e

|
:

Type SK 90 LH/4

3~ Mot. I No. 2005471179—400

12345678

Th.1.155 (F)IP 55 [st

JEC 60034](H)

50Hz]  230/400 A/

60Hz|  265/460 vA /Y

N|5,80/3.34A] 1,5 kw

5,12/2,95A] 1.5 kW

Yicosv0,74 1415 min-

A4

c0S%0,76] 1725 min |9

220-240/380-420 VA /Y

254-2T7/440-480 VA /Y]

5,86-5,95/3,39-3,40 A

5,16-5,25/2,98-3,03 A

IE2=82,8% |

| E2=84,4%

=

www.nord.con/
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Zwiagzek miedzy sprawnoscia i obciazeniem przy zasilaniu z sieci

Aby efektywnie wykorzysta¢ silnik, nalezy eksploatowa¢ go w obszarze jego mocy znamionowe;.
Zaleznie od mocy znamionowej silnika eksploatacja przy obcigzeniu czesciowym moze by¢ nieefektywna, szczegdlnie
w przypadku matych silnikow.

100

90

80 S e RRRLIEEEEEEEEEEEES
70

\ ]
60
50 f e

40
30
20
10

Sprawnos¢
n [%]

Zwiagzek miedzy sprawnoscig i zakresem czestotliwosci przetwornicy

Podczas pracy silnika z przetwornicg czestotliwosci sprawno$¢ silnika wzrasta wraz z czestotliwoscia, z jakg jest
eksploatowany.

Ponizszy wykres przedstawia ten zwigzek na podstawie silnika 90S/4. W przypadku motoreduktoréw nalezy pamietac,
ze wyzsze wejsciowe predkosci obrotowe prowadzg do zwiekszonych strat w reduktorze.
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Zasilanie sieciowe / napiecia znamionowe / wahania napiecia

Tolerancja napiecia wg DIN IEC 60038

Norma DIN IEC 60038 zaleca, aby napiecia w punktach
przekazywania nie odbiegaly o wiecej niz o + 10% od
nowych wartosci napie¢ znormalizowanych.

Wczesniejsze napiecia sieci
220V, 380V, 660 V
240V, 415V

Aktualne napiecia sieci
230V, 400V, 690 V +6/-10%
230V, 400 V +10/-6%

Dopuszczalne odchylenianapieéiczestotliwosci
wg DIN EN 60034-1

Maszyny prgdu przemiennego muszg pracowac
niezawodnie przy napieciu znamionowym lub zakresie
napiecia znamionowego * 5% i przy czestotliwosci
znamionowej * 2%. Ich nagrzewanie nie moze
przekroczy¢ nagrzewania dopuszczalnego w ich klasie
cieplnej (F) o wiecej niz 0 10 K. Napiecia i zakresy napie¢
podane na tabliczce znamionowej silnikdw sg napieciami
znamionowymi lub zakresami napiecia znamionowego,
do ktdérych odnosi sie tolerancja napiecia.

Dopuszczalne odchylenie napigcia wg NEMA, CSA

Wg NEMA i CSA dopuszczalne odchylenie napiecia od
podanego napiecia znamionowego lub zakresu napiecia
znamionowego wynosi £ 10%.

W Ameryce Pétnocnej zgodnie z ANSI C84.1 wyrdznia
sie znamionowe napiecia systemowe (Nominal System
Voltage - 120V, 208 V, 240 V, 480 V, 600 V) i znamionowe
napiecia uzytkowe (Nominal Utilization Voltage — 115V,
200V, 230V, 460 V, 575 V).

Zgodnie ztym urzadzenia odbiorcze muszg by¢ oznaczone
za pomocg znhamionowego hapiecia uzytkowego.
Oznaczenia silnikdw elektrycznych za pomocg napiec¢ 120
V, 208 V, 240V, 480 V lub 600 V nie sg zgodne z normg i
nie sg typowe w Ameryce Pétnocnej.

Napiecie systemowe Napiecie urzadzenia /

napiecie odbiorcze

Silniki NORD zgodne z NEMA, CSA (cCSAus), UL sg
oznaczone tylko za pomocg napiecia znamionowego,
a nie za pomocg zakresu napiecia znamionowego.
Dopuszczalne odchylenie napiecia wynosi +* 10%
0znhaczonego hapiecia znamionowego.

Napiecie i czestotliwosé

Silniki indukcyjne trojfazowe NORD sg uzwojone w
nastepujgcy sposob:

- do mocy znamionowej < 3,0 kW dla 230/400V A/Y 50 Hz
- od mocy znamionowej 3,0 kW dla 400/690V A/Y 50 Hz

Standardowo silniki NORD sg uzwojone w nastepujacy
sposob:

'l;:g;?la Napigcie Czestotli-

o Typ silnika znamionowe Wos¢

4 63 S/4 - 100 L/4 230/400 V| A/Y | 50 Hz
100 LA/4 - 200 LX/4  |400/690 V| A/Y

2 63 S/2-90 L/2 230/400 V| A/Y | 50 Hz
100 L/2 - 132 MA/2  |400/690 V | A/Y

6 63 S/6 - 112 M/6 230/400 V| AY | 50Hz
132 S/6 - 132 MA/6  |400/690 V| ATY

4-2 63 S/4-2 - 160 L/4-2 400V | A/YY| 50 Hz

8-2 [711S/82WU-160L/82WU| 400V | Y/Y | 50 Hz

8-4 71 S/84 - 132 M/84 400V | A/YY| 50 Hz

Praca silnikéw 50 Hz w sieciach 60 Hz

Wartosci orientacyjne
wspotczynnikow przeliczeniowych wartosci katalogowych
50Hz |60 Hz| ny* | Py | My | Iy | Ma/My | Ia/ly
M, /M

Napiecie znamionowe silnikow NORD

4-biegunowe silniki standardowe NORD i silniki IE2 dla
50 Hz sg przeznaczone do

- zakresow napie¢ 220-240 / 380-420 V i

- zakresow napie¢ 380-420 / 660-725 V.

Zgodnie z DIN EN 60 034 pracujg one niezawodnie w
warunkach pracy ciggtej przy + 5% podanych zakresow
napie¢. Gwarantuje to niezawodng prace w zalecanym
obszarze napie¢ znormalizowanych IEC 230 V, 400 V i
690 V +/-10%.

600 V 575V 230V | 230V | ok.1,2| 1,0 0,83 | 1,0 0,8 0,8
480 V 460 V 400V | 400V | ok.1,2 1,0 (0,83 | 1,0 0,8 0,8
240V 230V 400V | 460V | ok.1,2 | 1,0 |0,83| 0,9 1,1 1,1
208V 200V 400V | 460V | ok.1,2 | 1,15 | 0,96 | 1,0 1,0 1,0

500V | 500V | ok.1,2 | 1,0 10,83 | 1,0 0,8 0,8
500V | 575V | ok.1,2 | 1,0 | 0,83 | 0,9 1,1 1,1
500V | 575V | ok. 1,2 | 1,15 10,96 | 1,0 1,0 0,9

* Rzeczywisty stosunek predkosci obrotowej zalezy od
typu silnika.

Silniki NORD dla innych napie¢ i innych czestotliwosci sg
dostepne z uzwojeniami specjalnymi.
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Silniki jednofazowe NORD

EAR1, EHB1

Seria EAR1, EHB1 zastepuje sprawdzong serie EAR,
EHB.

Odznacza sie nastepujacymi wiasciwosciami:

- zwiekszone momenty krytyczne

- szeroki zakres napie¢ 220-240V

(dodatkowo wg EN60034 +/-5%)
- zwiekszona niezawodnos¢ eksploatacji.

Silniki jednofazowe majg tylko 2 czujniki temperatury - po
jednym dla uzwojenia gtéwnego i pomocniczego.

EST

Korzystne cenowo rozwigzanie z uktadem Steinmetza
przeznaczone do prostych wymagan.

ECR (60 Hz)

Seria ECR jest przeznaczona do wymagajgcej pracy w
sieciach 60 Hz o napieciu 115 V lub 230 V. Dopuszczalny
zakres napiecia wynosi 115/230 V +/-10%

bez dodatkowej tolerancji. Po wykorzystaniu toleranciji
napiecia silniki te mozna dtugotrwale przecigzy¢ o 35%
(SF 1.35).

Polaczenie przetwornicy o zasilaniu
jednofazowym i silnika tréjfazowego

W sieciach jednofazowych przy matych mocach alternatywnie
do silnikéw jednofazowych mozna stosowac silniki tréjfazowe
zasilane z przetwornic o zasilaniu jednofazowym. NORD
oferuje przetwornice czestotliwosci do sieci jednofazowych

o mocy do 2,2 kW.

A\ Eksploatacja przy matym obcigzeniu moze prowadzié do zwigkszenia hataséw w mechanizmie napedowym.
Prosimy o kontakt w przypadku aplikacji, ktére wymagaja bardzo cichej pracy.

Szczegdlne warunki otoczenia

Klasa cieplna 155 (F)

Uzwojenia silnikéw NORD sg wykonane zgodnie z klasag
izolacji 155 (F). W przypadku temperatur powietrza
chtodzacego do 40°C i wysokosci instalacji do 1000 m
maksymalny dopuszczalny wzrost temperatury wynosi 105 K.
Maksymalna dopuszczalna temperatura uzwojenia wynosi
155°C.

Ponizsza tabela zawiera wartosci orientacyjne, ktére
obejmujg cate spektrum silnikow, wigczajgc silniki o wysokim
wspotczynniku wykorzystania termicznego. W przypadku
silnikéw o niskim lub srednim wspdtczynniku wykorzystania
termicznego obowigzujg nieco wyzsze wartosci. Inne sg
réwniez wartosci dla silnikéw przeznaczonych do obszaréw
zagrozonych wybuchem.

40°C 45°C 50°C 55°C 60°C
1000m | 100% 96% 92% 87% 82%

1500m | 97% 93% 89% 84% 80%

2000m | 94% 90% 86% 82% 77%

2500m | 90% 86% 83% 78% 74%

3000m | 86% 83% 79% 75% 71%
3500m | 83% 80% 76% 72% 68%
4000m | 80% 77% 74% 70% 66%

Dla silnikow o rozszerzonym zakresie temperatury
(Tamp =20 ... 45°C) obowiazuje ponizsza tabela:

45°C 50°C 55°C 60°C 65°C
1000 m | 100% 96% 91% 85% 79%
1500m | 97% 93% 88% 82% 77%
2000m | 94% 90% 84% 79% 74%
2500m | 90% 85% 81% 76% 71%
3000m  86% 82% 78% 74% 69%
3500m | 83% 79% 75% 71% 67%
4000m | 80% 77% 73% 69% 65%

Klasa cieplna 180 (H)

Dla temperatur otoczenia do 60°C sg dostepne
zmodyfikowane 4-biegunowe silniki standardowe/IE1
NORD. Uzwojenia sg wykonane zgodnie z klasg izolacji 180
(H), a czesci wazne z punktu widzenia temperatury zostaty
zastgpione przez odpowiednie czesci. Do projektowania
mozna wykorzysta¢ warto$ci podane na stronach C2/C3.
A\ Nie sa mozliwe wszystkie opcje.

Nalezy skontaktowac sie z nami!

e Temperatura otoczenia < -20°C i > 60°C

W przypadku temperatur chtodzenia < -20°C i > 60°C
mogg by¢ konieczne modyfikacje techniczne silnika.
Rodzaj modyfikacji zalezy od konkretnego zastosowania.

e Instalacja na zewnatrz - [JA51, 52

e Naped zanurzony lub czasowo zatopiony

Jezeli silniki lub motoreduktory powinny czasowo lub
stale pracowa¢ w stanie zanurzonym, nalezy dokonac
wyboru odnosnie do rodzaju zastosowania. W tym celu
nalezy podac¢ ponizsze informacje, ktére sg konieczne
do opracowania oferty. Napedy =zanurzone nie sg
przedmiotem niniejszego katalogu, lecz sg indywidualnie
projektowane i oferowane.

* Praca w stanie wynurzonym lub zanurzonym

* Gtebokos¢ zanurzenia

* Medium, w ktorym naped jest zanurzony

* Medium jest zanieczyszczone substancjami abrazyjnymi
(piasek itd.)

» Temperatura medium, w ktérym naped jest zanurzony

+ Zadana dtugosc¢ kabla

» Zastosowanie wymaga biooleju / biolakieru

* Liczba godzin eksploatacji w roku

* Dopuszczalny jest bezpo$redni montaz silnika do
reduktora (preferowane)

www.nord.com
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Zabezpieczenie termiczne silnika

Dokonanie prawidtowego doboru silnika pozwala chroni¢
go przed przegrzaniem ze wzgledu na zastosowanie lub
warunki otoczenia. Czynnikami, ktére moga prowadzi¢ do
przegrzania silnika sg np. przecigzenie, wysokie temperatury
otoczenia, ograniczony doptyw powietrza chtodzacego i mata
predkos¢ obrotowa silnika na skutek pracy z przetwornica.
Za doptatg NORD oferuje dwa komponenty do ochrony
termicznej.

- TW = termostat bimetaliczny

- TF = termistorowy czujnik temperatury

Stuzg one do bezposredniego monitorowania temperatury
uzwojen przy petnym wykorzystaniu mocy silnika.

3 (po jednym na przewod) potgczone szeregowo czujniki
TW lub TF sg umieszczone w najcieplejszych punktach
uzwojen. Sg one podigczone do 2 zaciskdw w skrzynce
zaciskowej.

Aw przypadku pracy z przetwornicg czestotliwosci, trudne-
go rozruchu, pracy z czestymi przetgczeniami, wysokiej
temperatury otoczenia, ograniczonego chiodzenia itd.
zalecamy ochrone silnika za pomocg czujnika TW lub TF.

Termostat (TW)

(Inne nazwy: zestyk rozwierny termiczny, klikson, zestyk
rozwierny bimetaliczny)

Termostat jest hermetycznym miniaturowym przetgczni-
kiem bimetalicznym, dziatajgcym normalnie jako zestyk
rozwierny.

Musi by¢ podtgczony w taki sposob, aby po osiggnieciu
temperatury przetgczenia przerwat samopodtrzymanie
stycznika silnikowego. Nastepuje zwolnienie stycznika,
ktéry wytgcza silnik.

Dopiero po znacznym obnizeniu temperatury termostat
ponownie zamyka swoje zestyki.

Temperatura zadziatania: 155°C
Prad znamionowy: 1,6 A przy 250 V
Wersja przetgcznika: zestyk rozwierny (zaciski TB1 + TB2)

Dostepny rowniez jako 2TW, do ostrzegania i wytgczanial

Czujnik temperatury (TF)

(Inne nazwy: termistor o dodatnim wspotczynniku tempera-
turowym, termistorowy czujnik temperatury, termistor PTC)
Czujnik temperatury zwieksza skokowo swojg rezystancje
po osiggnieciu znamionowej temperatury zadziatania
(NAT) prawie 10 razy.

Termistorowy czujnik temperatury moze spetniaé¢
swoja funkcje ochronna tylko po podigczeniu do
urzadzenia wyzwalajacego!

Urzgdzenie wyzwalajgce analizuje zwiekszenie rezystanciji
i wytgcza naped.

Temperatura zadziatania: 155°C
Napiecie maks. 30 V
Zaciski TP1 + TP2

Dostepny rowniez jako 2TF, do ostrzegania i wytgczanial!
np.: 130°C = ostrzeganie, 155°C = wylaczanie

Silniki indukcyjne tréjfazowe NORD

Standardowo silniki indukcyjne trojfazowe NORD majg
wiasne chiodzenie (za pomocg wentylatora)
— Rodzaj chtodzenia 1IC411 wg EN 60034-6

Przeglad rodzajow chtodzenia:

Oznaczenie Skrét angielski
IC410 Bez wentylatora TENV
IC411 Chtodzenie wtasne TEFC
IC416 Chtodzenie obce TEBC

W  przypadku instalacji z ograniczonym doptywem
powietrza nalezy zapewni¢ nastepujgcy minimalny odstep:
Dtugosé¢ silnika + daszek ochronny (LS) minus dtugos¢ silnika
(L) >0C24

W przypadku silnikéw natapach (wersja IM B3) o wielkos$ci
63 fapy sg odlane w obudowie. W tym przypadku mozliwe
jest tylko potozenie skrzynki zaciskowej 2 (naprzeciw fap).
(=Ld od C24).

Prosimy o zapytania w sprawie wymagan w zakresie
produkciji seryjnej dla potozenia skrzynki zaciskowej 1 lub 3.

Dla wielkosci 71 - 180 tapy sg przykrecone. Potozenie
skrzynki zaciskowej 2 jest wersjg standardowg, ale
potozenia 1 lub 3 sg réwniez mozliwe.

A Odpowiednio do wersji dfawnice kablowg w skrzynce
zaciskowej nalezy umiesci¢ w miare mozliwosci u dotu!

Poziom wibracji A wg DIN EN 60034-14

NORD-fazowe silniki budowane sg Poziom wibracji A.

Przepusty kablowe

Silnik standardowy Silnik z wbudowanym hamulcem
Typ 63 - 200 Typ 63 - 132

Silnik z wbudowanym

hamulcem
Typ 160 - 200 S3 (BRE)

=)
e —

Type S3 (BRE)
63 M20 x 1,5 M20 x 1,5
71 M20 x 1,5 M20 x 1,5
80 M25 x 1,5 M25 x 1,5
90 M25 x 1,5 M25 x 1,5

100 M32x 1,5 M32x 1,5
112 M32x 1,5 M32 x 1,5
132 M32 x 1,5 M32x 1,5
160 M40 x 1,5 M40 x 1,5
180 M40 x 1,5 M40 x 1,5
200 M40 x 1,5 M40 x 1,5
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Dopuszczalne sity poprzeczne i osiowe dla
silnikéw IEC / NEMA

Podane wartosci obowigzujg dla obliczonej trwatosci
tozysk Ly, = 20 000 godz., w przypadku 4-biegunowych
silnikdw podczas pracy przy 50 Hz.

Fr = dopuszczalna sita poprzeczna przy Fp =0

F, = dopuszczalna sita osiowa przy Fgr =0

Fr
B2

Ell

=

m I

Sily poprzeczne i osiowe

Typ Fr [N] Fa [N]
63 530 480
71 530 480
80 860 760
90 910 810
100 1300 1100
112 1950 1640
132 2790 2360
160 3500 3000
180 .X 3500 3000
180 5500 4000
200 .X 5500 4000
225 8000 5000

A\ Wartosci te nie obowigzujg dla 2. czopa korcowego watu.
W tym przypadku nalezy uzyskac¢ informacje o mozliwej
do przeniesienia mocy i dopuszczalnej sile poprzecznej!

A\ Silniki, ktdre sg bezposrednio zamontowane do obudo-
wy, podlegajg dziataniu sit poprzecznych i osiowych z
1. stopnia uzebienia i dlatego mogg posiada¢ wzmoc-
nione tozyska.

tozyska i uszczelnienie watu

tozyska toczne silnikbw NORD sg nasmarowane na caty
okres eksploatacji. tozysko na stronie B jest tozyskiem statym.
Na stronie A i B sg stosowane nasmarowane pierscienie
uszczelniajgce watu bez sprezyn.

Na zamowienie sg dostepne olejoszczelne silniki z
réznymi kotnierzami przeznaczone do bezposredniego
montazu do reduktora (= L1 C42).

Wymiana tozysk tocznych, patrz instrukcja obstugi i
konserwacji B1091.

W przypadku opcji Instalacja na zewnatrz AS66 sg
stosowane uszczelnione tozyska kulkowe (2RSR):

Typ tozysko A tozysko B (tozysko state)

63 6202.2Z 6202.2Z

71 6202.2Z 6202.2Z

80 6204.2Z 6204.2Z

90 6205.2Z 6205.2Z
100 6206.2Z 6206.2Z
112 6306.2Z.C3 6306.2Z.C3
132 6308.2Z.C3 6308.2Z.C3
160 6309.2Z.C3 6309.2Z.C3
180 .X 6310.2Z.C3 6309.2Z.C3
180 6312.2Z.C3 6311.2Z.C3
200 6312.2Z2.C3 6311.2Z2.C3

Emisja hatasu

* Poziom cisnienia akustycznego i poziom mocy akustycznej

Poziom cisnienia akustycznego LPA mierzy sie zgodnie z DIN
EN ISO 3745/44 w pomieszczeniu o niskim poziomie odbi¢
na biegu jatowym obiektu badanego. Rozmiar powierzchni
pomiarowej Ls [dB] oblicza sie na podstawie wymiaréw geo-
metrycznych obiektu badanego. Poziom mocy akustycznej
LwA okresla sie przez dodanie rozmiaru powierzchni pomia-
rowej do poziomu cisnienia akustycznego. Podczas pracy
z przetwornicg nalezy liczy¢ sie z nieco zwiekszong emisjg
hatasu ze wzgledu na brzeczenie magnetyczne lub gwizdy
interferencyjne. W przypadku wigkszych predkosci obroto-
wych przy czestotliwosciach powyzej 50 Hz lub 60 Hz zwiek-
sza sie hatas wentylatora. Wentylatory obce sg zasilane bez-
posrednio z sieci. Ich dziatanie chtodzgce i emisja hatasu sg
niezalezne od predkosci obrotowe;j silnika.

Poziom cisnienia akustycznego na powierzchni pomiarowej i poziom
mocy akustycznej przy zasilaniu z sieci, dla silnikéw 4-biegunowych

Chtodzenie wtasne | Wentylator obcy

Tolerancja 50Hz 60Hz 50Hz 60Hz
* 3db(A) 1500 obr/min (1800 obrimin|

Typ I-PA"-WA I-PA"-WA I-PA"-WA LPA‘LWA
IE1 IE2 IE3 [db(A)] [db(A)]
63 S/L - - 40 | 52 | 44 | 56 | 47 | 59 | 50 | 62
71 S/L - - 45 | 57 | 49 | 57 | 51 | 63 | 53 | 65
80S 80 SH

80L | 80LH| soLp |47 |59 |51|63]|5 | 68|59 71

90S | 90SH | 90 SP

90L | 90LH| 9oLp | 49| 61|53 |65)|61| 73|65 77

100L [100LH 100 LP
100 LA |100 AH 1100 AP 51|64 | 55|68 |59 |72 |63 |76

1M12M |[1M12MH |(112MP | 54 | 66 | 58 | 70 | 61 | 74 | 64 | 77

1328 |132SH -
- 132MH (132MP | 60 | 73 | 64 | 77 | 57 | 70 | 60 | 73
- 132LH -

= 160 SH {160 SP
160 M |160MH (160MP | 66 | 79 | 70 | 83 | 60 | 73 | 64 | 77
160L [160 LH |160 LP

180 MX - - 66

180 LX 79 |70 | 83 | 60 | 73 | 64 | 77

- |180MH [180MP
190 LH l1801p | 62| 75 |66 | 79 [ 60 | 73 | 64 | 77

200 LX | 200 XH - 62 | 75 | 66 | 79 | 60 | 73 | 64 | 77
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Stopnie ochrony wg DIN EN 60034-5 Silniki do instalacji wewnetrznych
Ochrona przed dotknieciem ruchomych i znajdujacych sie Do instalacji wewnetrznych NORD zaleca ponizsze opcje:
pod napieciem czesci oraz przed wnikaniem obcych ciat | - | e
statych, pytu i wody. Stopien ochrony podaje sie za pomo- wewnnsttri::jsaucha wewnni::na:jr?nokra
cq liter IP (International Protection) i dwéch cyfr. (np. IP55) ¢ ki
Stopien ochrony Wersja silnika IP 55 (standard) IP 55 (standard)
1. cyfra O Objasnienie wg normy :Nahaniat 0
: emperatury i .
IEC60034-5 lub wysoka KB, SH, FEU
5 Ochrona przed | Kompletna ochrona przed wilgotnos¢
dotknieciem, dotknieciem. Pyt nie moze
ciatami obcymi, | przenika¢ w szkodliwej Wersja pionowa RD RDD
pytem ilosci.
(] Ochrqna. przed Komp_letna ochrong przed
dotknigciem, | dotknigciem. Pyt nie moze Silniki do instalacji na zewnatrz
ciatami obcymi, | przenikac.
pytem Do instalacji na zewnatrz NORD zaleca ponizsze opcje:
2. litera Obis skrécon Objasnienie Instalacja na Ekstremalne
Pt y zewnatrz warunki
5 Ochrona przed | Ochrona przed strumieniem otoczenia
wodg wody ze wszystkich Wersja silnika IP 55 (standard) IP 66
kierunkéw.
Woda nie moze przenikngé Wahania
w szkodliwej iloSci. temperatury i/ AS55 |lub AS66,
lub wysoka KB, SH, EP
6 Ochrona przed | Ochrona przed wzburzong wilgotnosé
wodg wodg i silnym strgmieniem
wody ze wszystkich Wersja pionowa RD RDD
kierunkow.
Woda nie moze przeniknaé
w szkodliwej ilosci. Opcije KKV (skrzynka zaciskowa zalana) mozemy

dostarczy¢ na zamowienie dla obu rodzajéw instalaciji.

Instalacja na zewnatrz AS66 lub AS55

Do instalacji na zewnatrz lub w przypadku stosowania silnikéw w wilgotnym otoczeniu zalecamy opcje AS66 lub AS55.

EICERIESES - tylko w przypadku silsr:ﬁ(%lflclzsv:-,:udowanym hamulcem
» Stopien ochrony IP66 » Stopien ochrony IP55
» Skrzynka zaciskowa zalana * Hamulec IP55 RG (wersja z ochrong antykorozyjng)
» tozyska silnika z tarczami uszczelniajgcymi (2RS) + Lakierowanie 2 lub 3 (=[d A17)

* Hamulec IP66
 Lakierowanie 2 lub 3 (=[d A17)

A\ Dla instalacji na zewnatrz w przypadku wersji pionowej (np. IM V1 lub IM V5 = [ od C24) stanowczo zalecamy
opcje ,Podwdjna ostona wentylatora” (RDD).

Odpowiednio do wersji przepust kablowy w skrzynce zaciskowej nalezy umiesci¢ w miare mozliwosci u dotu!

Nagrzewanie silnika przez zasilanie pragdem uzwojenia stojana

Jezeli w silniku tworzy sie wilgo¢, poniewaz silnik nie jest wyposazony w ogrzewanie postojowe, istnieje rozwigzanie
alternatywne, dzieki ktéremu mozna nagrza¢ silnik podczas postoju. W tym celu za pomocg transformatora nalezy
doprowadzi¢ 4-10% napiecia znamionowego silnika do zaciskéw stojana U1 i V1. 20-30% pradu znamionowego silnika
jest wystarczajgce do odpowiedniego nagrzania podczas postoju.

Nie wolno nagrzewac¢ silnika podczas pracy! Jezeli nie ma wartosci doswiadczalnych utatwiajacych wybér
odpowiedniego transformatora, nalezy skontaktowa¢ sie z firmg NORD w sprawie wymaganej mocy.

A52 M7000 www.nord.com
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Silniki z wbudowanym hamulcem NORD

sg wyposazone w hamulce sprezynowe wzbudzane
pradem statym. Hamulce zapobiegajg niezamierzonym
ruchom obrotowym maszyn (jako hamulce postojowe)
lub zatrzymujg ruchy obrotowe maszyn (jako hamulce
robocze lub awaryjne).

Srodowisko

Okfadziny hamulcowe nie zawierajg azbestu.

Bezpieczenstwo

Hamowanie jest aktywowane w momencie przerwania
zasilania (zasada prgdu spoczynkowego).

W przypadku zuzytej oktadziny hamulcowej nie mozna
zwolni¢ hamulca.

Zasada pradu spoczynkowego

Miedzy tarczg tozyskowg hamulca i ptytg kotwowag
znajduje sie tarcza hamulcowa. Tarcza hamulcowa ma po
obu stronach okfadzine hamulcowg. Tarcza hamulcowa
przenosi moment hamowania na wat silnika za pomocag
zabieraka. Tarcza hamulcowa jest przesuwna osiowo na
zabieraku. Dzieki sile sprezyny ptyta kotwowa dociska
tarcze hamulcowg do tarczy tozyskowej hamulca. Na
skutek tarcia miedzy ptytg kotwowg i oktadzing hamulcowg
oraz miedzy tarczg tozyskowg hamulca i okfadzing
hamulcowg powstaje moment hamowania. Zwolnienie
hamulca nastepuje za pomocg elektromagnesu (czes¢
magnetyczna).

Po wigczeniu pragdu elektromagnes odcigga ptyte
kotwowg, pokonujgc opor sprezyny, na kilka dziesigtych
mm od okfadziny hamulcowej, dzieki czemu tarcza
hamulcowa moze sie swobodnie obracaé. Przerwanie
zasilania prowadzi do zaniku sity magnetycznej, w
zwigzku z czym sita sprezyny ponownie dominuje.
Powoduje to automatyczng aktywacje hamulca.

Hamulec aktywny Hamulec zwolniony

Tarcza tozyskowa Ptyta Pole
magnetyczne

hamulca kotwowa Cewka

=\l

Sprezyny naciskowe
Tarcza hamulcowa Czes$¢  Zabierak
(wspornikokfadziny) magnetyczna

Zasada pradu roboczego

Hamulce, ktére sg aktywowane przez site elektromagnesu,
sg nazywane hamulcami prgdu roboczego. (W razie
watpliwosci prosimy o kontakt!)

B2 M7000
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Kody typéw hamulcow
BRE 100 RG HL [...]

- LMozliwe sg inne opcje
Reczne luzowanie hamulca
Wersja z ochrong antykorozyjng

Wielko$¢ hamulca/moment hamowania
Hamulec

Przyktad
BRE 40 FHL SR
Hamulec 40 Nm.
Z blokowanym recznym luzowaniem hamulca FHL
Wersja z ochrong przeciwpytowg i antykorozyjng SR

Kody typow prostownikow hamowania

Przyktad
GHE40L
TT E Ochrona elektronicznych
komponentéw
Obcigzalnosé¢ prgdowa
Zakres napiecia
Rodzaj Wytaczenia po stronie
statoprgdowej
Rodzaj prostowania
Prostownik
Objasnienia

1. miejsce: G: Prostownik

2. miejsce: Rodzaj prostowania
H: Pétokres (uktad jednofazowy pétokresowy)
V: Petny okres (uktad mostkowy)
P: Push (krotkotrwaty petny okres, nastepnie
potokres) szybki prostownik

3. miejsce: Rodzaj wytaczenia po stronie statoprgdowe;j
E: Przez zestyk zewnetrzny (stycznik)
U: Przez wewnetrzng analize napiecia

4. miejsce: Zakres napiecia
2: do 275 V¢
4: do 480 V¢
5: do 575 V¢

5. miejsce: Maks. obcigzalnos¢ prgdowa
0: 0,5A (75°C)
1: 1,0A(75°C)

6. miejsce: Ochrona elektronicznych komponentéw
przed wstrzgsami i wilgocig
L: Powtoka lakierowa
V: Petna hermetyzacja

Warianty potaczen =L od B16

Moment hamowania (Mp)

Moment przetgczajgcy jako parametr momentu
hamowania jest zdefiniowany zgodnie z normg DIN
VDE 0580-2011-11 przy predkosci poslizgu 1 m/s w
odniesieniu do $redniego promienia dziatania sity tarcia.
Dotyczy to dotartych hamulcow. Efektywny moment
hamowania i moment przetgczajagcy nie sg identyczne;
nalezy go rozpatrywac jako wartos¢ orientacyjna.

Rzeczywisty efektywny moment hamowania zalezy od
temperatury, predkosci obrotowej (predkosci tarcia),
warunkoéw otoczenia (zanieczyszczenie, wilgotnosc)
i stopnia zuzycia. Nalezy to uwzgledni¢ podczas
projektowania.

A Petny moment hamowania jest dostepny dopiero po
krétkim okresie docierania.

Powierzchnie cierne hamulcow muszg by¢ suche.
Kontakt tych powierzchni ze smarem lub olejem
jest niedopuszczalny! Smar i olej ekstremalnie
redukujg moment hamowania na powierzchniach
ciernych.

Zaleznos¢é momentu hamowania od
predkosci obrotowej

= 120 -
L
O
S 100 55\1 i
= /
80 \‘
60 \
1200Nm

40

20

0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

n [1/min]

Srednie warto$ci miedzy obiema charakterystykami

+ gorna charakterystyka - mate hamulce (od 5 Nm)
 dolna charakterystyka - duze hamulce (400...1200 Nm)

www.nord.com
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Hamulce - Standardowe konfiguracje dla 4-biegunowych silnikow

Typ BRE 5 ‘ BRE 10 ‘ BRE 20 ‘ BRE 40 ‘ BRE 60 ‘ BRE 100 ‘ BRE 150 ‘ BRE 250 ‘ BRE 400
IE1 | IE2 | IE3 Mg [Nm]

63 S/L** - SP/LP 5 10 1

71 S/L* - SP/LP 5 10 *

80 S** | SH**| SP 54 10 20*

80 L LH LP 5 10 20*

90 S SH |SP .

90 L |LH |LP i Ay <10

100 L LH LP 204 40 60 *1)

100 LA |AH | AP 20 40 60 *1

12 M MH | MP 20 40 60

132 S SH |SP 60 100 150 *

132 M MH | MP 60 100 150 *

132 MA | LH - 60 100 150 *

160 - SH |SP 100 150 250

160 M MH | MP 100 150 250

160 L LH LP 100 150 250

180 MX | - - 150 250

180 LX - - 150 250

180 - MH | MP 250 400 *1)
180 - LH LP 250 400 *1)
200 LX | XH - 250 400 *1
Nadwyzka ciezaru [kg] 2 3 55 10 16 22 32 50
J [10-3 kgm?] 0,015 0,045 0,153 0,45 0,86 1,22 2,85 6,65 19,5

Momenty hamowania przedstawione pogrubiong czcionka: Wersja standardowa

*

IP66 nie jest mozliwy

*%

Prosimy o =zapytania w sprawie optacalnych
ekonomicznie, nieregulowanych hamulcéw
zatrzymujgcych typu BRH o mniejszych momentach.

1) Reczne luzowanie hamulca nie jest mozliwe!

4) W przypadku eksploatacji jako hamulec roboczy
z duzg czestotliwoscig przetgczen zalecamy
stosowanie nastepnego w Kkolejnosci wiekszego
hamulca o0 momencie obrotowym dostosowanym do
aplikaciji.

Dobdr standardowej kombinacji silnika i hamulca zgodnie
z powyzszg tabelg nalezy zapewni¢ poprzez staranne
projektowanie! Moment hamowania nalezy okresli¢
zgodnie z wymaganiami wynikajgcymi z zastosowania.
Nalezy przy tym uwzgledni¢, ze silniki o takiej samej
konstrukcji, ale o rdznej liczbie biegunéw rozwijajg
bardzo rézne momenty obrotowe, szczegdlnie silniki
4-biegunowe w poréwnaniu do silnikow 8-2-biegunowych
(momenty znamionowe, rozruchowe i krytyczne =L
Tabela C2-C23).

Podczas projektowania napedow nalezy uwzgledni¢
m.in. moment wymagany przez aplikacije, a takze
moment silnika. W razie potrzeby nalezy znacznie
zredukowaé moment hamowania (= Tabela B5), aby
podczas hamowania duzych mas ruchomych nie doszto
do przecigzenia reduktora (=>(Ed B11 ,Dobor wielkosci
hamulca”).

Hamulec zatrzymujacy - Hamulec roboczy .
Hamulec awaryjny

Roéznica miedzy ,hamulcem zatrzymujgcym”, ,hamulcem
roboczym” i ,hamulcem awaryjnym” wynika z rodzaju
zastosowania. Hamulec zatrzymujgcy zapobiega
uruchomieniu mechanizmu napedowego, ktéry znajduje
sie w bezruchu lub prawie w bezruchu.

Hamulec, ktoéry wykonat znaczng prace tarcia, jest
nazywany hamulcem roboczym. Nalezy okresli¢ prace
tarcia i czestotliwos¢ przetgczen oraz uwzgledniaé
podczas doboru hamulca (= B10-11).

Funkcje awaryjng hamulca stanowi jednorazowe
zahamowanie bardzo duzej masy przy obcigzeniu
hamulca odpowiednio duzg energig. W tym przypadku
dobd6r hamulca musi opiera¢ sie na maksymalnej
dopuszczalnej pracy tarcia kazdego hamowania
(=EdB11 ,Praca tarcia w zaleznosci od czestotliwosci
przetgczen”).

B4 M7000
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Regulacja momentu hamowania

Na zaméwienie hamulce mogg byc¢ dostarczane ze
zredukowanymi momentami hamowania.

Redukcja momentéw hamowania nastepuje przez
usuniecie sprezyn naciskowych Iub za pomocag
pierscienia nastawczego.

Bardziej doktadna regulacja momentéw hamowania jest
mozliwa przez obrét pierscienia nastawczego (tylko BRE
5 do BRE 40).

AW przypadku zmniejszonych momentéw hamowania
zmieniajg sie czasy przetgczania!
Zwalnianie hamulca jest szybsze - zadzialanie

trwa dltuzej
. . BRE 5 ‘ BRE 10 ‘ BRE 20 ‘ BRE 40 ‘ BRE 60 ‘ BRE 100 ‘ BRE 150 ‘ BRE 250 ‘ BRE 400
Liczba sprezyn
Mg [Nm]
8 250 400
7 & 10 20 40 60 100 150
6 187 300
5 &5 7 14 28 43 70 107
4 6 12 23 34 57 85 125 200
3 4 8 17 26 42 65

Redukcja momentu hamowania za pomoca pierscienia

BRE 5 ‘ BRE 10 ‘ BRE 20 ‘ BRE 40

nastawczego Mg [Nm]
e Na kazdy raster pierscienia nastawczego 0,2 0,2 0,3 1
* Najmniejszy osiggalny moment hamowania 0,8 1,6 44 5

Zuzycie
Oktadziny hamulcowe podlegajg réznemu zuzyciu w
zaleznosci od zastosowania. W wyniku starcia materiatu

zmniejsza sie grubo$¢ tarczy hamulcowej i zwieksza sie
szczelina powietrzna.

Po osiggnieciu maksymalnej dopuszczalnej szczeliny
powietrznej nalezy jg ponownie wyregulowac. Po
osiggnieciu minimalnej dopuszczalnej grubosci tarczy
hamulcowej nalezy jg wymieni¢ na nowa.

A\ Zwiekszenie szczeliny powietrznej
wydtuzenie czasu zwolnienia hamulcéw!

powoduje

www.nord.com
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Konstrukcja uktadu elektrycznego

Uzwojenia hamulcow sg zaprojektowane do pracy ciggte;.
Przy napieciu znamionowym nagrzewajg sie w trwale
zwolnionym stanie odpowiednio do klasy cieplnej 130(B)
(wzrost temperatury < 80K). Hamulce sg zasilane prgdem
statym. W tym celu prad z sieci pragdu przemiennego jest
prostowany.

Dostepne sg prostowniki jednopotéwkowe i mostkowe
oraz prostowniki szybkie, ktorych dziatanie zostanie
wyjasnione w nastepnych punktach.

Doboru prostownika
wymaganiami aplikaciji.

nalezy dokona¢ zgodnie z

Przy zasilaniu pradem stalym bez prostownika
nalezy przestrzega¢ zalecen podanych w punkcie
Nadmierne napiecia =[1B7!

W celu ochrony oktadzin przed zamarzaniem hamulce
mozna ogrzewac¢ elektrycznie, =[IB14 ,Ogrzewanie
postojowe hamulec (BSH)". Prosimy o zapytania!

U[\/]T U[V]T U[V][
Sinusoida . Napiecie w przypadku Napiecie w przypadku
napigcia przemiennego prostownikow prostownikow
jednopotéwkowych mostkowych
UDC: UACX0’45 UDC= UACXO,Q

Charakterystyka przetgczania hamulcéw

Narastanie pola magnetycznego w celu zwolnienia hamulca i jego zanikanie przy zadziataniu hamulca wymaga
pewnego czasu. Opdznienie to jest czesto niepozadane, ale dzieki odpowiednim dziataniom mozna jg znacznie skrocié.

Aktywacja hamulcéw (zadziatanie)

Wylaczenie po stronie pradu przemiennego
(prostownik GVE, GHE, GPE)
* Powolna aktywacja hamulcéw

Jezeli od zasilania zostanie odfgczona tylko strona
pradu przemiennego prostownika mostkowego lub
jednopotowkowego, przez prostownik nadal przeptywa
prad staly do momentu zaniku w hamulcu pola
magnetycznego.

Hamulec zadziata dopiero po osiggnieciu przez pole
magnetyczne wartosci minimalnej. Czas zanikania pola
zalezy od indukcyjnosci hamulca i rezystancji uzwojenia.
W momencie dostawy zaciski 3 i 4 standardowego
prostownika sg potgczone za pomocg mostkow
drutowych.

Nie wolno ich usuwa¢ w celu przetaczenia po stronie
pradu przemiennego.

Wylaczenie po stronie stalopragdowej
(prostownik GVE, GHE, GPE) i zestyk zewnetrzny
* Przyspieszona aktywacja hamulcéw

W przypadku przerwania przeptywu prgdu ,po stronie
statoprgdowej” miedzy prostownikiem i hamulcem pole
magnetyczne hamulca szybko zanika i natychmiast
rozpoczyna sie hamowanie. Przerwe takg mozna
zrealizowa¢ za pomocag zestyku miedzy zaciskami 3
i 4 prostownika (patrz réwniez przyktady potgczen).
Zestyk musi nadawac sie do obcigzen przetgczeniowych
wywotanych przez prad staty. W momencie dostawy
zaciski 3 i 4 standardowego prostownika sg potgczone
za pomocg mostka drutowego.

Nalezy go usunaé¢ w celu przelgczenia po stronie
statopradowej.

Przyspieszona aktywacja hamulcow
=[JB14 Opcja ,,Przekaznik pradowy (IR)”

B6 M7000
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Aktywacja hamulcéw (zadziatanie)

Niedowzbudzenie przez szybki prostownik

(GPU, GPE) np. napiecie zasilajgce 230 V¢ i napiecie
hamowania 205 Vp¢

* Najszybsza aktywacja hamulcow

Jezeli skrocenie czasu zadziatania przez wytgczenie po
stronie statoprgdowej nie jest wystarczajgce, zalecane
jest niedowzbudzenie hamulca za pomocg szybkiego
prostownika. Po zwolnieniu hamulca szybki prostownik
przetgcza sie z prostownika mostkowego na prostownik
jednopotéwkowy. Dzieki temu dwukrotnie zmniejsza
sie napiecie wyjsciowe (DC) i natezenie prgdu. (W
przypadku zwolnienia elektrycznego mozna zredukowac
napiecie zasilania prawie do 30% wartosci znamionowe;j
bez zadziatania hamulca).

Przy napieciu zmniejszonym o potowe energia pola
magnetycznego zmniejsza sie o jedng czwartg w
poréwnaniu do energii przy petnym napieciu (dotyczy to
réwniez nagrzewania cewki).

Wytgczenie ponownie odbywa sie po stronie
statoprgdowej. Ostabione pole magnetyczne zanika
szybciej niz pole o petnej energii. W nastepstwie tego
przy ostabionym polu hamulec moze zadziata¢ szybciej
niz przy polu o petnej energii.

W przypadku tej kombinacji potagczen przyspieszone
zwolnienie przez przewzbudzenie nie jest mozliwe!

A\ Tego rodzaju potaczenia nie wolno laczyé z
hamulcem z redukcjg szumow.

Folia z mosigdzu

Kolejng mozliwoscig szybszej aktywacji hamulca jest
stosowanie hamulca z folig z mosigdzu. Folia z mosigdzu
znajduje sie miedzy ptytg kotwowg i czescig magnetyczng
hamulca i ma grubos¢ 0,3 mm. Folia wprowadza do
obwodu magnetycznego hamulca duzg rezystancje
magnetyczng, dzieki czemu moze wytworzy¢ sie jedynie
ostabione pole. Charakterystyka zadziatania hamulca
z ostabionym w ten sposob polem magnetycznym jest
podobna do charakterystyki przy niedowzbudzeniu.
Zwolnienie hamulca z folig z mosigdzu nastepuje wolniej
niz zwolnienie hamulca bez folii. Rezerwa zuzycia
hamulca jest mniejsza o grubos¢ folii z mosigdzu.
Zaleca sie stosowanie hamulcéow z folig z mosigdzu
dla przewzbudzenia tylko w potgczeniu z szybkim
prostownikiem, jezeli wymagany jest petny moment
hamowania. Hamulce z folig z mosigdzu w potgczeniu ze
standardowymi prostownikami nalezy stosowaé tylko z
momentem hamowania ograniczonym do ok. 50%.

Nie zaleca si¢ stosowania w potaczeniu z szybkimi
prostownikami dla niedowzbudzenia!

Zwolnienie hamulca

¢ Normalne zwolnienie hamulca

Zwalnianie hamulca zostato juz objasnione w rozdziale
,Zasada prgdu spoczynkowego” (=L B2).

Przewzbudzenie za pomocg szybkiego prostownika
(GPU, GPE2) np. napiecie zasilajagce 230 Vjpc i
napigcie hamowania 105 V¢

* Przyspieszone zwolnienie hamulca

Szybki prostownik przez krotki czas znajduje sie w
trybie prostowania mostkowego (push). Wtedy na
hamulec krétkotrwale oddziatywuje podwdéjna wartosc
napiecia znamionowego. Sita, z jakg tarcza kotwowa
jest przyciggana przez cze$¢ magnetyczng, ogromnie
wzrasta na skutek podwdjnej wartosci napiecia, dzieki
czemu ptyta kotwowa znacznie szybciej zwalnia tarcze
hamulcowg, a zwolnienie hamulca nastepuje szybciej
niz przy normalnym wzbudzeniu. Po zwolnieniu
hamulca szybki prostownik przetgcza sie na prostownik
jednopotéwkowy. Na zaciskach hamulca wystepuje
wtedy napiecie znamionowe.

W  przypadku takiej kombinacji
przyspieszona aktywacja hamulca
niedowzbudzenie nie jest mozliwa!

potaczen
przez

Nadmierne napiecia

Podczas wylgczania hamulca mogg wystgpi¢ wysokie
napiecia. Powoduje to mocne wypalanie stykéw na
przetagcznikach. Ponadto ze wzgledu na wysokie napiecie
moze doj$¢ do zniszczenia hamulca.

Prostowniki firmy NORD sg wyposazone w odpowiedni
obwdd ochronny. Dzieki temu nie wystepujg
niedopuszczalne nadmierne napiecia.

Inne ukiady, przewaznie przy zasilaniu hamulca z
zewnetrznego zrédta napiecia statego, mogg byé
wyposazone w dodatkowg ochrone. Prosimy o zapytania!

www.nord.com
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Prostowniki hamowania NORD

Dane techniczne

Prostownik mostkowy

GVE20L/V

Napiecie znamionowe

230 Vae

Maks. dopuszczalny zakres napiecia

110 V..275V + 10%

Napiecie wyjsciowe

205 VDC (UDC = UAC X 0,9)

Prad znamionowy do 40°C

20A

Prad znamionowy do 75°C

1,0A

Wytgczenie po stronie statoprgdowej

mozliwe przez zestyk zewnetrzny lub przekaznik prgdowy

Prostownik jednopotéwkowy

GHE40L/V

GHES50L/V

Napiecie znamionowe

480 Vg

Maks. dopuszczalny zakres napiecia

230 V...480 V + 10%

230 V...575V + 10%

Napiecie wyjsciowe

Prad znamionowy do 40°C

20A

20A

Prad znamionowy do 75°C

1,0A

1,0A

Wytgczenie po stronie statopragdowe;j

mozliwe przez zestyk zewnetrzny lub przekaznik prgdowy

Kroétkotrwate prostowanie mostkowe,
nastepnie prostowanie jednopotéwkowe

GPU20L/V

GPU40L/V

Napiecie znamionowe

Maks. dopuszczalny zakres napiecia

200 V...275V +/-10%

330V...480 V +/-10%

Napiecie wyjsciowe

104 Vpe  (Upg = Uac X 0,45)

216 Vpe (Upg = Upc X 0,45)

Prad znamionowy do 40°C

0,7A

0,7A

Prad znamionowy do 75°C *

0,5A

0,5A

Wytgczenie po stronie statoprgdowe;j

odbywa sie automatycznie wewnetrznie! Jest dezaktywowane przez mostek 3-4!

Krétkotrwate prostowanie mostkowe,
nastepnie prostowanie jednopotéwkowe

GPE20L/V

GPE40L/V

Napiecie znamionowe

230 Vpe

480 Vpo

Maks. dopuszczalny zakres napiecia

200...275 V +/-10%

330V...480 V +/-10%

Napiecie wyjsciowe

104 Vpe (Upg = Uac x 0,45)

216 Vpe (Upg = Upc X 0,45)

Prad znamionowy do 40°C

0,7A

0,7A

Prad znamionowy do 75°C *

0,5A

0,5A

Wytgczenie po stronie statoprgdowe;j

mozliwe przez zestyk zewnetrzny lub przekaznik pragdowy

* W normalnym przypadku dopuszczalne jest umieszczenie prostownika w skrzynce zaciskowe;j silnika.
W przypadku duzych obcigzen termicznych lub duzych pradéw nalezy zamontowac prostownik poza skrzynkg
zaciskowa, np. w osobnej skrzynce zaciskowej na ostonie wentylatora lub w szafie sterowniczej.

B8
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Dane
techniczne

Napiecia przytagczeniowe hamulcéow

Hamulce sg dostepne z nastepujgcymi napieciami cewki:

24 VDC, 105 VDC, 180 VDC, 205 VDC, 225 VDC, 250 VDC

(napiecia preferowane sg przedstawione pogrubiong

czcionka)
Napigcie zasilania [V, (]
Prostownik standardowy

110 - 128 GVE20

180 - 220 GVE20
205 - 250 GVE20
210 - 256 GHE40
225-275 GVE20
360 - 440 GHE40
410 - 480 GHE40
410 - 500 GHES50
450 - 550 GHE50

Napiecie cewki (hamulec) [Vl 105 180 205 225
Napigcie zasilania [V,c]
Szybkie zwolnienie - szybki prostownik

200 - 256 (230) GPU20 / GPE20

380 - 440 (400) GPU40 / GPE40

380 - 480 (460) GPU40 / GPE40

450 - 480 GPU40 / GPE40

Napigcie cewki (hamulec) [Vl 105 180 205 225

Napigcie zasilania [V,c]

Szybkie zadziatanie - szybki prostownik

200 - 275 (200) GPU20 / GPE20

200 - 275 (230) GPU20 / GPE20

200 - 275 (250) GPU20 / GPE20
Napiecie cewki (hamulec) [Vpcl 180 205 225

Wartosci optymalne sg przedstawione pogrubiong czcionka

www.nord.com
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Dane
techniczne

Czasy przelaczania hamulcéw (wartosci srednie, obowigzujg przy nominalnej szczelinie powietrznej)

Pro- Vac Vbc Wy-
stownik | Prostownik |[Hamulec| faczenie
BRE5 | BRE10 | BRE20 | BRE40 | BRE60 | BRE100 | BRE150 | BRE250 | BRE400
é t‘lr tav ttr tav t‘tr tav ttr tav t‘tr tav ttr tav t'tr tav ttr tav ttr tav
GHE 4... 230 103
GHE 4... 400 180
AC 35 |130| 60 |150| 85 | 200|100 |180| 120|200 150|230 (270|300 300|520 400|650
GHE 5... 500 225
GVE 2... 230 205
GHE 4... 230 103
GHE 4... 400 180 DC
35118 | 60 | 20 | 85 | 25 [100| 20 |120| 22 |150| 24 |270| 28 [300| 38 [400| 65
GHE 5... 500 225 zewnetrzny
GVE 2... 230 205
GPU 2... 230 205 3513060 |34 85|37 |100| 34 |120| 35 |150| 37 |270| 39 |300| 46 [400| 85
GPU 2... 230 103 DC
GPU 4... 400 180 wewnetrzny | 18 | 35 | 24 | 40 | 38 | 45 | 55 | 40 | 70 | 42 | 85 | 44 |120| 48 |140| 58 | 180| 95
GPU 4... 480 225
GPE 2...* 230 103
GPE 4...* 400 180 e 18| 5 |24 | 5 |38 | 8 |[65| 8 | 70|12 |85 |20 [120| 25 |140| 34 | - -
zewnetrzny
GPE 4...* 480 225
GPE 2...* 230 103
GPE 4...* 400 180 DC IR 18 |23 |24 |23 |38 |24 |55 25|70 |31 |85 |34 120| 40 |{140| 50 | - -
GPE 4...* 480 225

* Hamulec z folig z mosigdzu =11 B7

Definicje
Mg = Moment hamowania t,, = Czas narastania, czas od poczatku wzrostu
. B o .
Iz = Prad cewki mome_ntu har_nowanla do osiggniecia 90% wartosci
o _ _ znamionowej.
toy = Opoznienie zadziatania hamulca, czas od Czas narastania momentu hamowania zalezy
momentu wytgczenia pradu do poczatku wzrostu m.in. od predko$ci obrotowej i w zwigzku z tym
momentu hamowania mozna go przewidywac tylko w przyblizeniu.

t, = Czas rozilgczenia, czas od momentu witgczenia
pradu do momentu zmniejszenia sie momentu
hamowania do 10% wartos$ci znamionowe;.

9100 oz 100 /
90 Mg 90 -1
80 <. 80
Mg
70 - 70 -
80 . 60
50 - 50 4
40 - B 40 1 ls"
30 4 Ie 30 4 ‘
wd iy 20 4 e
' ..\
10 10 e
0 0 =
e tr — t—= = tav = taz [—
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DRIVESYSTEMS techniczne
Dane techniczne Dane techniczne hamulcéw o stopniu ochrony IP66 mozna uzyskaé

hamulcéw o stopniu ochrony IP55 *| na zyczenie.

BRES5 | BRE10 | BRE20 | BRE 40 | BRE 60 BRE 100 BRE 150 BRE 250 BRE 400
Moment hamowania M, [Nm] 5 10 20 40 60 100 150 250 400
Nominalna szczelina mm] | 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5
powietrzna
Regulacja szczeliny mm]| 06 | 08 | 08 | 09 1 11 11 12 12
powietrznej
ELSS, AT mm] | 3 3 2.8 3 3 3,5 3,5 25 35
przed wymiang wirnika
Min. dopuszczalna grubosé mm] | 45 55 7,5 95 | 115 | 125 | 145 | 165 16
oktadziny
Maks. dopuszczainapraca |y |11x103] | 1,5 3 6 125 | 35 50 75 105 150
tarcia na jedno hamowanie
Praca tarcia przed Wey | [x107 | 5 12 20 35 60 125 | 200 | 340 | 420
regulacjg
Maks. dopuszczaine P | ™| 8 | 100 | 130 | 160 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400
obcigzenie cieplne
Prad cewki 24 Vps *** In Apc 0,92 1,17 1,42 1,69 2,18 3,33 3,2 4,14 6,0
Prad cewki 105 Vo In Apc 0,21 0,32 0,39 0,46 0,6 0,88 0,88 1,14 1,38
Prad cewki 180 Vpc In Apc 0,12 0,16 0,19 0,25 0,3 0,46 0,4 0,6 0,78
Prad cewki 205 Vpc In Apc 0,11 0,13 0,15 0,24 0,28 0,44 0,34 0,54 0,68
Prad cewki 225 Vp¢ I\ | Apc | 0,09 | 013 | 016 | 020 | 022 | 035 | 034 | 044 | 0,63
Prad cewki 250 Vo In Apc 0,09 0,11 0,14 0,18 0,19 0,31 0,3 0,38 0,57

*  Wartosci te obowigzujg dla zakresu predkosci obrotowej 1200 - 1800 obr/min
** \Wartosci te nie obowigzujg dla opcji RG lub SR =[1B13
*** 24 Vpe musi by¢ dostepne z aplikacji

/A\  Wartosci przedstawione pogrubiong czcionka - przestrzegaé maksymalnych dopuszczalnych pradéw znamionowych
prostownika = [L1B8!

Wartosci maksymalnej dopuszczalnej pracy tarcia na hamowanie obowigzujg dla rzadko wystepujgcego hamowania
awaryjnego. Przy czesto powtarzajgcych sie hamowaniach zalecamy, aby praca tarcia wynosita mniej niz 10%
okreslonej wartosci — zapewni to diugg zywotnos¢ oktadzin. W przypadku wartosci powyzej 10% okreslonej pracy tarcia
na hamowanie prosimy o kontakt z nami.

www.nord.com M7000 B11
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Dobor wielkosci hamulca

Momenty obrotowe i momenty bezwtadnosci odnoszg
sie do predkosci obrotowej silnika.

Momenty obrotowe na wyjsciu reduktora muszg zostac
podzielone przez przetozenie.

Momenty bezwitadnosci na wyjsciu reduktora muszg
zosta¢ podzielone przez kwadrat przetozenia.

1. Dobdér wedtug obcigzenia statycznego (hamulce
zatrzymuijace)

Merf = Mgtat = Mgpe X K

2. Konstrukcja wedtug obcigzenia
dynamicznego (hamulce robocze)

statycznego i

Jobc

2= dsinik ¥ T

Pozostalte momenty bezwladnosci

reduktor) mozna najczesciej pomingg.
>Jxn

Mayn = 955 x tr

Merr = (Mgyn £ Mgpe) XK

(hamulec,

Dla obcigzenia napedowego:

M,,,c nalezy wprowadzi¢ dodatnie!
Dla obcigzenia hamujgcego:

M, nalezy wprowadzi¢ ujemne!

3. Kontrola maks. dopuszczalnej pracy tarcia

J x n? Mg o WEW_ 1
1825 < MgzM = Wmax *

obc

W =

Dla obcigzenia napedowego:

M,,c nalezy wprowadzi¢ ujemne!
Dla obcigzenia hamujgcego:

M,,,c nalezy wprowadzi¢ dodatnie!

Ze wzgledéw ekonomicznych i technicznych nie
wolno przewymiarowywa¢ hamulcow!

A\ Silniki réznych serii, np. 8-2-biegunowe silniki
trakcyjne, majg znacznie mniejsze momenty
znamionowe niz 4-biegunowe silniki standardowe.
Zalecamy szczegdlng staranno$¢ przy doborze
hamulcow dla napeddéw jezdnych i podobnych
zastosowan. Czesto zaleca sie wykorzystanie
mozliwosci redukcji momentu hamowania (= LdB5
Regulacja momentu hamowania).

Definicje skrotow
c/h

Liczba hamowan na godzine

>J [kgm?] Suma wszystkich napedowych
momentow bezwtadnosci, w odniesieniu

do predkosci obrotowej silnika

Przetozenie reduktora

K /A Wspotczynnik bezpieczenstwa, w
zalezno$ci od zastosowania, dobor
odpowiednio do indywidualnych
wymagan konstrukcyjnych
- Wartosci orientacyjne: 0,8...3,0
- Dzwignice: >2
- Dzwignice zapewniajgce

bezpieczenstwo personelu: 2...3
- Napedy jezdne: 0,5..1,5

Mg [Nm] = Momentod hamulca

Mdyn [Nm] = Moment dynamiczny
(moment opdzniajgcy)

Mgs [NmM] = Wymagany moment hamowania

= Moment obcigzenia wynikajacy z
zastosowania

Mope INmM]

Mgiot [NM] = Moment statyczny (moment

zatrzymujacy)
n [obr/min]= Predkos¢ obrotowa silnika

= Czas poslizgu: czas, w ktérym naped
powinien sie zatrzymaé

0]

W [J] = Praca tarcia na jedno hamowanie

Wmhax W1 = Maksymalna dopuszczalna praca tarcia

na jedno hamowanie

B12 M7000
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Opcje

Reczne luzowanie hamulca - HL

Hamulec z luzowaniem recznym mozna zwolni¢ bez
demontazu po odtgczeniu pradu.

W tym celu nalezy pociggng¢ reczng dzwignie luzownika
przeciwnie do kierunku wlotu powietrza. Powrét odbywa
sie za pomocg sity sprezyny.

Reczne luzowanie hamulca  Hamulec zwolniony

Blokowane reczne luzowanie hamulca - FHL

Hamulce (do 250Nm) z luzowaniem recznym mozna
blokowa¢ za pomocg urzadzenia blokujgcego w stanie

zwolnionym.
Reczne luzowanie hamulca

Urzadzenie blokujgce

~\i

Mikrowytacznik - MIK

Hamulce mogg by¢ dostarczane z wbudowanymi
mikrowytgcznikami do prostego elektrycznego
monitorowania funkcji luzowania.

Jezeli konieczne lub pozadane jest monitorowanie drogi
luzowania, nalezy zastosowal mikrowytgcznik. Jezeli
tarcza kotwowa przylega do czesci magnetycznej,
stycznik silnikowy jest sterowany przez mikrowytgcznik.
Silnik mozna uruchomi¢ tylko po zluzowaniu hamulca. Po
osiggnieciu maksymalnejszczeliny powietrznej,a” magnes
nie przycigga juz tarczy kotwowej. Zabezpieczenie silnika
nie przetgcza sie, silnik nie uruchamia sie. Szczeline
powietrzng ,a” nalezy ustawi¢ ponownie.

Szczelina powietrzna ,a”

Ochrona przed korozja - Pyt « Zanieczyszczenia - Wilgoé - RG, SR

1) Lakierowana pokrywa tozyskowa B i odporna na
korozje tarcza cierna - Opcja RG (mozliwa tylko przy
stopniu ochrony IP55)

2) Lakierowana pokrywa fozyskowa B i pierscien
zabezpieczenia przeciwpytowego - Opcja SR,
wigcznie z odporng na korozje tarczg cierng (mozliwa
tylko przy stopniu ochrony IP55)

|

3) Stopien ochrony IP66, uwzgledni¢ stopien
ochrony silnika, prosimy o zapytania!

4) Stopien ochrony IP67 (hamulec odporny na dziatanie
wody morskiej), uwzglednic stopien ochrony silnika,
prosimy o zapytania!

Szczelina powietrzna a
I 937 Hamulec zwolniony

946

Przekroje
937 Reczne luzowanie hamulca ‘ i
938 Zabierak hamulca e == j
946 Sruba mocujaca ﬁ ﬁ
971  O-ring | = =]
990 Blacha cierna [ TIE Nl LA I [ I
992 Pierscien zabezpieczenia
przeciwpylowego IP55 993 938 995 996 997 IP55 SR 990
993 Oktadzina hamulcowa 971
995 Sprezyna naciskowa
996 Element dociskowy
997 Pierscien nastawczy 5-40 Nm
998 Gniazdo / ptytka uszczelniajgca
999  Pierscien typu V )
SIS ae
[ I NIl
IPS5RG 99 IP66 998 999
www.nord.com M7000 B13
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Przekaznik pradowy - IR
* Przyspieszona aktywacja hamulcéw

W przypadku prostownika bezposrednio podtgczonego
do zaciskéw silnika hamulec jest zasilany przez przewdd
zasilajgcy silnika. Nie wystepuje osobny przewod
zasilajgcy hamulca. Po wytgczeniu silnika hamulec
pozostaje elektrycznie potgczony z silnikiem przez
prostownik. Dopoki silnik nie zostanie zatrzymany,
pracuje w trybie generatorowym i nadal zasila hamulec
przez prostownik, co powoduje znaczne opdznienie
aktywacji hamulca.

Moze to powodowaé niedopuszczalny stan pracy,
szczegolnie w przypadku obcigzonych dzwignic
poruszajacych sie w dot.

Aby réwniez w tym wariancie potgczen uzyskac krotkie
czasy zadziatania, nalezy zastosowacC przekaznik
prgdowy. Przekaznik prgdowy analizuje prad silnika.
Jezeli silnik zostanie wytgczony, nastepuje zwolnienie
przekaznika prgdowego. Rownoczesnie hamulec
wytgcza sie po stronie statoprgdowej.

Ze wzgledu na wewnetrzne czasy reakcji aktywacja
hamulca nastepuje wolniej niz w przypadku normalnego
wytgczenia po stronie statoprgdowe;j.

Przekaznik pradowy mozna stosowaé¢ tylko w
potaczeniu z prostownikami GVE, GHE i GPE!

Dane techniczne

Przekaznik pradowy (IR)
Napiecie
przetgczania 42..550 Vpe
Prad przetaczania 1,0 Apc
Prad pierwotny 25 Apc 50 Apc
Maks. prad pierwotny 75A (0,2 sec) 150A (0,2 sec)
Prad trzymania <0,7Apc <0,7Apc
Maks. temperatura 25°C... 490 °C 25°C... 490 °C
pracy

Hamulec z redukcja szuméw - NRB1

Do redukcji trzaskdw komutacyjnych mogg by¢
stosowane hamulce z o-ringiem miedzy tarczg kotwowg i
czescig magnetyczna.

Nie jest dozwolone stosowanie w polaczeniu z
szybkimi prostownikami dla niedowzbudzenia!

Hamulec z redukcja szuméw - NRB2

Hatasy spowodowane przez wahania momentu
obrotowego podczas pracy z przetwornicg lub w
przypadku silnikéw jednofazowych mozna skutecznie
zredukowac za pomocg pierscieni na zabierakach.

NRB1 H
Ochrona przeciwpytowa (SR

Ochrona antykorozyjna (RG)
zawarta w SR

NRB2 — — — -

Ogrzewanie postojowe hamulca (BSH)

W przypadku duzych wahan temperatury, wysokiej
wilgotnosci powietrza lub ekstremalnych warunkéw
klimatycznych nalezy stosowac ogrzewanie postojowe.

Zapobiega ono kondensacji wilgoci we wnetrzu hamulca.

A Nie wolno wigczaé ogrzewania postojowego
hamulca podczas pracy silnika lub doprowadzania
prgdu do hamulca!

Dostepna wersja: 115V; 230V

B14 M7000
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Podwdjny hamulec do zastosowan
teatralnych - DBR

Dostepne sg potgczenia 2 hamulcow spetniajgce
wymagania w zakresie bezpieczenstwa w
zastosowaniach teatralnych w wersji ze zredukowanym
poziomem szumu.

Aby zredukowac¢ trzaski komutacyjne (< 50 dB(A) przy
wytgczeniu po stronie prgdu przemiennego), hamulce
do zastosowan teatralnych majg o-ring miedzy tarczg
kotwowa i cze$cig magnetyczna.

Zgodnie z normg DIN 56950 hamulce muszg byc¢
uruchamiane za pomocg cisnienia sprezyny, tzn.
sg otwarte przy przeptywie pradu, a przy braku
napiecia automatycznie zamykajg sie (zasada pradu
spoczynkowego). Konieczna jest réwniez redundancja
hamulcéw. W naszym asortymencie produktow
odpowiada to hamulcowi podwojnemu DBR.

Redundancja: Systemy bezpieczenstwa technicznego
nalezy projektowac¢ réwnolegle, aby w przypadku awarii
jednego komponentu inny komponent zapewnit dziatanie.

Podwdjne hamulce sg montowane na pokrywie
tozyskowej B silnika, co zasadniczo wydtuza konstrukcje
- prosimy o zapytania. Konstrukcja hamulca do
zastosowan teatralnych jest z reguly dostosowana do
momentu obcigzenia.

Hamulec do zastosowan teatralnych

Zgodnie znormg DIN 56950 hamulec powinien wytrzymac
1,25-krotne obcigzenie (obcigzenie pomiarowe). Zaleca
sie projektowanie hamulca z uwzglednieniem minimalnie
1,6-krotnego i maksymalnie 2,0-krotnego momentu
obcigzenia.

Nasze hamulce do zastosowan teatralnych
juz podczas pierwszego hamowania osiagaja
pelny moment hamowania. Docieranie oktadzin
hamulcowych nie jest konieczne!

A\ Napiecia cewki odpowiadaja wartosciom
katalogowym. Dla podwodjnego hamulca sa
konieczne dwa prostowniki, ktére z reguly sag
montowane w szafie sterowniczej. Kable hamulca
s podtaczone do wolnych zaciskéw w skrzynce
zaciskowej hamulca.

Kombinacja z obnizeniem napiecia nie jest mozliwa.

Uwaga:

Zaleca sie uruchamianie hamulcéw z przesunieciem
w czasie, poniewaz w przypadku réwnoczesnego
zadziatania hamulcéw momenty hamowania dodaja sie
imoga doprowadzi¢ do uszkodzenia reduktorai catego
urzadzenia. Na wypadek awaryjnego zatrzymania lub
spadku napiecia nalezy zaprojektowa¢ reduktor w taki
sposob, aby wytrzymywat pelny moment hamowania
obu hamulcow!

. Podwojny hamulec Petny moment Zredukowany
yp DBR hamowania moment hamowania
IE1 | IE2 | IE3 Mg [Nm]

63 S/L - - 6 2x6 2x4 2x35
71 S/L - - 6 2x6 2x4 2x3,5
80 S SH - 6 2x6 2x4 2x3,5
80 L LH LP 12 2x12,5 2x8,5 2x7
90 S SH SP 12 2x12,5 2x8,5 2x7
90 L LH LP 25 2x25 2x17,5 2x14
100 L LH LP 25 2x25 2x17,5 2x14
100 LA |AH | AP 50 2 x50 2x35 2x28
12 M SH - 50 2 x 50 2x35 2x28
12 - MH | MP 75 2x75 2 x52 2x42
132 S SH SP 75 2x75 2x52 2x42
132 M MH | MP 125 2x125 2 x 89 2x70
132 MA | LH - 187 2x187 2x132 2x107
160 - SH - 187 2 x 187 2x132 2x107
160 M MH | MP 187 2 x 187 2x132 2 x107
160 L LH LP 300 2 x 300 2 x 225 2 x 150
180 MX |[MH | MP 300 2 x 300 2 x 225 2 x 150
180 LX |LH LP 300 2 x 300 2x225 2 x 150
200 LX | XH - 500 2 x 500 2 x 375 2 x 250

www.nord.com M7000 B15
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Warianty potaczen silnikow z wbudowanym hamulcem (przyktady)

Ponizszy wybor przedstawia najczesciej stosowane warianty potgczen jednoobrotowych silnikéw z wbudowanym hamulcem.
Wyboru prawidtowej kombinacji prostownika i napiecia cewki hamulca nalezy dokonaé¢ odpowiednio do napiecia

zasilajgcego z = [itabeli B8.

1. Uktad Asilnika: 400 Vpc
Alternatywny uktad Y: 400 Vpc
Prostownik jednopotéwkowy: GHE40L
Osobne zasilanie: 400 Vpc
Hamulec: 180 Vpc
Wylgczenie: po stronie prgdu przemiennego
GHELOL
el
BRE
1 L2 3 L1 LZ
3. Uktad Asilnika: 400 Vpc
Alternatywny uktad Y: 400 Vp¢
Prostownik jednopotéwkowy: GHE40L
Osobne zasilanie: 400 Vpc
Hamulec: 180 Vpc
Wytgczenie: po stronie statoprgdowej

GHELOL

173456
(1%

BRE

2. Uktad Asilnika:
Alternatywny uktad Y:
Prostownik mostkowy
Osobne zasilanie:
Hamulec:
Wyltaczenie:

400 Ve
400 Vo
GVE20L
230 Ve
205 VDC

po stronie prgdu przemiennego

GVE 20L

172456
[GRG15N5AG1%]
)

BRE

4. Uktad Asilnika:
Alternatywny uktad Y:
Prostownik mostkowy:
Osobne zasilanie:
Hamulec:

Wytgczenie:

400 Vpc
400 Vpc
GVE20L
230 Vpc
205 Vpe
po stronie statoprgdowe;j

GVE 20L

123L56
(2121 (215

BRE

B16
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5. Uktad Asilnika: 230 Vpc A 6. Uktad Asilnika: 400 Vpc
Alternatywny uktad Y: 400 V¢ Alternatywny uktad Y: 400 Ve
Prostownik mostkowy: GVE20L Prostownik jednopotéwkowy: GHE40L
Zasilanie przez zaciski silnika: 230 V¢ Zasilanie przez zaciski silnika: 400 V¢
Hamulec: 205 Vpe Hamulec: 180 Vpe
Wytgczenie: po stronie prgdu przemiennego Wytgczenie: po stronie prgdu przemiennego

Hamulec uruchamia si¢ bardzo wolno!

GVE 200
1234656
?_(/4@@
BRE
bz L
7. Uktad Asilnika: 400 Vpc

Alternatywny uktad Y: 400 V¢
Szybki prostownik: GPU40L
Hamulec: 180 Vpc
Osobne zasilanie: 400 Vpc
Wytgczenie: po stronie statoprgdowej, wewnetrzne

Wariant potaczen dla szybkiego zwalniania

GPULOL

1234546
IS

BRE

Typowy dla pracy z przetwornica czestotliwosci

Hamulec uruchamia si¢ bardzo wolno!

GHELOL
123L56
E\d_(ldw@
g % . BRE
) ) G
u LB
8. Uktad Asilnika: 400 Ve

Alternatywny uktad Y: 400 V¢
Szybki prostownik: GPU20L
Hamulec: 105 Vpc
Osobne zasilanie: 230 Vpc
Wytgczenie: po stronie statoprgdowej, wewnetrzne

Wariant potaczen dla szybkiego zwalniania

GPUZOL

123456
(SIS

BRE

Typowy dla pracy z przetwornica czestotliwosci

www.nord.com M7000
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Warianty
poiaczen

NORD®

DRIVESYSTEMS

9. Uktad Asilnika: 400 Vpc
Alternatywny uktad Y: 400 V¢
Szybki prostownik: GPU20L

Hamulec: 205 Vpe
Osobne zasilanie: 230 Vpc
Wytgczenie: po stronie statoprgdowej,

wewnetrzne

Wariant potaczen dla szybkiego zadziatania

GPUZ0L
i
3B e
DRIRYD
L1 Lz L3 L1 N
11. Uktad Y silnika: 400 Vpc
Prostownik jednopotowkowy: ~ GHE40L
Hamulec: 180 Vp¢

Zasilanie przez zaciski silnika: 400 V¢
Wytgczenie: po stronie stalopradowej

przez przekaznik pradowy

Wariant potaczen dla szybkiego zadziatania

10. Uktad Asilnika: 400 VAC

Prostownik jednopotowkowy: ~ GHE40L

Hamulec: 180 VDC

Zasilanie przez zaciski silnika: 400 V¢

Wytgczenie: po stronie statopradowej
przez przekaznik pradowy

Wariant potaczen dla szybkiego zadziatania

GHE4OL

123458
ET)V)MM %1

BRE

weiss / white

12. Ukfad Asilnika: 400 Vpc
Szybki prostownik: GPE40L
Hamulec: 180 Vpe

Zasilanie przez zaciski silnika: 400 V¢
Wytgczenie: po stronie stalopradowej
przez przekaznik pradowy

Wariant potaczen dla szybkiego zwalniania i
zadziatania

OHELOL

Y GPELOL
123456
(T)V)V)(/) (%]

BRE RRE
R R
vk B 1 e L3
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Warianty

DRIVESYSTEMS polqc Zen
13. Ukfad Y silnika: 400 Vpc 14. Ukfad Asilnika: 230 Ve
Szybki prostownik: GPE40L Prostownik mostkowy: GVE20L
Hamulec: 180 Vp¢ Hamulec: 205 Vpe
Zasilanie przez zaciski silnika: 400 VAC Zasilanie przez zaciski silnika: 230 V¢
Wytgczenie: po stronie statopradowej Wytgczenie: po stronie statopradowej

przez przekaznik pradowy przez przekaznik pradowy
Wariant potaczen dla szybkiego zwalniania i

Wariant potaczen dla szybkiego zadziatania,
zadziatania

zwroci¢ uwage na przytacze IR na prostowniku!

OPELOL GVE 20L
123456 123456
VIJT L% ST I
[GVE! )=
BRE 9 @ @ BRE
@ @ @ D 9 @
[g ,,,,,,,,, \ ,,,,,,, \ ,,,,,,, \ IR $ _________ [ \ IR
L1 L2 L3 1 ] K]
15. Uktad Y silnika: 400 Vpc 16. Uktad Asilnika: 400 Vpc

Prostownik mostkowy: GVE20L Prostownik jednopotowkowy: ~ GHE40L

Hamulec: 205 Vpe Hamulec: 180 Vpc

Zasilanie przez zaciski silnika: 230 V¢ Zasilanie przez zaciski silnika: 400 V¢

Wytgczenie: po stronie pradu Wytgczenie: po stronie pradu
przemiennego przemiennego

Wariant potaczen dla podigczenia przez ztagcze

Wariant potaczen dla podigczenia przez ztacze
silnikowe (MS)

silnikowe (MS)

CHO®
&) ®
@
’7 BRE BRE
o 2 ¢
e
L1 L2
( 3N
O 6 7 (©)
Stecker / male Stecker / male
www.nord.com M7000
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Notatki ﬁ?“p@

DRIVESYSTEMS




Silniki

/STEMS.

DRIVESY'

PARAMETRY SILNIKA
Standard + IE1

IE2

IE4

1000 1/min 230/400 V und
50 Hz (
Type

P n My In cos
400V °

W | pmin | Nl w
63 s | 009 850 1,01 049 067
63 U | o012 865 132 065 | o6
7 se| o1 | o910 1,89 0.71 061
7 Us| o025 | 920 2,59 092 067
80 s6| 037 930 3,80 122 07
80 U6 | o055 920 571 154 | ow
% s6| ors | ots 7.83 222 07
0 Us| 11 | o0 11,54 2,97 071
10 e | 15 940 152 383 0.7
12 M6 | 22 | es0 221 54 Xz
132 sl6 3 965 207 73 o7

NORD®

DRIVESYSTEMS

HH

LL

||

DAC

www.nord.com



Standard / IE1

NORD®

DRIVESYSTEMS
1500 obr/min 230/400 V / 400/690 V
50 Hz 4 - biegunowy
Emisja hatasu silnikéw
Tamb -20 ... +45°C ?ﬁc&:dsz'smu wlasnym
Py | ny | Iy | cos 0 My MaMy MMy Iy | qsoPORE J kol
Typ |S1,S9 400V | @ |1/2xPy | 3/4xPy | 4/4xPy Lpa Lva *
(kW] [[obr/min]  [A] [%] [%] [%] | [Nm] [db(A)] [kgm?] | [kg]
63 S/4| 0,12 | 1335 | 0,55 | 0,64 | 40,9 | 481 50 | 0,86 | 27 27 | 29 40 52 0,00021 3,6
63 L/4| 0,18 | 1390 | 0,68 | 0,61 | 51,2 56 58 | 124 | 26 2,7 3 40 52 0,00028 | 4,2
71 S/4| 0,25 | 1380 | 0,76 | 0,77 | 58,9 | 62,5 63 | 1,73 | 22 2,1 33 45 57 0,00072 | 54
71 L/4| 037 | 1380 | 1,09 | 0,71 | 60,6 | 657 67 | 2,56 2 24 | 3,6 45 57 0,00086 | 6,3
80 S/4| 055 | 1375 | 152 | 0,73 | 745 | 759 75,1 382 | 1,9 2 33 47 59 0,00109 8
80 L/4| 075 | 1375 | 2,1 | 0,74 | 747 | 763 755 | 5,21 2 2,1 3,5 47 59 0,0014 9
90 S/4| 1,1 | 1395 | 2,81 | 0,74 | 757 | 77,9 776 | 753 | 23 26 | 44 49 61 0,00235 12
90 L/4| 15 | 1395 | 3,55 | 0,78 | 78,7 | 79,1 775 | 103 | 23 26 | 48 49 61 0,00313 14
100 L4 | 22 | 1440 | 52 | 0,74 | 795 | 812 80,8 | 146 | 23 3 51 51 64 0,0045 18
100 LA/4| 3 1415 | 6,52 | 0,76 | 83,3 | 842 83,3 | 202 | 25 29 | 54 51 64 0,006 21
12 M4 | 4 1445 | 831 | 08 | 864 | 864 851 | 264 | 23 29 | 54 54 66 0,011 30
132 S/4| 55 | 1445 | 11,4 | 0,81 88 88,5 87,9 | 365 | 21 27 | 55 60 73 0,024 44
132 M/4| 75 | 1445 | 148 | 0,84 | 89,4 | 89,1 87,7 | 496 | 25 28 | 55 60 73 0,032 55
132 MA/4 | 9,2 | 1450 | 18,8 | 0,80 | 87,7 | 877 86,9 | 60,6 | 26 3,1 6,0 60 73 0,035 62
160 M/4| 11 1455 | 20,9 | 0,85 | 89,5 | 89,6 888 | 722 | 24 29 | 65 66 79 0,050 78
160 L/4| 15 | 1460 | 28,2 | 0,85 | 90,4 | 90,5 89,7 | 981 | 29 35 | 75 66 79 0,067 93
180 MX/4 | 18,5 | 1460 | 354 | 0,83 | 90,3 | 90,8 90,3 122 | 3,2 38 | 75 66 79 0,080 107
180 LX/4| 22 | 1460 | 42,6 | 0,82 | 90,3 | 90,7 90,3 145 | 33 38 | 75 66 79 0,092 122
200 LX/4| 30 | 1470 | 57,6 | 0,83 | 91,9 | 916 90,7 195 | 2,6 30 | 69 62 75 0,160 155

* Typ konstrukcji B5, bez opcji

- tryb pracy jest podany na tabliczce znamionowej reduktora -

Tabliczka znamionowa
(motoreduktor)

Tabliczka znamionowa
(motoreduktor, nie dotyczy IE..)

Tabliczka znamionowa
(silnik IEC)

(357 C €

Vs

i Ce @®

~

|

(357 ce

N\

|

Type SK 90 L/4

Type SK 63 S/4

Type SK 90 L/4

1

3~ Mot. | No. 2005471179

200 12345678

3~ Mot. | No. 2005471179—

300 12345678

3~ Mot. | No. 2005471179—

200 12345678

Th.C1.155 (F)IP 55 |

liEC 60034 (H)

Th.Cl.155 (F)IP 55 |

|EC 60034](H)

Th.C1.155 (F)|P 55 [s1

lEC 60034 (H)

50Hz|  230/400 va/Y 60Hz|  265/460 VA /Y 50Hz|  230/400 va/Y 60Hz|  265/460 VA /Y 50Hz|  230/400 vA /Y] 60Hz|  265/460 va /o
A|6.15/355 A 1.5 kw[6,15/3,55A] 1,73 kW K A J]0.95/0,55A]  0,12kW|0,94/0,54A] 0,14 kW Al6.15/3.55 A 1.5 kw|4,87/2,81A] 1,73 kW K
coS¥0,7d 1395 min-1C0S®0,80] 1675 min Ylcoseo.64 1335 min-Jcos®0.63 1635 min 1Y Ylcoseo,7d 1395 min-Icos?0.74 1675 min |

220-240/380-420 VA /Y

254-277/440-480 VA /Y]

220-240/380-420 VA/Y]

254-2717/440-480 VA /Y]

220-240/380-420 VA /Y]

254-277/440-480 VA /Y

6,25-6,25/3,6-36 A

6,32-6,10/3,65-3,50 A

0,92-1,06/0,53-0,63 A

0,87-0,94/0,50-0,57 A

6,25-6,25/3,60-3,60 A

6,32-6,10/3,65-3,50 A

N= 77,5% | Tamb -20... +45°C In= 80,4% | Tamb -20... +45°C | N=175% | Tamb -20... +45°C In=804%
12 k 6205.27 620522 (4m
2 [T

\_ \a www.nord.con/

C2

M7000
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NORQ

DRIVESYSTEMS

Standard

1800 obr/min

265/460 V | 460 VA

60 Hz 4 - biegunowy
Emisja hatasu silnikéw
Tamb -20 ... +45°C ?ﬁc&:dsz'ﬁmu wiasnym
Py | ny | Iy | cos 0 My MaMy MMy Iy | g0 8OH2 J k|
Typ |S1.89 460V | @ | 1/2xPy | 3/4xPy | 4/4xPy Lon [P o
(kW] |[obr/min]  [A] [%] [%] [%] | [Nm] kgm? | [kg]
63 S/4) 0,14 | 1635 | 0,54 | 0,63 | 454 53,6 57,6 0,82 2,6 2,6 2,8 44 56 0,00021 3,6
63 L/4) 0,21 | 1660 | 0,65 | 0,64 | 52,3 59,3 61,5 1,21 2,4 2,5 3,1 44 56 0,00028 | 4,2
71 S/4) 0,29 | 1675 | 0,76 | 0,8 65 70 70,8 1,65 1,9 1,9 3,1 49 57 0,00072 | 54
71 L/4) 0,43 | 1680 | 1,05 | 0,72 65 70,1 70,9 2,44 1,9 2.3 3.5 49 57 0,00086 | 6,3
80 S/4| 0,63 | 1690 1,5 | 0,76 71 74,7 74,5 3,56 1,9 1,9 3,2 51 63 0,00109 8
80 L/4) 086 | 1650 | 2,1 0,74 | 72,6 76,2 75,9 4,98 1,9 2 3.4 51 63 0,0014 9
90 S/4) 1,27 | 1675 | 2,81 | 0,74 | 74,4 78 78,1 7,24 2,2 2,5 4,2 53 65 0,00235 12
90 L/4) 1,73 | 1675 | 3,55 | 0,8 78,1 80,7 80,4 9,86 2,2 2,5 4,6 53 65 0,00313 14
100 L/4| 2,55 | 1730 | 52 | 0,77 | 78,3 81,4 81,4 14,1 2 2,7 4,7 55 68 0,0045 18
100 LA/4| 3,45 | 1700 | 6,35 | 0,84 | 81,6 83,5 82,4 19,4 2,2 2,6 5 55 68 0,006 21
12 M/4) 46 | 1735 | 831 | 0,8 85,1 86,7 86,1 25,3 2,2 2,7 52 58 70 0,011 30
132 S/4) 6,3 | 1730 | 10,9 | 0,81 | 83,1 85,8 86,2 34,8 2 2,6 53 64 77 0,024 44
132 M/4| 86 1735 | 146 | 0,84 | 85,8 87,8 87,6 47,3 24 2,7 53 64 77 0,032 55
132 MA/4 | 10,6 | 1740 | 18,8 | 0,8 86 87,9 87,6 58,2 2,5 3 57 64 77 0,035 62
160 M/4| 12,6 | 1750 | 20,4 | 0,88 | 89,2 90,0 89,2 68,8 2,1 2,50 | 6,2 70 83 0,050 78
160 L/4) 17,3 | 1760 | 27,9 | 0,86 | 90,3 91,1 90,6 93,9 28) 2,80 | 6,6 70 83 0,067 93
180 MX/4 | 21,3 | 1760 | 33,9 | 0,87 | 90,7 91,4 90,8 116 2,8 330 | 7,6 70 83 0,080 107
180 LX/4 | 25,3 | 1760 | 41,7 | 0,83 | 91,1 91,7 91,1 137 3,3 3,60 | 7,0 70 83 0,092 122
200 LX/4 | 34,5 | 1765 56 | 0,85 | 92,6 92,5 91,7 186 2,6 2,8 7,0 66 79 0,160 155
* Typ konstrukcji B5, bez opciji
www.nord.com M7000 C3



Standard CUS

NORD®

DRIVESYSTEMS

1800 obr/min

230/460 V & 460 VA & 332/575V

60 Hz 4 - biegunowy
Standard CUS
S$1
Py ny | My In cos n | Ma/My | M/My | 14/ly | Codeletter J @
Typ 230V | 460V | 575V (0] =[A28 *
[HP] | [kW] [[obr/min]l [Nm] | [A] [Al [A] [%] kgm? | [kd]
63 S/4 0,16 | 0,12 | 1700 | 0,67 | 0,88 0,44 0,37 | 0,66 52 2,7 3,5 2,5 F 0,00021 3,6
63 L/4 0,25 | 0,18 | 1680 | 1,02 1,12 0,56 0,46 0,71 57 23 2,5 2,7 E 0,00028 4,2
71 S/4 0,33 | 0,25 | 1710 | 1,40 1,56 0,78 0,66 0,64 63 24 2,7 &1l G 0,00072 54
71 L/4 0,5 0,37 | 1720 | 2,05 1,9 0,95 0,8 0,69 71 23 2,7 S5 F 0,00086 6,3
80 S/4 0,75 | 0,55 | 1710 | 3,07 2,7 1,35 1,12 0,71 72 2,2 23 3,5 F 0,00109 8
80 L/4 1 0,75 | 1650 | 4,34 | 3,66 1,83 1,46 | 0,74 70 2,2 23 3,9 G 0,00145 9
90 S/4 1,5 1,1 1660 | 6,33 4,84 2,42 1,94 0,78 73 2,5 2,8 4,9 G 0,00235 12
90 L/4 1,5 1660 8,6 6,34 3,17 2,54 0,80 74 2,5 2,8 5,1 G 0,00313 14
100 L/4 2,2 | 1705 | 12,3 9 4,5 3,63 | 0,81 76 23 2,6 4,9 G 0,0045 18
100 LA/4™ 3,7 1725 | 20,5 15,2 7,62 6,1 0,75 81 2,7 3,1 51 G 0,006 21
132 S/4 7,5 55 | 1735 | 30,3 19,8 9,9 7,92 | 0,82 85 2,4 2,7 54 G 0,024 44
132 M/4 10 7,5 1735 | 41,3 25,8 12,9 10,3 0,84 87 2,9 3,2 6,3 H 0,032 59
160 M/4 15 1" 1770 | 59,3 35,8 17,9 14,5 0,85 | 90,7 2,9 3,8 8,2 H 0,050 78
160 L/4 20 15 1760 | 81,4 | 48,4 24,2 19,3 | 0,87 | 89,4 2,9 3,9 8,5 K 0,067 93
180 MX/4 25 18,5 | 1760 | 100 59 29,5 23,6 0,87 | 90,5 3,4 4,3 8,8 J 0,080 107
180 LX/4 30 22 1765 | 119 74,4 37,2 | 29,76 | 0,80 | 92,8 3,6 4,4 8,9 H 0,092 122
200 LX/4 | 40 30 | 1770 | 162 | 98,6 | 49,3 | 394 | 0,83 | 92,1 | 3,2 3,6 6,9 J 0,160 155
* Typ konstrukcji B5, bez opciji
*8Sg=1,0 Standard Sg=1,15
Tabliczki znamionowe ( sas_ap D\ she D 12\
e o . g
Type SK 90 L/4 CUS TF Type SK 90 L/4 CUS TF
3~ Mot. [No. 8209372606.00 12345678 3~ Mot. [No. 8209372606.00 12345678
INS F_|NEMA [ipss]st  JamB 40 c]TEFC]DP INS F_|NEMA [ipss]s1 — JamB 40 c]TEFC [ DP)
[soHz] 2307460 v YY/Y] Hz] v YY/Y| [60Hz]  332/575v A/Y][ Hz] vV A/Y
6.34/317A]  2HP Al 1.5k 4.40/2.54A] 2 HP Al 1,5kW
PF 0.80]  1660rpm [PF | rpm | T PF 0,80]  1660rpm |PF [ rpm | T
EFF [copE G[eFF [copE EFF [copE 6 [eFF [cooe
SF1.15[IsF AlsF Tise SF1.15]Isk AlsF isk
208-230/460  V YY/Y v YY/Y v v
6,44-6,34/317  AJSF 1 AlsF AlsF AlsF
&N I @
Over Temp Prot—2 Class F| Over Temp Prot—2 Class F|
www.nord.com / www.nord.com /
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NORQ

DRIVESYSTEMS

Standard

3000 obr/min

230/400V & 400/690 V

50 Hz 2 - biegunowy
Tamb =20 ... +45°C
Py ny In cos n My MMy | MMy | Ll J
Typ S1, S9 400 V [0 4/4xPy 2
[kW] | [obr/min] [A] (%] INm] [kgm?] kgl
63 Si2| 018 2715 0,52 0,84 59,5 0,63 25 25 3.4 0,00021 36
63 L2| 025 2720 0,7 0,87 59,4 0,88 2,4 2,6 3,5 0,00028 4,2
71 S| 037 2835 1,06 0,75 66,3 1,25 1,9 25 4 0,00035 5,4
71 L2| 055 2825 1,25 0,83 76,3 1,86 2,7 2,7 52 0,00046 6,7
80 Si2| 075 2780 1,73 0,87 71,9 2,58 23 23 48 0,00067 8
80 L2 1,1 2825 2,48 0,84 76,1 3,72 33 34 5,6 0,00089 9
9  Si2 1,5 2820 3,14 0,88 78,4 5,08 2,1 23 5,2 0,0014 12
90 L2 22 2820 45 0,9 78,8 7,45 2 2,6 59 0,0018 14
100 L2 3 2860 6,81 0,78 81,1 10 22 2,6 48 0,0028 18
112 M2 4 2880 7,79 0,87 85,1 13,3 23 23 48 0,0055 26
132 82 55 2870 11,4 0,82 84,9 18,3 23 23 48 0,01 37
132 SAR2 7.5 2920 14,7 0,85 84,6 24,5 3.4 3.8 6,9 0,013 44
132 M2 11 2885 19,5 0,92 88,7 36,4 2,0 22 53 0,019 55
* Typ konstrukcji B5, bez opciji
3600 obr/min 265/460V & 460V D
60 Hz 2 - biegunowy
Tamp =20 ... +45°C
Py ny In cos n My | MaMy | MMy | il J
Typ S1, 9 460 V [0 4/4xPy @
[KW] | [obr/min] [A] (%] [INm] [kgm?] kgl
63 Si2| o021 3300 0,53 0,85 60,4 0,61 2,3 23 3.3 0,00021 36
63 L2| 029 3320 0,7 0,87 59,8 0,83 23 25 3.4 0,00028 42
71 S/2| 043 3460 1,06 0,75 65,9 1,19 1,8 24 3.9 0,00035 5,4
71 2| 063 3440 1,21 0,83 78,8 1,75 2,6 2,6 5 0,00046 6,7
80 Si2| 086 3380 1,73 0,87 71,8 2,43 22 22 4,6 0,00067 8
80 L2| 127 3390 2,48 0,84 76,6 3,58 33 33 5,4 0,00089 9
9 Si2| 173 3385 3,23 0,88 78,1 4,88 2,5 25 5 0,0014 12
90 Li2| 255 3380 4,33 0,9 82,1 7,2 1,9 24 57 0,0018 14
100 L2| 345 3455 6,81 0,82 81,3 9,54 2,1 23 4,4 0,0028 18
112 M2 4,6 3480 75 0,87 88,6 12,6 24 24 4,9 0,0055 26
132 82 6,3 3445 12 0,82 80,5 17,5 2,2 2,2 4,6 0,01 37
132 SAR2 8,6 3530 14,7 0,89 82,7 23,2 32 338 7,2 0,013 44
132 M2| 12,6 3460 20,7 0,92 83,1 34,8 1,9 2,1 5,1 0,019 55
* Typ konstrukcji B5, bez opciji
www.nord.com M7000 C5




NORD®
Standard

DRIVESYSTEMS
1000 obr/min 230/400V & 400/690 V
50 Hz 6 - biegunowy
Tomp -20 ... +45°C
Py ny In cos n My MMy | MMy | Ll J
Typ S1, 89 400 V @ 414xPy, g
[kW] [obr/min] [Al [%] [Nm] [kgm?] [kl
63 S6| 0,09 850 0,49 0,67 39,6 1,01 2 2 1,8 0,00028 | 4,2
63 L6| 0,12 865 0,65 0,62 42,8 1,32 2 2,1 1,9 0,00035 | 4,9
71 se| 018 910 0,71 0,67 54 1,89 2.2 23 2,8 0,00091 | 54
71 we| 025 920 0,92 0,67 58,5 2,59 25 2,6 3.2 0,0012 67
80 s/6| 037 930 1,22 07 62,5 38 24 2,6 37 0,0022 8,9
80 Li6| 055 920 1,54 0,74 69,7 5,71 1,8 2 33 0,0028 9,8
9 s6| 075 915 2,22 073 66,8 7,83 22 23 38 0,0037 12
0 6| 11 910 2,97 0,77 69,4 15 1,9 2.2 36 0,005 14
100 Ue| 15 940 3,83 0,74 76,4 15,2 24 27 4,6 0,01 21
12 wme| 22 950 5,37 0,74 80,9 22,1 23 28 4,7 0,018 31,9
132 Sl6 3 965 7.3 0,72 82,4 29,7 1,6 2,2 4.1 0,031 42,7
132 M/6 4 960 9,1 0,76 83,5 39,8 2.2 28 55 0,038 48,9
132 MAB| 55 945 12,4 0,80 80,0 55,6 2,0 2,6 4,6 0,045 56,2
* Typ konstrukcji B5, bez opcji
1200 obr/min 265/460V & 460V D
60 Hz 6 - biegunowy
Tomp -20 ... +45°C
Py ny In cos n My MMy | MMy | Ll J
Typ S1, 89 460 V @ 414xPy, g
kW] | [obr/min] Al [%] [Nm] [kgm?] kg
63 S6| 0,1 1020 0,47 0,67 39,9 0,94 1,9 1,9 1,8 | 0,00028 4,2
63 L6| 0,14 1060 0,63 0,51 54,8 1,26 2,0 2,1 1,9 | 0,00035 49
71 s| 021 1090 0,62 0,67 54,5 1,58 2,1 2,2 27 | 0,00091 54
71 We| 029 1105 0,96 0,67 56,7 2,51 24 25 30 | 0,0012 67
80 s/6| 043 1105 1,36 0,71 56,0 3,72 23 25 35 | 0,0022 8,9
80 Li6| 063 1105 1,6 0,72 68,7 5,44 1,8 1,9 32 | 0,0028 9,8
9 s6| 086 1100 2,31 073 64,1 7,47 2,1 23 36 | 0,0037 12
0 Le| 127 1135 2,67 0,68 76,1 93 1,8 2,1 35 | 0,005 14
100 Le| 1,73 1130 3,7 0,74 79,4 14,6 23 2,6 44 | 0,010 21
12 MeB| 255 1140 5 073 87,1 21,2 26 27 52 | 0018 31,9
132 sl6| 345 1160 7,45 0,72 80,8 284 1,5 2,2 37 | 0,031 42,7
132 Me| 46 1150 9 076 84,5 38,2 23 28 50 | 0,038 48,9
132 MAB| 63 1150 12 0,80 82,5 52,3 2,1 3,1 60 | 0,045 56,2

* Typ konstrukcji B5, bez opcji
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D
NOR™ Standard -

L - y y - - - y
DRIVESYSTEMS mozliwosc przetaczania liczby biegunow
1500 / 3000 obr/min 400 V D/YY
50 Hz 4 - 2 biegunowy
Mozliwos¢ przetaczania liczby biegunéw
S1
Pn ny My In cos n Ma/My | My/My I/l J
Type 400 v P «
kW] | [1/min] [Nm] 7y [%] kgm3 | [kg]
0,1 1415 0,67 0,64 0,58 38,9 3,3 3,6 2,5
63 S/4-2 0,00021 3,6
0,15 2840 0,50 0,73 0,68 43,6 3,2 3,8 2,8
0,15 1400 1,02 0,95 0,57 40,0 2,9 3,1 2,3
63 L/4-2 0,00028 4,2
0,19 2850 0,64 0,95 0,66 43,7 3,3 3,9 3
0,21 1410 1,42 0,66 0,73 62,9 2,1 2,3 3,6
71 S/4-2 0,00072 54
0,28 2780 0,96 0,80 0,86 58,7 2,5 2,7 3,9
0,3 1385 2,07 0,98 0,75 58,9 2,1 2.1 3,3
71 L/4-2 0,00086 6,3
0,45 2715 1,58 1,30 0,88 56,8 1,6 1,8 3,4
0,48 1390 3,30 1,30 0,77 69,2 1,7 1,8 3,3
80 S/4-2 0,00109 8
0,6 2785 2,06 1,66 0,82 63,6 1,8 2 3,6
0,7 1355 4,93 1,84 0,79 69,5 1,6 1,7 3,3
80 L/4-2 0,0014 9
0,85 2770 2,93 2,34 0,8 65,5 2 2 3,6
1,1 1400 7,50 2,68 0,84 70,5 1,5 2.1 3,9
90 S/4-2 0,00235 12
1,4 2780 4,81 3,50 0,88 65,6 1,6 2,1 3,9
1,5 1380 10,4 3,50 0,81 76,4 2 2.1 3,9
90 L/4-2 0,00313 14
1,9 2775 6,54 4,70 0,82 71,2 2,3 2,3 4.2
2 1400 13,6 4,60 0,75 83,7 1,8 2 3,7
100 L/4-2 0,0045 18
2,4 2830 8,10 5,50 0,85 74 .1 2 2,2 4.5
2,6 1380 18,0 5,62 0,87 76,8 1,8 2,1 3,9
100 LA/4-2 0,006 21
3,1 2825 10,5 6,71 0,88 75,8 2,1 2,2 49
3,7 1435 24,6 7,90 0,84 80,5 2 2,6 4.9
112 M/4-2 0,011
4.4 2905 14,5 9,60 0,83 79,7 2,4 3 6 -
4 1455 26,3 8,72 0,78 84,9 2,5 3,2 57
112 MA/4-2 0,0128
5,1 2900 16,8 11,9 0,77 80,3 2,8 .3 6,4
47 1465 30,6 9,30 0,84 86,8 1,9 2,5 49
132 S/4-2 0,024 44
5,9 2905 19,4 12,0 0,88 80,6 2,3 2,7 5,8
6,5 1450 42,8 13,0 0,83 87,0 2,2 2,6 5,4
132 M/4-2 0,032 55
8 2915 26,2 18,0 0,79 81,2 2,6 2,9 6,2
7,3 1455 47,9 14,3 0,84 87,7 2,7 3,2 7
132 MA/4-2 0,035 62
9 2930 29,3 18,7 0,83 83,7 2,7 3,5 7,6
9,3 1450 61,2 18,0 0,88 84,7 2,2 2,5 5
160 M/4-2 0,05 78
11,5 2935 37,4 22,4 0,91 81,4 2,2 3 6,2
13 1460 85,0 241 0,88 88,5 2,7 3,2 7.5
160 L/4-2 0,067 93
17 2945 55,1 31,1 0,93 84,8 2,6 3,4 7,4

* Typ konstrukcji B5, bez opciji

www.nord.com M7000 c7



Standard CUS - MoRP
mozliwos¢ przelaczania liczby biegunéw

1800 / 3600 obr/min 230/460/575 V
60 Hz 4 - 2 biegunowy

Mozliwos¢ przetaczania liczby biegunéw CUS

S1
Py ny | My In cos n | Mu/My | MMy | I/l J kq|
Typ 230V | 460V | 575V ® 2
[HP] | [kW] |[obr/min] | [Nm] [A] [A] [A] [%] kgm?] | [kg]
013 | 01 | 1700 | 056 | 128 | 064 | 053 | 058 | 338 | 38 | 39 | 24
63  S/4-2 0,00021 | 3,6

0,2 0,15 3410 0,42 1,46 0,73 0,61 0,68 37,9 3,3 4 2,6

0,2 0,15 1680 0,85 1,90 0,95 0,76 0,57 34,8 3,3 3,4 2,2
63 L/4-2 0,00028 | 4,2
0,25 0,19 3420 0,53 1,90 0,95 0,76 0,66 38,0 3,6 4,3 2,9

0,28 0,21 1690 1,19 1,32 0,66 0,55 0,73 54,7 2,4 2,5 3,5
71 S/4-2 0,00072 | 54
0,37 0,28 3335 0,80 1,60 0,80 0,67 0,86 51,1 2,8 3 3,6

0,4 0,3 1660 1,73 1,96 0,98 0,82 0,75 51,2 2.3 2.3 3,2
71 L/A4-2 0,00086 | 6,3
0,6 0,45 3260 1,32 2,60 1,30 1,09 0,88 49,4 1,7 2 3,3

0,65 0,48 1670 2,74 2,60 1,30 1,09 0,77 60,2 1,9 2,2 3.1
80 S/4-2 0,00109 8
0,82 0,6 3340 1,72 3,32 1,66 1,39 0,82 55,3 2,2 2,2 3,5

0,95 0,7 1625 4,11 3,68 1,84 1,54 0,79 60,4 1,8 1,9 3,1
80 L/4-2 0,0014 9
1,145 | 0,85 3325 2,44 4,68 2,34 1,95 0,8 57,0 2,2 2,3 3,5

1,5 1.1 1680 6,25 5,36 2,68 2,24 0,84 61,3 1,7 2,3 3,9

90 S/4-2 0,00235 | 12
1,9 1,4 3335 4,01 7,00 3,50 2,92 0,88 57,1 1,8 2,3 359
2 1,5 1655 8,65 7,00 3,50 2,92 0,81 66,4 2,2 2,4 3,7
90 L/4-2 0,00313 | 14
25 1,9 3330 5,45 9,40 4,70 3,92 0,82 61,9 2,6 2,5 4
2,7 2 1680 11,4 9,20 4,60 3,85 0,75 72,8 2,1 2,4 3,5
100 L/4-2 0,0045 18

3,2 2,4 3395 6,75 11,0 5,50 4,6 0,85 64,4 2,4 2,6 4,4
3,5 2,6 1655 15,0 11,2 5,62 4,7 0,87 66,7 1,8 2,1 3,5

100 LA/4-2 0,006 21
4,2 3,1 3390 8,73 13,4 6,71 5,6 0,88 65,9 2,1 2,3 4,5
5 &7/ 1750 20,2 13,8 6,90 6,6 0,82 82,1 2 2,7 52

12 M/4-2 0,011 32
5,9 4,4 3505 12,0 16,4 8,20 8 0,81 83,1 2,5 3,1 6,5
6,3 4,7 1760 25,5 18,6 9,30 7,8 0,84 75,5 2,1 2,8 4,7

132 S/4-2 0,024 44

7,9 5,9 3485 16,2 24,0 12,0 10 0,88 70,1 2,5 3 5,6

8,7 6,5 1740 35,7 26,0 13,0 10,9 0,83 75,6 2,4 2,9 51
132 M/4-2 0,032 55
10,7 8 3500 21,8 36,0 18,0 15 0,79 70,6 2,9 3,2 5,9

* Typ konstrukcji B5, bez opcji
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D
NOR ’ Standard -

L - y y - - - y
DRIVESYSTEMS mozliwosc przetaczania liczby biegunow
750 / 3000 obr/min 400V Y/IY
50 Hz 8 - 2 biegunowy
Mozliwos¢ przetaczania liczby biegunéw
$3-40%
P ny My In cos n Ma/My | MMy | Tally J kgl
Typ 400 V [0)
[kW] [obr/min] [Nm] [A] [%] [kgm?] [ka]
0,045 650 0,66 0,44 0,58 25,5 2,6 2,6 1,3
71 S/8-2 WU 0,00072 | 54
0,22 2520 0,83 0,60 0,9 58,8 1,8 1,9 2,5
0,06 655 0,87 0,51 0,61 27,8 2,3 2,3 1,6
71 L/8-2 WU 0,00086 | 6,3
0,3 2450 1,17 0,88 0,9 54,7 1,4 1,4 2,3
0,1 650 1,47 0,70 0,57 36,2 2 2 1,6
80 S/8-2 WU 0,00109 8
0,45 2695 1,59 1,40 0,76 61,0 2 2 2,7
0,13 585 2,12 0,74 0,7 36,2 1,4 1,5 1,6
80 L/8-2 WU 0,0014 9
0,55 2620 2,00 1,47 0,88 61,4 2.1 2 3,3
0,2 665 2,87 1,07 0,57 47,3 2,1 2,2 2
90 S/8-2 WU 0,00235 12
0,8 2770 2,76 2,37 0,74 65,8 2,9 2,6 3,5
0,3 640 4,48 1,31 0,6 55,1 1,9 1,9 2
90 L/8-2 WU 0,00313 14
1,2 2770 4,14 3,05 0,79 71,9 2,1 2,3 3,5
0,4 685 5,58 1,70 0,58 58,6 1,1 2,2 2,4
100 L/8-2 WU 0,0045 18
1,6 2790 5,48 3,60 0,86 74,6 2 2,3 4
0,55 680 7,72 2,28 0,56 62,2 2,1 2,3 2,5
100 LA/8-2 WU 0,006 21
2,2 2810 7,48 4,87 0,83 78,6 2,5 2,6 4.6
0,75 695 10,3 3,05 0,53 67,0 2,3 2,6 2,8
112 M/8-2 WU 0,011 30
3 2875 9,96 6,37 0,83 81,9 2,3 3,3 5,6
1 630 15,2 4,00 0,53 68,1 1,8 2 2,6
132 S/8-2 WU 0,024 44
4 2710 14,1 8,55 0,93 72,6 2,3 2,3 4.8
1,4 700 19,1 5,10 0,6 66,0 1,9 2,3 2,8
132 M/8-2 WU 0,032 55
55 2835 18,5 10,6 0,93 80,5 2,3 2,5 53

www.nord.com M7000 C9



Standard CUS - MoRP
mozliwos¢ przelaczania liczby biegunéw

900 / 3600 obr/min 230/460/575V YIY
60 Hz 8 - 2 biegunowy
Mozliwos¢ przetaczania liczby biegunow CUS
$3-40%
Py ny | My In cos N Ma/My | MMy | Tl J kgl
Typ 230V 460V 575V | @
[HP] | [KW] | [obr/min] | [Nm] | [A] [A] [A] [%] [kgm?] | [kg]
0,06 |0,045| 820 | 052 086 | 043 | 036 | 052 | 253 2,30 2,20 1,70
71 S/8-2 WU 0,00072 | 54

03 | 0,22 | 32560 | 0,65 | 0,98 | 0,49 | 0,40 0,87 64,8 1,40 1,30 2,50

0,08 | 0,06 820 0,70 | 1,00 | 0,50 | 0,44 0,54 27,9 2,40 2,40 1,90
71 L/i8-2 WU 0,00086 | 6,3
0,4 0,3 3260 | 0,88 | 1,36 | 0,68 | 0,55 0,89 62,3 2,00 2,10 3,00

0,13 | 0,1 825 1,16 | 1,36 | 0,68 | 0,59 0,50 37,0 1,70 1,50 1,80
80 S/8-2 WU 0,0011 8
06 | 045 | 3350 | 1,28 | 250 | 1,25 | 1,12 0,71 63,7 1,40 1,80 3,00

0,17 | 0,13 650 1,91 | 1,52 | 0,76 | 0,65 0,69 31,2 1,40 1,80 1,80
80 L/8-2 WU 0,0015 S
0,74 | 0,55 | 3110 1,69 | 2,66 | 1,33 | 1,32 0,88 59,1 2,00 1,80 4,00

0,27 | 0,2 830 2,30 | 2,04 | 1,02 | 0,88 0,50 49,3 2,20 2,20 2,30
90 S/8-2 WU 0,0023 12
1,07 | 0,8 3400 | 2,25 | 4,18 | 2,09 | 1,90 0,71 67,7 3,20 3,00 4,40

0,4 0,3 815 352 | 242 | 1,21 | 1,04 0,53 58,8 2,00 1,40 1,80
90 L/8-2 WU 0,0031 14
1,6 1,2 3410 | 3,36 | 5,30 | 2,65 | 2,41 0,76 74,9 3,30 2,50 4,20

054 | 04 845 452 | 3118 | 1,59 | 1,40 0,51 62,0 1,80 2,10 2,40
100 L/8-2 WU 0,0045 18
2,15 1,6 3425 | 4,46 | 6,24 | 3,12 | 2,70 0,84 76,7 2,40 2,50 4,60

0,75 | 0,55 845 622 | 424 | 212 | 1,83 0,49 66,5 1,50 1,90 2,40
100 LA/8-2 WU 0,006 21
3 2,2 3445 | 6,10 | 8,34 | 4,17 | 3,64 0,81 81,8 2,10 2,20 4,40

1 0,75 850 843 | 570 | 2,85 | 2,48 0,47 70,4 2,90 2,40 3,30
112 M/8-2 WU 0,0119 30
4 3 3495 | 8,20 | 10,9 | 543 | 4,73 0,82 84,7 2,50 3,30 5,70

1,35 1 865 11,04 | 6,68 | 3,34 | 2,87 0,53 71,0 2,60 2,30 2,90
132 S/8-2 WU 0,0233 44
5,4 4 3470 | 11,01 | 13,7 | 6,84 | 5,61 0,91 80,8 2,90 2,40 5,20

1,9 1,4 860 |1555 | 9,16 | 4,58 | 3,89 0,53 72,5 2,50 2,20 3,60

132 M/8-2 WU 0,0317 55
7.4 5,5 3455 | 15,20 | 18,1 | 9,07 | 7,33 0,93 81,9 2,90 2,40 4,70

Standard Sg = 1,15

Cc10 M7000 www.nord.com



D
NOR™ Standard -

L] - L 4 l & - - - 1 4
DRIVESYSTEMS mozliwosc przetaczania liczby biegunow
750 / 1500 obr/min 400V D/YY
50 Hz 8 - 4 biegunowy
Mozliwos¢ przetaczania liczby biegunéw
S1
P ny My In cos n Ma/My | MMy | Tafly J kgl
Typ 400 V @ *
[kW] [obr/min] [Nm] [A] [%] [kgm?] [ka]
0,12 670 1,71 0,72 0,69 34,9 1,4 1,8 1,7
71 S/8-4 0,00091 54
0,18 1410 1,22 0,50 0,79 65,8 1,7 2,3 3,8
0,18 620 2,77 0,90 0,78 37,0 1,6 1,7 2,0
71 L/8-4 0,0012 6,7
0,25 1410 1,69 0,64 0,82 68,8 1,8 2,0 3,9
0,25 690 3,46 1,24 0,75 38,8 1,5 1,7 2,6
80 S/8-4 0,0022 8,9
0,37 1380 2,56 1,14 0,71 66,0 1,5 1,6 3,8
0,37 680 5,20 1,71 0,76 411 1,7 1,9 2,3
80 L/8-4 0,0028 9,8
0,55 1380 3,81 1,43 0,76 73,0 1,8 2,0 3,8
0,4 700 5,46 1,81 0,8 39,9 1,6 1,7 2,7
90 S/8-4 0,0037 12
0,75 1380 5,19 2,00 0,82 66,0 1,5 1,9 3,6
0,55 700 7,50 2,47 0,7 45,9 1,8 2,0 3,1
90 L/8-4 0,005 14
1 1400 6,82 2,47 0,78 74,9 1,6 1,8 3,9
0,7 710 9,41 2,85 0,75 47,3 1,7 1,9 3,3
100 L/8-4 0,0045 18
1,4 1400 9,55 3,61 0,88 63,6 14 1,5 3,8
1 690 13,8 3,88 0,61 61,0 1,4 2,1 2,5
100 LA/8-4 0,006 21
1,6 1400 10,9 3,62 0,89 71,7 1,4 2,2 4,2
1,5 700 20,5 5,23 0,61 67,9 1,6 1,8 3,6
112 M/8-4 0,018 32
2,5 1410 16,9 5,23 0,85 81,2 1,5 1,7 4,0
2,2 725 29,0 7,70 0,54 76,4 2,2 2,8 4.5
132 S/8-4 0,031 42,7
3,4 1455 22,3 7,20 0,82 83,1 2,2 3,0 6,5
2,9 730 37,9 10,2 0,5 82,1 2,1 32 &7
132 M/8-4 0,038 48,9
4.4 1460 28,8 9,40 0,83 81,4 2,2 8.3 6,0

* Typ konstrukcji B5, bez opcji
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Standardowe
silniki jednofazowe

1500 obr/min

230V

50 Hz 4 - biegunowy
Standard EHB1 - Silnik jednofazowe z kondensatorem roboczym
S$1
P ny My In cos Ma/My | MMy Ia/ly J
Typ ® :
[kW] [obr/min] [Nm] [A] [kgm?] [ka]
63 L/4 EHB1 0,12 1405 0,82 1,22 0,95 0,9 2,3 2,5 0,00028 | 4,5
63 LA/4 EHB1 0,18 1405 1,22 1,71 0,91 1,0 2,1 2,6 0,00035 | 5,2
71 L/4 EHB1 0,25 1430 1,67 1,96 0,95 0,6 2,2 3.4 0,00086 | 6,6
71 LA/4 EHB1 0,37 1425 2,48 2,9 0,9 0,7 2,2 3,5 0,00115 | 8,1
80 L/4 EHB1 0,55 1440 3,65 3,87 0,9 0,3 2,2 3,9 0,00145 | 9,3
80 LA/4 EHB1 0,75 1435 4,99 5,1 0,9 0,4 1,9 3,5 0,00195 | 10,5
90 L/4 EHB1 1,1 1445 6,61 7,54 0,87 0,2 2,0 4,2 0,00313 | 14,4
90 LB/4 EHB1 1,5 1425 10,05 9,02 0,94 0,3 1,9 4,0 0,00391 | 17,2
Standard EAR1 - Standard EAR1 - Silniki jednofazowe z kondensatorem roboczym i
rozruchowym
S$1
Pn ny My In cos Ma/My | My/My I/l J kgl
Typ P -
[kW] [obr/min] [Nm] [A] [kgm?] [ka]
63 L/4 EART 0,12 1405 0,82 1,22 0,95 2,3 2,3 3,2 0,00028 | 45
63 LA/4 EART 0,18 1405 1,22 1,71 0,91 24 2,1 3,2 0,00035 | 52
71 L/4 EAR1 0,25 1430 1,67 1,96 0,95 2,1 2,2 4,1 0,00086 | 6,6
71 LA/4 EAR1 0,37 1425 2,48 2,9 0,9 2,1 2,2 46 0,00076 | 8,1
80 L/4 EAR1 0,55 1440 3,65 3,87 0,9 2,1 2,2 43 0,00145 | 9,3
80 LA/4 EAR1 0,75 1435 4,99 5,1 0,9 2,2 1,9 43 0,00165 | 10,5
90 L/4 EAR1 1,1 1445 6,61 7,54 0,87 2,2 2,0 4,8 0,00235 | 14,4
90 LB/4 EAR1 1,5 1425 10,05 9,02 0,94 2,2 1,9 5,3 0,00313 | 17,2
Standard EST - Silniki jednofazowe w uktadzie Steinmetza
S$1
P ny My N cos n Ma/My | MMy | L J kgl
Typ ) :
kW] [obr/min] [Nm] [A] [%] [kgm?] [kal
63  S/4 EST| 0,09 1390 0,62 0,97 0,98 41,2 0,8 1,9 1,6 0,00021 | 39
63 L4 EST| 0,12 1405 0,82 1,19 0,98 44,7 0,7 2,2 1,9 0,00028 | 45
71 SI4 EST| 0,18 1425 1,21 1,54 0,98 51,9 0,7 2,0 2,5 0,00072 | 57
71 U4 EST| 025 1420 1,68 1,94 0,98 57,2 0,5 1,9 2,7 0,00086 | 6,6
80 S/4 EST| 037 1425 2,48 2,62 0,96 64,0 0,4 1,5 2,6 0,00109 | 83
80 L4 EST| 055 1420 3,70 3,6 0,96 69,2 0,5 1,3 2,6 0,00145 | 93
90  S/4 EST| 075 1435 4,99 4,6 0,96 73,8 0,4 1,6 3,6 0,00235 | 12,4
90  L/4 EST 1,1 1435 7,32 6,46 0,96 77,1 0,3 1,6 3,4 0,00313 | 14,4
* Typ konstrukcji B5, bez opcji
C12 M7000 www.nord.com



D

Standardowe
DRIPESYSTEMS silniki jednofazowe CUS
1800 obr/min 115/230 V
60 Hz 4 - biegunowy
Standard CUS / ECR - Silniki jednofazowe z kondensatorem roboczym i rozruchowym
S1
P Sg ny My In cos@ | MMy | MMy Ia/ly J kgl
Typ 115v\230v 115v\230v 115v\230v 115V [230V| 115V | 230V | 115V | 230V | 115V | 230V *
[HP] | [kW] [obr/min] [Nm] [A] [kgm?] | [kg]

63 LA/4 ECR | 0,16 | 0,12 |1,35|1740|1740| 0,66 | 0,66 | 3,3 |1,57/066| 0,7 | 25 | 25 | 3,5 | 36 | 3,4 | 3,6 | 0,00035| 5,2
71 L/4 ECR | 0,25 | 0,18 | 1,35 | 1760 | 1750 | 0,98 | 0,98 | 3,46 1,89 0,89|092 | 21 | 24 | 33 | 3,3 | 45 | 52 | 0,00086 | 6,6
71 LA/4 ECR | 0,33 | 0,25|1,35|1750 1750 (1,36 | 1,36 | 54 |2,65/0,69|0,71| 21 | 22 | 3,0 | 29 | 45 | 4,7 | 0,00115 | 8,1
80 L/4 ECR| 05 |0,37|1,35|1765|1765|2,00|2,00|655| 34 | 08 |[0,79| 24 | 22 | 34 | 33 | 56 | 57 |0,00145| 9,3
80 LA/4 ECR | 0,75 ]0,55|1,35|1760|1760|2,98|298 | 94 | 47 (0,71|0,72| 26 | 27 | 29 | 28 | 51 | 52 | 0,00195| 10,5
90 L/4 ECR 1 0,75|1,35|1770 | 1770 | 4,05 | 4,05 11,85/ 5,94 | 0,79|0,78 | 23 | 23 | 29 | 3,1 | 6,3 | 6,8 | 0,00313 | 14,4
90 LBM4 ECR| 15 | 1,1 |1,35|1765|1760 | 5,95 | 5,97 |15,25 7,62 | 0,85|0,84| 20 | 21 | 28 | 29 | 5,7 | 6,5 | 0,00391 | 17,2
90 LX/4 ECR 2 1,5 | 1,2 1735 8,26 10,4 0,83 1,5 243 5,2 | 0,00391 | 17,2

* Typ konstrukcji B5, bez opciji

1800 obr/min 230V
60 Hz 4 - biegunowy
Standard CUS / EST - Silniki jednofazowe w uktadzie Steinmetza
S1
Py ny My In cos n MMy | MMy | Il J kgl
Typ @ .
(kW] | [obr/min] [Nm] [A] [%] [kgm?] [kg]
63 S/4 EST| 0,09 1665 0,52 0,96 0,98 41,6 0,9 1,9 1,8 0,00021 | 3,9
63 L/4 EST| 0,112 1695 0,68 1,2 0,98 44,4 08 2,0 1,9 0,00028 | 4,5
71 SI4 EST| 018 1710 1,01 1,63 0,98 49,0 06 2,1 2,1 0,00063 | 5,7
71 L4 EST| 025 1700 1,40 2,09 0,98 53,1 06 1,8 2,3 0,00076 | 6,6
80 S/4 EST| 037 1720 2,05 2,38 0,98 69,0 0.2 1,3 2,4 0,00128 | 8,3
80 L/4 EST| 0,55 1700 3,09 3,49 0,98 69,9 03 1,3 2,2 0,00165 | 9,3
9 S/4 EST| 0,75 1730 4,14 4,62 0,98 72,0 04 1,5 3,1 0,00235 | 12,4
90 L/4 EST| 11 1725 6,09 6,31 0,98 77,3 0,1 1,4 3,2 0,00313 | 14,4

* Typ konstrukcji B5, bez opciji
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'oRD
1IE2 N

DRIVESYSTEMS

1500 obr/min 230/400 V & 400/690 V
50 Hz 4 - biegunowy

IE2

S1

Pn | ny | My I cos n n" MMy MMy |y kg
Type 230/400 V | 400/690 V @ | 1/2xPy | 3/4xPy | 4/4xPy | 4/4xPy *

[kW] | [rpm] | [Nm] [Al [A] [%] [%] [%] [%] [kgm? | [kq]
80 SH/4 ) 0,55 | 1420 | 3,7 | 2,44/1,41 | 1,41/0,81 0,7 77,7 80,7 80,8 80,4 3,2 3,2 5,1 | 0,0014 9
80 LH/4| 0,75 | 1415 | 5,06 | 3,05/1,76 | 1,76/1,02 | 075 | 816 | 83 | 824 | 816 3 31 | 52 |0,0019] 10,2

90 SH/4 | 1,1 | 1435 | 7,32 | 4,19/2,42 | 2,42/1,40 | 0,8 | 80,9 82 81,8 81,4 Sl 315 6,1 | 0,0034| 15,1
90 LH/M4 )| 1,5 | 1415 | 10,1 | 5,8/3,35 | 3,35/1,93 | 0,79 | 81,3 82,4 82,8 82,8 3,3 3,5 5,8 |0,0039| 16,8
100 LH/4| 2,2 | 1445 | 14,5 | 8,05/4,65 | 4,65/2,68 | 0,79 | 85,2 86,7 86,6 85,3 3,7 4,3 7,3 |0,0075| 25,2
100 AH/M4 | 3 1425 | 20,1 | 11,4/6,59 | 6,59/3,80 | 0,77 | 86,4 86,7 85,6 85,5 3,1 3,5 6,3 | 0,0075| 25,2
12 MH/4 | 4 1440 | 26,5 | 13,9/8,02 | 8,02/4,63 | 0,83 | 87,4 87,6 86,7 86,6 3,1 3,6 75 |0014 | 355
132 SH/4| 55 | 1460 | 36 | 18,5/10,7 | 10,7/6,18 | 0,84 | 87,6 88,5 88,2 87,7 3,1 3,5 7,6 | 0,032 55

132 MH/4 | 7,5 | 1460 | 49 | 26,0/15 15/8,7 0,81 | 88,5 89,5 89,3 88,7 3,3 3,9 7,5 | 0,035 62
132 LH/4| 9,2 | 1450 | 60,6 | 33,9/19,6 | 19,6/11,3 | 0,77 | 87,6 89,7 89,3 n? 3,4 3,8 74 | 0,035 62
160 SH/4 | 9,2 | 1465 | 60 | 29,4/17 17/9,8 0,87 | 90,9 91,4 91,3 90,9 &8 3,6 8,2 | 0,067 93
160 MH/4 | 11 1465 | 71,7 | 35,7/20,6 | 20,6/11,9 | 0,86 | 90,8 91,3 91,2 90,9 29 3,4 7,4 | 0,067 93
160 LH/4 | 15 | 1465 | 97,8 | 47,6/27,5 | 27,5/15,9 | 0,87 | 91,7 92,4 92 91,7 & SiS) 7,9 | 0,092 122
180 MH/4 | 18,5 | 1475 | 120 | 59,9/34,6 | 34,6/20 | 0,84 | 92,2 92,6 92,2 92 2,9 3,2 7,7 10,13 137
180 LH/4 | 22 | 1475 | 142 | 69,8/40,3 | 40,3/23,3 | 0,86 | 92,7 92,9 92,2 91,9 2,8 3,1 7,7 10,16 155
200 XH/4 | 30 1470 | 195 |102/59 59/34,1 0,8 92,8 92,8 92,4 92,3 2,8 3,1 7,1 | 0,16 155
225 SH/4 | 37 1480 | 239 |120/69,5 0,85 | 944 94,2 93,7 93,3 2,6 3,0 6,9 | 0,49 315
225 MH/4 | 45 | 1480 | 290 | 141/81,4 0,84 | 94,4 94,5 94 94 2,6 2,7 6,9 |0,60 340
250 WH/4 | 55 | 1480 | 355 |172/99,3 0,84 | 94,2 94,4 94 94 2,7 3,0 74 |0,74 380
1800 obr/min 265/460V & 460V D
60 Hz 4 - biegunowy

IE2

S1

Py | Ny | My I cos n n o MMy MMy |
Type 265/460 V| 460V | @ | 1/2xPy | 3/4xPy | 4/4xPy | 4/4xPy *

(kW] | [rpm] | [Nm] [A] [A] [7%] [%] [%] [%] [kgm?] | [kg]

80 SH/4| 055 | 1730 | 3,04 | 2,15/1,24 | 1,24 | 0,66 77,6 81,6 82,7 82,5 3,7 3,9 6,1 10,0014 | 9
80 LH/4| 0,75 | 1730 | 4,14 | 2,7/1,56 1,56 | 0,72 81,9 84,4 84,9 84,4 34 3,9 6,4 |0,0019 | 10,2

90 SH/4 | 1,1 | 1745 | 6,02 | 3,72/215 | 2,15 | 0,76 80,1 83,2 84 84 3,7 4,3 7,5 |0,0034 | 15,1
90 LHM4 | 1,5 | 1725 | 83 | 511/295 | 2,95 | 0,76 81,5 83,7 84,4 84 3.9 4 6,8 |0,0039 | 16,8
100 LH/4| 2,2 | 1755 | 12 7,214,16 4,16 | 0,76 84,8 87,2 87,8 87,5 4 4,9 8,2 |0,0075 | 25,2

100 AH/4| 3 1740 | 16,5 | 9,84/568 | 568 | 0,75 88,1 88,7 88,2 87,9 3,6 4,3 7,7 10,0075 | 25,2
12 MH/4 | 4 1750 | 21,8 | 12,1/6,98 | 6,98 | 0,81 87,1 88,5 88,4 88,2 3,6 4,3 8,2 |0,014 | 355
132 SH/4| 55 | 1765 | 29,8 | 16,2/9,34 | 9,34 | 0,82 87,9 89,3 89,5 89,5 3,9 4,2 8,7 10,032 55

132 MH/4 | 7,5 | 1765 | 40,6 | 22,7/13,1 131 0,79 88 89,8 90,2 89,5 4.1 4,4 8,8 10,035 62
132 LH/4 | 92 | 1755 | 50,1 | 29,1/16,8 | 16,8 | 0,76 88,7 90 90 n2) 4,1 4,7 8,2 0,035 62
160 SH/4| 9,2 | 1770 | 49,6 | 26,0/15 15 0,85 88,8 91 91,3 91,2 3,9 4,2 9,7 |0,067 93
160 MH/4 | 11 1770 | 59,3 | 31,2/18 18 0,84 90 91,4 91,7 91,6 3,2 3,8 8,7 |0,067 93
160 LH/4| 15 | 1765 | 81,2 | 41,6/24 24 0,88 91 92,4 92,6 92,4 3,8 4,2 8,8 (0,092 | 122

180 MH/4 | 18,5 | 1780 | 99,2 | 52,0/30 30 0,84 91,8 92,7 92,7 92,4 3,5 3,6 8,5 (0,13 137
180 LH/4 ) 22 | 1780 | 118 | 60,6/35 35 0,85 92,4 93,1 92,9 92,4 3,6 3,6 8,3 |0,16 155
200 XH/4| 30 | 1775 | 161 88,3/51 51 0,8 93,2 93,5 93,1 93 3,2 3.3 8 |0,16 155
225 SH/4 | 37 | 1785 | 198 | 102/58,9 | 58,9 | 0,84 93,7 94,5 94,5 94 2,9 3,3 8,2 0,49 315
225 MH/4 | 45 | 1785 | 241 | 123/71,2 71,2 | 0,83 94,2 94,8 94,6 94,5 3,1 3,2 8,2 /0,60 340
250 WH/4 | 55 | 1785 | 294 | 151/87,2 | 87,2 | 0,84 94,2 94,8 94,7 94,3 3,0 3.3 8,5 0,74 380

r]1) Najbardziej niekorzystna warto$¢ na granicy szerokiego zakresu r|2) Silnik bez szerokim zakresie napiecia
*  Typ konstrukgji B5, bez opciji = A22 - Szerszy zakres pracy
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NORQ
IE2 - High Efficiency

DRIVESYSTEMS
1800 obr/min 230/460/575 V
60 Hz 4 - biegunowy
CUS - High Efficiency (EISAct)
S1
Py ** ny | My In cos n | Ma/My | Mg/My | 1p/ly |Codeletter J @
Typ 230V | 460V | 575V | @ =[0A28 *
[HP] | [KW] |[obr/min] [Nm] | [A] [A] (Al [%] tkgm?] | [kg]
80 LH/4 1 075 | 1750 | 409 | 388 | 1,94 | 15 | 059 825 | 46 | 43 | 60 K 0,0019 | 10,2
90 SH4 | 1,5 | 1,1 | 1740 | 6,04 | 43 | 215 | 1,75 | 076 | 84 | 35 | 38 | 63 L 0,0034 | 15,1
9 LH4 | 2 15 | 1745 | 821 | 63 | 315 | 245 | 071 | 84 | 43 | 45 | 67 K 0,0039 | 16,8
100 LH/4 | 3 | 22 |1765| 119 | 86 | 43 | 34 | 073 | 875 | 36 | 47 | 79 L 0,0075 | 25,2
112 MH/4 | 5 | 3,7 | 1770 | 200 | 144 | 72 | 56 | 074 | 875 | 40 | 48 | 81 L 0,0128 | 35,5
132 SH/4 | 75 | 55 | 1780 | 29,5 | 20,9 | 10,5 | 83 | 0,74 | 895 | 43 | 46 | 82 M 0,0317 | 55
132 MH/4 | 10 | 7,5 | 1770 | 405 | 27 | 135 | 10,8 | 0,78 | 895 | 32 | 40 | 74 M 0,0354 | 62
160 MH/4 | 15 | 11 | 1770 | 59,35 | 36 18 | 144 | 084 | 917 | 32 | 38 | 87 K 0,067 93
160 LH/4 | 20 | 15 | 1775 | 80,70 | 48 24 | 192 | 084 | 926 | 35 | 42 | 88 M 0,092 | 122
180 MH/4 | 25 | 185 | 1780 | 99,2 | 60 30 24 | 084|924 35 | 36 | 85 K 0,13 137
180 LH/4 | 30 | 22 | 1780 | 118,0 | 70 35 28 | 085|924 36 | 36 | 83 K 0,16 155

*

Typ konstrukcji B5, bez opcji

** SF=1,15
Tabliczka znamionowa (motoreduktor) Tabliczka znamionowa (IEC-Motor)
IE2 S1 IE2 S1
[ p o) [ D
3 e 0 L ce i
Type SK 90 LH/4 Type SK 90 LH/4 1
3~ Mot. | No. 2005471179-400 12345678 3~ Mot. | No. 2005471179—400 12345678
Th.CL.155 (F)IP 55 |s1 JlEC 60034](H) Th.cl.155 (F)|IP 55 |s1 llEc 60034|(H)
50Hz|  230/400 vA /Y] 60Hz|  265/460 v /¥ 50Hz]  230/400 va /Y| 60Hz|  265/460 v /Y
A|5.80/3,34A 1,5 kw[5,12/2,95A] 1,5 kW K AI5.80/3.34A  1.5kw[5,12/2,95A] 1.5 kW K
Ylcosvo,7d 1415 min-cos¥0,76] 1725 min Y Ylcos#o,7d 1415 min-{cos¥o,76] 1725 min Y
220-240/380-420 VA /Y| 254-277/4L0-L80 VA /Y 220-240/380-420 VA/Y] 254-277/4L0-480 VA /Y]
5,86-5,95/3,39-3,40 Al  5,16-5,25/2,98-3,03 A 5,86-5,95/3,93-3,40 Al  5,16-525/2,98-3,03 A
IE2=82,8% | [iE2=84,4% IE2=82,8% | [IE2=84,4%
‘ 15,1 kg 6205.27 6205.2Z| A
@
@ @
= ww. g www.nord.con/
High Efficiency S1 High Efficiency S1
(" $ha a0 2) ' 2)
W cen e @ & [ | ' cene 28 [
E 191510 Energoym\;ermed CCO092A 189340 g E 191510 a-g"v-ln CCOa2A 188340 §
Type SK 90 LH/4 CUS TF Type SK 90 LH/4 CUS TF
3~Mot. |No. 34714711 FIN 12345678 3~Mot. [No. 200847111—0300 FIN 12345678
NS F_[NEMA lPssfst _ [AmB 40 c]TEFC | DP INS F_[NEMA [Ips5]s1  [aMB 40 ‘C]TEFC [ DP
[6oHz]  230/460 v YY/Y] Hz] V YY/Y [6oHz]  332/575 v a/y] Hz] vV A/
[ 6.30/315a] 2HP NIEETT PN K] 424/254A] 24P Al 1.5kW K
YPPr o071 1745rpm [PF ] rom | Y N PPF073]  1740rpm PF | rpm [ Y
EFF 84% [copE K [EFF [copE EFF 84% [copE K [EFF [copE
SF1.15IsF AlsF is SF1.15[Isp AlsF Jise
v v v v
AlSF AlsF AlsF AlsF
Over Temp Prot—2 Class F| Over Temp Prot—2 Class F| ,
www.nurd.my

www.nord.ﬁoy
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1IE2

NORD®

DRIVESYSTEMS

3000 obr/min

230/400/690 V

50 Hz 2 - biegunowy
IE2
S1
Pe | Ny | My In cos N MgMy | MMy | Ty | kgl
Typ 230V 400 V 690 V ® o
[kW] |[obr/min]| [Nm] [A] [A] [A] [%] [kgm?] | [kg]
80 SHI2 | 0,75 | 2790 | 2,6 2,86 1,65 0,95 0,83 78,2 2,8 3,1 53 | 0,00067 | 8
80 LH/2 1,1 2820 | 3,7 4,04 2,34 1,35 0,82 80,6 3,5 36 | 62 |0,0008 | 9
90 SH/2 15 | 2845 | 50 5,47 3,16 1,82 0,84 82,6 3,0 33 | 6,0 | 0,0014 12
90 LH/2 2,2 2840 7.4 7,45 4,30 2,48 0,90 84,7 815 3,7 6,9 | 0,0020 15
100 LH/2 3 2880 9,9 9,87 5,70 3,29 0,88 87,3 3,3 4,2 7,7 | 0,0037 21
12 MH/2 4 2905 | 13,1 12,9 7,43 4,29 0,88 87,7 3,3 38 | 7,9 | 0,0069 28
132 SHI2 | 55 | 2925 | 18,0 17,3 10,00 5,77 0,90 88,6 3,1 3,7 8,0 | 0,013 42
132 RH2 | 7,5 | 2940 | 24,3 23,2 13,4 7,72 0,91 89,0 3.2 3,8 8,1 | 0,019 55
*  Typ konstrukgji B5, bez opcji
3600 obr/min 230/460/575 V
60 Hz 2 - biegunowy
IE2
S1
Py | ny | My In cos N MMy MMy | Iy | kgl
Typ 230V | 460V 575V @ -
[kW] |[obr/min]| [Nm] [A] [A] [A] [%] kgm?] | [kg]
80 SH/2 | 0,75 | 3430 | 2.1 2,84 1,42 1,14 0,82 79,9 35 38 | 6,7 | 000067 | 8
80 LH/2 1,1 3450 | 3,0 4,08 2,04 1,63 0,80 82,5 4,2 4.4 7,0 | 0,00089 | 9
90 SH/2 1,5 | 3465 | 4,1 5,42 2,71 2,17 0,83 84,6 4,0 4,3 7,5 | 0,0014 12
90 LH/2 2,2 3470 6,1 7,38 3,69 2,95 0,87 86,2 4,4 4,5 8,6 | 0,0020 15
100  LH/2 3 3500 | 8,2 9,80 4,90 3,92 0,87 87,8 33 48 | 87 | 0,0037 21
112 MH/2 4 3520 | 10,9 13,2 6,61 5,29 0,88 87,8 3.8 44 | 89 | 0,0069 28
132 SH/2 55 | 3540 | 14,8 17,4 8,68 6,94 0,89 88,8 35 40 | 88 | 0,013 42
132 RH/2 7,5 3545 20,2 22,9 11,5 9,18 0,91 89,9 3,6 4,2 8,8 | 0,019 55
* Typ konstrukcji B5, bez opc;ji
Tabliczki znamionowe
( AP \
€ ;
g
Type SK 90 LH/2
3~ Mot. |No. 2005471179—200 12345678
Th.Cl. 155 (F)lIiP55] S1 | IEC 60034](H)
50Hz]  230/400 Vv A /Y| 60Hz | 265/460 A/
Al 745430 Al 22 kWe39/369 Al 22 kM 4
COS90.o | 2840 min~'|cOSP087 [ 3470 i’
A A
IE2=84,7% [1E2=86,29%
| @n
&
\§ nord.cu_l)
C16 M7000 www.nord.com



NORQ

DRIVESYSTEMS

AR (ALTO Rendimento - Brasilien)

1800 obr/min

220/380V & 440V

60 Hz 4 - biegunowy
AR 220/380 V 440V
S$1
PN ny My In cos | n ny My IN | cos | n |MA/My | MMy | Ia/ly J @
Typ 220V | 380V (0} 440 V (0} @220/380V *
[kW] |[obr/min]| [Nm] [A] [A] [%] |[obr/min]| [Nm] [A] [%] [kgm?] | [kg]
80 LH/4| 0,75 ) 1679 | 427 | 299 | 1,73 | 0,81 | 84,4 | 1.718 | 4,17 | 1,56 | 0,76 | 84,6 2,2 2,60 | 4,80 | 0,0019 | 10,2
90 SH/4| 1,1 | 1.710 | 6,14 | 4,00 | 2,31 | 0,85 | 84,3 | 1.735 | 6,05 | 2,13 | 0,78 | 85,9 2,5 290 | 5,60 | 0,0034 | 15,1
90 LH/4| 1,5 | 1.700 | 843 | 554 | 3,20 | 0,84 | 84,4 | 1.730 | 8,28 | 3,00 | 0,77 | 85,8 2,8 3,30 | 5,80 | 0,0039 | 16,8
100 LH/M4| 2,2 | 1.725 | 122 | 7,83 | 452 | 0,84 | 87,3 | 1.745 | 12,0 | 4,20 | 0,78 | 88,3 2,7 3,30 | 6,20 | 0,0075 | 25,2
100 AH/4| 3,0 | 1.725 | 166 | 11,3 | 6,50 | 0,80 | 87,9 | 1.745 | 16,4 | 6,80 | 0,66 | 88,2 2,7 3,30 | 6,40 | 0,0075 | 25,2
112 MH/4| 3,7 | 1.735 | 204 | 132 | 7,60 | 0,84 | 88,2 | 1.755 | 20,1 | 7,10 | 0,77 | 89,4 3,1 3,70 | 7,40 | 0,014 | 355
112 MH/4| 4,5 | 1.730 | 248 | 155 | 8,95 | 0,86 | 89,0 | 1.750 | 24,6 | 8,45 | 0,78 | 899 | 2,8 3,30 | 6,80 | 0,014 | 35,5
132 SH/4| 55 | 1.760 | 29,8 | 19,1 11,0 | 0,84 | 90,0 | 1.770 | 29,7 | 10,5 | 0,76 | 90,3 3,3 3,50 | 7,50 | 0,032 | 55,0
132 MH/4| 75 | 1.755 | 40,8 | 26,3 | 152 | 0,82 | 91,3 | 1.770 | 40,5 | 15,1 | 0,73 | 91,4 3,4 3,70 | 7,80 | 0,035 | 62,0
132 LH/4| 9,2 | 1.740 | 49,5 | 31,3 | 18,1 | 0,85 | 89,5 | 1.775 | 49,5 | 17,4 | 0,77 | 89,6 2,63 3,43 | 6,80 | 0,035 | 62,0
160 MH/4 | 11 1.765 | 59,5 | 36,4 | 21,0 | 0,88 | 92,0 | 1.775 | 59,2 | 19,2 | 0,82 | 92,1 2,6 3,10 | 7,40 | 0,067 | 93,0
160 LH/4| 15 | 1.770 | 80,9 | 494 | 28,5 | 0,87 | 92,7 | 1.775 | 80,7 | 26,7 | 0,80 | 92,8 3,1 3,70 | 7,90 | 0,092 122
180 MH/4| 18,5 1.780 | 99,2 | 61,5 | 355 | 0,86 | 92,8 | 1.780 | 99,2 | 35,0 | 0,75 | 92,9 3,3 3,40 | 8,20 | 0,13 137
180 LH/M4| 22 | 1.775 118 | 72,2 | 41,7 | 0,86 | 93,3 | 1.782 118 | 39,0 | 0,78 | 93,3 | 3,0 3,00 | 8,00 | 0,16 155
200 XH/4| 30 | 1.770 162 102 58,9 | 0,81 | 93,1 | 1.770 162 | 51,0 | 0,81 | 93,0 2,93 297 | 7,60 | 0,16 155

Tabliczki znamionowe

*  Typ konstrukcji B5, bez opcji

”ﬁgﬂ"c € ALTO Rendimento

N
:

Type SK 90 SH/4 AR

3~ Mot. |No. 2005471178—-100 12345678
Th.Cl. 155 (F)|IP55]S1 | IEC 60034 |(H)
60Hz]  220/380 v A/v| 60HZ] 440 VY
Al 4007231 Al 1,10 kW 213 A 1,1 kWK
C0S¢0,85] 1710 min~'fcosvo,7d 1735 min [
REND.=84,3% REND.=85,9%
NBR 17094 Squirrel Cage induction motor
CAT N SF 1,15
'
\_ nord.com_/
www.nord.com M7000 c17



NORD®
IE2 - KR (Korea)

DRIVESYSTEMS
1800 obr/min 220/380V & 440V
60 Hz 4 - biegunowy
KR 220/380 V 440V
$1
Py ny My In cos | n ny My IN | cos | n |MA/My | MMy | Ia/ly J @
Typ 220V | 380V | ¢ 440V | o @220/380V *
[kW] |[obr/min]| [Nm] | [A] [A] [%] |[obr/min]| [Nm] | [A] [%] [kgm?] | [kg]

80 LHM4| 0,75 | 1715 | 4,18 | 3,06 | 1,77 | 0,76 | 84,4 | 1740 | 4,12 | 1,78 | 0,65 | 84,5 | 29 3,3 59 [0,0019 | 10,2
90 SH/4| 11 1710 | 6,14 | 4,00 | 2,31 | 0,85 | 84,3 | 1735 | 6,05 | 2,13 | 0,78 | 859 | 25 2,9 5,6 |0,0034 | 151
90 LH/M4| 15 | 1700 | 8,43 | 554 | 3,20 | 0,84 | 84,4 | 1730 | 828 | 3,00 | 0,77 | 858 | 2,8 3,3 5,8 |0,0039 | 16,8
100 LH/4| 2,2 | 1730 | 121 | 7,95 | 459 | 0,81 | 876 | 1750 | 12,0 | 4,48 | 0,73 | 88,2 3,1 3,8 7 10,0075 | 25,2
100 AH/4| 3 1725 | 166 | 11,3 | 6,50 | 0,8 | 879 | 1745 | 16,4 | 6,80 | 0,66 | 88,2 2,7 3,3 6,4 |0,0075 | 25,2
112 MH/4| 4 1730 | 22,1 | 142 | 820 | 0,85 | 879 | 1750 | 21,8 | 7,50 | 0,79 | 89,3 | 29 3.4 6,8 | 0,014 |355
132 SH/4| 55 | 1760 | 29,8 | 19,1 | 11,0 | 0,84 | 90 1770 | 29,7 | 10,5 | 0,76 | 90,3 3,3 3,5 7,5 10,032 55
132 MH/4| 7,5 | 1755 | 40,8 | 26,3 | 152 | 0,82 | 91,3 | 1770 | 40,5 | 151 | 0,73 | 91,4 3.4 3,7 7,8 10,035 62
160 SH/4| 9,2 | 1765 | 49,8 | 30,1 | 174 | 0,89 | 91,3 | 1775 | 49,5 | 15,8 | 0,84 | 91,7 3,2 3.5 8,2 | 0,067 93
160 MH/4| 11 1765 | 59,5 | 36,4 | 21,0 | 0,88 | 92 1775 | 59,2 | 19,2 | 0,82 | 92,1 2,6 3,1 7,4 | 0,067 93
160 LH/4| 15 1770 | 80,9 | 494 | 285 | 0,87 | 92,7 | 1775 | 80,7 | 26,7 | 0,8 | 92,8 Shl 37 7,9 |0,092 122
180 MH/4| 18,5 | 1780 | 99,2 | 61,56 | 355 | 0,86 | 925 | 1780 | 99,2 | 35,0 | 0,75 | 92,9 3,3 3,4 8,2 |0,13 137
180 LH/4| 22 1780 18 | 719 | 41,56 | 0,87 | 92,4 | 1780 18 | 39,4 | 0,79 | 92,9 3,3 3,3 7,7 10,16 155

*

Typ konstrukcji BS, bez opcji

Tabliczki znamionowe ( 0 )
L5 ce :
]
Type SK 90 SH/4 KR
3~ Mot. | No. 2005471178—-200 12345678
Th.CL.155 (F)JIP 55 |s1 JlEC 60034](H)
60Hz]  220/380 va /Y| 60 Hz| 440 Y Y

Al400/231A0 1,1 kw 213 Al 1,1 kW
Y lcosvo.84 1710 min-{c0s#0,78] 1735 min |
v v
A A

IE2=84,3% | | IE2=85,9%

U

2

C18 M7000 www.nord.com



NORQ

1IE3

DRIVESYSTEMS
1500 1/min 230/400 V & 400/690 V
50 Hz 4 - biegunowy
IE3
S1
Py | Ny | My v cos @ n Ma/My | M /My | 1pl J kq|
Type 230V | 400V | 690V |4/4xPy | 1/2xPy | 3/4xPy | 4/4xPy *
[KW] | [1/min]| [Nm] | [A] [A] [A] [%] [%] [%] lkgm? | [kd]
80 LP/4| 0751415 [506 | 3,10 | 1,79 | 1,03 | 0,72 | 837 | 847 | 837 | 3,0 3,1 54 | 00019 10,2
90 SP/4| 1,10 | 1430 | 7,35 | 412 | 238 | 137 | 078 | 847 | 860 | 853 | 3,6 4,0 68 | 00034 15,1
90 LP/4| 1,50 | 1415 | 101 | 559 | 323 | 186 | 079 | 866 | 863 | 853 | 3,3 35 59 | 00039 168
100 LP/4|220 | 1465 | 143 | 7,40 | 427 | 247 | 083 | 887 | 896 | 88,1 | 26 3,9 82 | 00081 28
100 AP/4 | 3,00 | 1460 | 196 | 105 | 6,06 | 350 | 081 | 884 | 888 | 881 | 24 36 73 | 00081 28
112 MP/4 | 4,00 | 1440 | 2655 | 136 | 7,85 | 453 | 0,83 | 889 | 89,2 | 886 | 33 35 74 | 0014 | 355
132 SP/4| 550 | 1465 | 35,8 | 189 | 109 | 629 | 08 | 906 | 915 | 909 | 39 41 86 | 0032 | 55
132 MP/4 | 7,50 | 1460 | 49,0 | 27,3 | 157 | 9,06 | 077 | 90,2 | 905 | 904 | 39 4.2 75 | 0035 | 62
160 SP/4| 9,20 | 1470 | 59,8 | 289 | 16,7 | 965 | 088 | 904 | 911 | 910 | 29 33 81 | 0067 | 93
160 MP/4 | 11,0 | 1465 | 71,7 | 355 | 205 | 11,8 | 085 | 916 | 920 | 914 | 29 34 74 | 0067 | 93
160 LP/4| 150 | 1465 | 97,8 | 483 | 279 | 161 | 085 | 923 | 928 | 923 | 38 43 91 | 0002 | 122
180 MP/4 | 18,5 | 1480 | 119 | 589 34 | 196 | 084 | 924 | 931 | 931 | 34 38 92 | 016 | 155
180 LP/4| 22,0 | 1475 | 142 | 681 | 393 | 227 | 087 | 932 | 935 | 931 | 28 3.2 80 | 016 | 155
225 RP/4| 30,0 | 1485 | 193 | 97,3 | 56,2 082 | 936 | 943 | 941 | 30 34 78 | 049 | 315
225 SP/4| 37,0 1485 | 238 | 118 | 68,2 083 | 936 | 944 | 941 | 29 3.2 77 | 054 | 330
225 MP/4| 450 [ 1485 | 289 | 142 | 817 0,83 | 946 | 949 | 946 | 30 34 80 | 067 | 365
250 WP/4 | 55,0 | 1480 | 355 | 166 | 96,1 087 | 952 | 950 | 946 | 26 2.8 70 | 082 | 400
1800 1/min 265/460V & 460V D
60 Hz 4 - biegunowy
IE3
S$1
Py | ny My Iy cos ¢ n Ma/My | MMy | Tl J kg
Type 265V | 460V | 4/4xPy | 1/2xPy | 3/4xPy | 4/4xPy *
[kW] |[1/min]|  [Nm] [A] [A] [%] [%] [%] kgm?] | [kg]
80 LP/4| 0751730 | 4,14 272 | 157 | 07 | 844 | 86,1 86,1 34 38 6,5 |0,0019 | 10,2
90 SP/4| 1,10 | 1740 | 6,04 364 | 21 | 076 | 863 | 874 | 869 | 42 4,9 84 10,0034 | 15,1
90 LP/4[1,50 | 1730 | 8,28 485 | 28 | 078 | 8,3 | 874 | 870 | 39 43 76 |0,0039 | 16,8
100 LP/4| 220 | 1770 | 11,9 665 | 384 | 079 | 882 | 898 | 900 3 45 92 |00081 | 28
100 AP/4| 3,00 | 1765 | 16,2 882 | 509 | 079 | 887 | 899 | 899 | 27 4,1 88 |00081 | 28
112 MP/4| 400 | 1750 | 21,8 | 11,85 | 684 | 082 | 892 | 904 | 902 | 37 43 90 0014 [ 355
132 SP/4| 550 | 1770 | 29,7 16,9 | 975 | 077 | 902 | 915 | 91,7 | 47 50 | 102 |0032 | 55
132 MP/4 | 7,50 | 1765 | 40,6 232 | 134 | 077 | 907 | 916 | 917 | 47 5,0 96 0035 | 62
160 SP/4| 9,20 | 1775 | 495 255 | 147 | 087 | 90 914 | 917 | 32 37 88 |0067 | 93
160 MP/4 | 11,0 [ 1770 | 59,3 308 | 178 | 084 | 912 | 925 | 925 | 32 38 88 |0067 | 93
160 LP/4 | 150 | 1775 | 80,7 412 | 238 | 085 | 909 | 923 | 930 | 43 47 | 108 [0002 | 122
180 MP/4 | 185 | 1780 | 99,2 525 | 303 | 082 | 925 | 934 | 936 | 39 40 | 101 |06 | 155
180 LP/4| 220 | 1780 | 118 60,3 | 348 | 085 | 936 9% 936 | 33 34 88 1016 | 155

Tabliczka znamionowa (motoreduktor)

Tabliczka znamionowa (silnik IEC)

* Typ konstrukcji B5, bez opcji

( AP \ ( U 12
¥ L i €4 [ i
C€ C€ §
Type SK 90 LP/4 Type SK 90 LP/4
3~ Mot. | No. 2005471179-600 12345678 3~ Mot. | No. 2005471179600 12345678
Th.cL.155 (F]iP 55 [st JiEc_60034](H) Th.C1.155 (F)JP 55 |51 TEC 60034](H)
50Hz|  230/400 Va/y| 60Hz|  265/460 vA/A 50Hz|  230/400 vA/y 60Hz|  265/460 A/
[ 6.4/3.7 A__1.5kw 49/2,8 A] 1.5 kWK I 64/3.7 A 1.5kW 49/2,8 A| 1.5 kW
Ylcoseo,7 | 1430 min~{cos¥0.76] 1730 min | Y Ylcoseo,7 | 1430 min-jcos#0,76] 17130 min [
v v v v
A A A A
IE3=85,3% | [IE3=87% IE3=85,3% | [1E3=87%
[ 2 15,1 kg 6205.27 620527 | s
| @ | @
\a wwwnordcon/ o wuvnerdcon/
www.nord.com M7000 C19
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NORD®

DRIVESYSTEMS
1800 1/min 230/460/575 V
60 Hz 4 - biegunowy
CUS - Premium Efficiency
S$1
Py ** ny | My In cos @ n Mpy/My | Mi/My | 1a/ly | Codeletter| J @
Type 230V | 460V | 575V | 4/4xPy | 1/2xPy | 3/4xPy |4/4xPy =[JA28 *
[HP] | [kW] |[1/min]| [Nm] | [A] [A] [A] [%] | [%] | [%] [kgm?] | [kg]
80 LP/4 | 1,0 |0,75|1730 | 4,14| 3,14 | 1,57 | 1,26 | 0,70 | 84,4 | 86,1 | 86,1 3,5 3,8 6,5 K 0,0019 | 10,2
90 SP/4 | 1,5 | 1,1 | 1740 | 6,04| 4,20 | 2,10 | 1,68 0,76 | 86,3 | 87,4 | 86,9 4,2 4,9 8,4 L 0,0034 | 15,1
90 LP/4 | 20 | 15 1730 |8,28| 560 | 2,80 | 2,24 | 0,78 | 86,3 | 874 | 87,0 & 4,3 7,6 K 0,0039 | 16,8
100 LP/4 | 3,0 |22 |1770| 119| 7,68 | 3,84 | 3,07 | 0,79 | 88,2 | 89,8 | 90,0 3,0 4,5 9,2 L 0,0081 | 28
100 AP/4 | 40 | 3,0 | 1765 | 16,2 10,2 | 510 | 4,08 | 0,79 | 88,7 | 89,9 | 89,9 2,7 4,2 8,8 K 0,0081 | 28
112 MP/4 | 5,0 | 3,7 | 1755 | 20,1 13,0 | 6,50 | 520 | 0,80 | 89,2 | 90,4 | 90,3 41 4,6 o165 L 0,014 |355
132 SP/4 | 7,5 | 55 | 1770 |29,7| 195 | 975 | 7,80 | 0,77 | 90,2 | 91,5 | 91,7 4,7 50 [10,2 M 0,032 55
132 MP/4 |10,0| 7,5 | 1765 | 40,6 | 26,7 | 13,4 | 10,7 | 0,77 | 90,7 | 91,6 | 91,7 4,7 5,0 9,6 M 0,035 62
160 MP/4 | 15,0 | 11,0 | 1770 | 59,3 | 35,6 | 17,8 | 142 | 0,84 | 91,2 | 925 | 92,5 3,2 3,8 8,8 K 0,067 93
160 LP/4 | 20,0 |15,0| 1775 |80,7| 476 | 23,8 | 19,0 | 0,85 | 90,9 | 92,3 | 93,0 4,3 4,7 10,8 M 0,092 | 122
180 MP/4 | 25,0 |18,5| 1780 |99,2| 60,6 | 30,3 | 242 | 0,82 | 925 | 93,4 | 93,6 3,9 4,0 10,1 L 0,16 155
180 LP/4 |30,0|22,0| 1780 | 118| 69,6 | 34,8 | 27,8 0,85 | 93,6 | 94,0 | 93,6 3,3 3,4 8,8 K 0,16 155
* Typ konstrukcji BS, bez opciji
** SF=1,15
Tabliczki znamionowe
("D 2) ( 2\
frccene @2 [ § (cceneee [
only. 2 E 8151 ux- 0828 188340 H
Type SK 90 LP/4 CUS TF Type SK 90 LP/4 CUS TF
3~Mot._[No. 34714712 FIN 12345678 3~ Mot. [No. 200847111—0400 FIN 12345678
INS F_[NEMA [Ipss]s1  [amB 40 "C]TEFC [ DP INS F_[NEMA [Ipss]st  [aMB 40 c]TEFC [ DP
[soHz]  230/460 v YY/Y] Hz] Vv YY/Y [soHz]  332/575 v a/Y] Hz] v AN
L] 560/2.80A] 2HP Al 1.5k K A 388/2.24A] 2HP NIEEET PN
PF 0,78]  1730rpm [PF [ rpm [ Y PF 0,78]  1730rpm [PF | rpm | ¥
EFF 87% [cope K |EFF [copE EFF 87% [copE K [EFF [copE
SF1.15]Is AlsF Tisr SF1.15IsF AlsF ise
v v v v
| AlsF AlsF AlsF AlsF
Over Temp Prot—2 Class F| Over Temp Prot—2 Class F|
www.nnrd.:ny www.nnrd.cny
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DRIVESYSTEMS
IE4
Type MN PN nN | at 400V n Mmax SK 180E SK 200E* SK 500E*
[Nm] [kW] [rpm] [A]l [Nm]
-111-323- -111-123- -111-323-
80T1/4 5,0 1,1 2.100 2,07 90,5 14,4 -111-340- -111-340- -111-340-
80T1/4 A 4.8 1,5 3.000 3,44 90,4 14,4 -151-340- -151-340- -151-340-
-151-323-
90T1/4 6,8 1,5 2.100 2,82 88,9 21,0 -151-340- -151-340- -151-340-
90T1/4 A 7,0 2,2 3.000 5,09 89,6 21,0 -221-340- -221-340- -221-340-
-221-323-
90T3/4 10,0 2,2 2.100 4,13 90,5 29,0 -221-340- -221-340- -991-340-
90T3/4 A 9,5 3,0 3.000 6,84 92,3 29,0 -301-340- -301-340-
100T2/4 13,6 3,0 2.100 54 91,4 42,0 -301-340- -301-340-
100T2/4 A 12,7 4,0 3.000 8,9 92,1 42,0 -401-340- -401-340-
100T5/4 18,2 4.0 2.100 71 92,1 57,0 -401-340- -401-340-
100T5/4 A 17,5 5.5 3.000 11,9 92,2 57,0 -551-340- -551-340-
* Please contact NORD for all combinations of IE4 Motors and SK200E or SK500E inverters
IE4 HM
Type MN PN nN | at 400V n Mmax SK 180E SK 500E
[Nm] [kW] [rpm] [A] [Nm]
-111-323- -750-323-
80T1/4 HM 3,41 0,75 2.100 1,46 90,5 13,5 -111-340- ~750-340-
-111-323-
90T3/4 HM 5,0 1,1 2.100 2,08 92,7 28,3 -151-340- -111-340-
-221-323-
100T5/4 HM 10,0 2,2 2.100 4,16 91,0 53,5 -921-340-
www.nord.com M7000 C21



ATEX Standard

NORD®

DRIVESYSTEMS

ATEX 2D

ATEX 3D (pyt nieprzewodzgcy)

1500 obr/min

230/400 V & 400/690 V

& 12D IP 66 T 125°C

50 Hz 4 - biegunowy & 113D IP 55 T 125°C
S1
Py | Ny My I cos N MMy | MMy | Tl J
Typ 230/400 V 400/690 V [0} 4/4xPy *
(kW] | [obr/min] |  [Nm] [A] [A] [%] [kgm?] [ka]
63 Si4 | 012 | 1385 0,83 | 0,88/0,51 0,62 50,5 2,8 2,8 3,26 | 0,00021 | 3,6
63 L/4 0,18 1368 1,26 1,13/0,65 0,66 58,1 2,5 2,6 3,38 0,00028 4,2
71 S/4 0,25 1365 1,75 1,28/0,74 0,80 61,5 1,8 1,9 3,97 0,00072 54
71 L/4 0,37 1385 2,55 1,82/1,05 0,76 65,8 2,2 2,4 4,50 0,00086 6,3
80 S/4 | 055 | 1385 3,79 | 2,62/1,51 0,75 75,1 1,9 2 411 | 0,00109 | 8,0
80 L4 | 0,75 | 1395 513 | 3,52/2,03 0,75 75,5 2 2,1 4,17 | 0,00145 | 9,0
90 S/4 1,1 1410 7,45 4,78/2,76 0,76 77,6 23 2,6 5,26 0,00235 12
90 L/4 1,5 1390 10,30 6,11/3,53 0,78 77,5 23 2,6 5,84 0,00313 14
100 L4 | 22 1415 14,85 | 8,65/5,00 5,0/2,89 | 0,78 80,8 2,3 3 5,76 | 0,0045 18
100 LA/4*| 3,0 1415 20,25 | 11,76/6,80 6,80/3,93 | 0,78 83,3 2,5 2,9 6,32 | 0,006 21
12 M4 | 4,0 1430 26,71 8,24/4,76 | 0,83 85,1 2,3 2,8 7,15 | 0,011 30
132 S/4 55 1450 36,22 11,60/6,67 0,80 87,9 21 2,7 7,00 0,024 44
132 M/4 7,5 1450 49,39 15,50/8,96 0,79 87,7 2,5 2,8 7,59 0,032 55
132 MA/M4*| 92 1445 60,80 18,80/10,90 | 0,82 86,9 2,6 3,1 7,19 | 0,035 62
*  Typ konstrukcji B5, bez opcji
** inna temperatura powierzchni T 140°C
Tabliczki znamionowe
ATEX 2D S1 ATEX 3D $1

' ) Getriebebau NORD GmbH & Co. KG 2\
{:N" c € 22939 Bargteheide / GERMANY I:Iﬁ
002eN 60034 / EN 60079 g

1°CE

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG I:IQ

22939 Bargteheide / GERMANY 8
EN 60034 / EN 60079 g

Type SK 80S/4 2D TF

Type SK 80L/4 3D TF

"

3~Mot. | No. 201408582-300 20174276 3~ Mot. | No. 201408882-100 20186303
Th.Cl. 155 (FI]iP 66 [S1 [Baujahr : 2014 ](H) Th.C1. 155 (F) JIP 55 [S1 [Baujahr : 2014 |(H)
50Hz] 2307400 VA/Y]  HZ] v 50Hz] 2307400 VA/Y][  He] v
[ 2.62/151 A 0,55 kw Al kwl & K [3.52/2,03A] 0.75 kw Al kW K
cos#0,15] 1385 min-fcose | min cos®0,75] 1395 min-cose | min

€11 2D Ex tb IlIC T125°C Db BVS 04 ATEX E037 X
Kalfleifer fuer alleinigen Schufz
PTC thermistors as sole protection

vww.nnrd.:ny

€I 3D Ex tc lIB T125°C De X
Kalfleifer fuer alleinigen Schufz
PTC thermistors as sole protection

-

@

vvw.nnrd.:ny

C22

M7000
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DRIVESYSTEMS

ATEX IE2

ATEX IE2 2D (pyt przewodzacy i pyt nieprzewodzacy)
ATEX IE2 3D (pyt nieprzewodzgcy)

1500 obr/min

230/400 V & 400/690 V

& 112D Extb Il C T 125°C Db

50 Hz 4 - biegunowy & 113D Ex tc I B T 125°C Dc
IE2
S1
Py | ny | My In cos n MMy | MMy | ay | J |
Typ 2301400 V | 400/690V | @ | 1/2xPy | 3/4xPy | 4/4xPy .
[kW] |[obr/min]| [Nm] [A] [Al [%] [%] [%] [kgm? | [kg]
80 SH/4 | 055 | 1415 | 371 | 2,39/1,38 073 | 77.7 | 807 | 808 | 31 | 32 | 55 | 00014 | 9,0
80 LHM4 | 075 | 1410 | 508 | 3,12/1,80 074 | 816 | 830 | 824 | 30 | 31 | 57 | 00019 | 10,2
90 SHM4 | 11 | 1430 | 735 | 4.26/2,46 079 | 80,9 | 820 | 818 | 31 | 35 | 65 | 00034 | 151
9 LHM4 | 15 | 1420 | 10,09 | 585/3,38 078 | 813 | 824 | 822 | 33 | 35 | 67 | 00039 | 168
100 LHA4 | 22 | 1445 | 1454 4791276 | 0,77 | 852 | 86,7 | 866 | 37 | 43 | 82 | 00075 | 252
100 AHA4 | 30 | 1420 | 20,18 6,40/3,69 | 0,80 | 864 | 867 | 856 | 31 | 35 | 69 | 00075 | 252
12 MH4 | 40 | 1440 | 2653 8,12/4.69 | 083 | 874 | 876 | 867 | 31 | 36 | 80 | 0014 |355
132 SH/4 | 55 | 1455 | 36,10 10,82/6,24 | 0,83 | 87.6 | 885 | 882 | 31 | 35 | 81 | 0032 |550
132 MH/4 | 75 | 1460 | 4923 1519/8,77 | 0,80 | 885 | 895 | 893 | 33 | 39 | 82 | 0035 |620
132 LHM4 | 92 | 1450 | 60,59 19,7011,39 | 0,77 | 87.6 | 89,7 | 893 | 344 | 384 | 7.7 | 0035 | 620
160 MHM4 | 11 | 1465 | 717 205/118| 085 | 908 | 913 | 91.2 | 29 | 34 | 91 |0067 | 930
160 LH4 | 15 | 1465 | 97,75 275159 | 087 | 917 | 924 | 920 | 30 | 35 | 96 |0002 | 122
180 MH/4 | 185 | 1475 | 120 349/202| 084 | 922 | 926 | 922 | 29 | 32 | 83 |013 | 137
180 LH4 | 22 | 1475 | 142 408/236 | 086 | 927 | 929 | 922 | 28 | 31 | 84 |016 | 155

Tabliczka znamionowa

ATEX IE2 2D $1

-~
m’ﬁp C&ne

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
22939 Bargteheide/GERMANY

EN 60034 / EN 60079

I:I\

Type SK 80 LH/4 2D TF

*

ATEX IE2 3D $1

fmpﬂce

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
22939 Bargteheide /GERMANY

EN 60034 / EN 60079

)

[ ]

Type SK 90 LH/4 3D TF

Kaltleiter fir alleinigen Schutz
PTC thermistor as sole protection

2

3~ Mot. [ No. 201400655-100 20180323 3~ Mot. [ No. 2005471178-200 12345678
Th.cl._155(F)[IP66_[S1 [Baujahr : 2014 (H) Th.CL.155(F) [IP55 _[S1 [Baujahr : 2011 J(H)
50 Hz|  230/400 va/y]  He| Y 50 Hz|  230/400 va/Y]  Hz] v
A [3.12/1,80 Al 0,75k Al KW & L [585/3.384]  1,5kW Al XTPN

coseo7s]  1410minfcose | min” cosv0,78]  1u20min-Jcose | min
€11 2D Ex th IC T125°C Db|  BVS 04 ATEX E037 X €11 3D Ex fc lIIB T125°C DeX

Kaltleiter fir alleinigen Schutz
PTC thermistor as sole protection

2

Typ konstrukcji B5, bez opciji

www.nord.com

C23




NORD®

DRIVESYSTEMS

L
HH LL AG
E_] o)
EB \ [m)]
== g
O
D L Tl
@ T 1] é
J B} %
DB Y
GA !
[T
Typ
IE1* IE2 IE3
E A AA  AB| B BA|BB| HA | k K |AC | AD |[AG| C | H |HH L
63 S/L - - 100 | 21 | 120 | 80 | 27 | 105 | 9 12 7 | 123 | 115 | 100 | 40 | 63 | 12 | 215
71 SiL 5 - 112 | 24 | 136 | 90 | 24 | 108 | 10 | 12 7 | 138 | 124 | 100 | 45 | 71 | 20 | 244
80 S/L SHI/LH LP | 125 | 30 | 160 | 100 | 30 | 125 | 11 17 | 10 | 156 | 142 | 114 | 50 | 80 | 22 | 276
90 S/iL SHILH |SP/ILP| 140 | 34 | 174 | 125 | 35 [ 155 | 12 | 17 | 10 | 176 | 147 | 114 | 56 | 90 | 26 | 326
100 L/LA | LH/AH |LP/AP| 160 | 37 | 192 | 140 | 30 |175| 15 | 22 | 12 | 194 | 169 | 114 | 63 | 100 | 32 | 366
112 M = - 386
e ’ i mp | 190 | 40 | 224 | 140 | 34 |175| 15 | 22 | 12 | 218 | 179 | 114 | 70 | 112 | 35 | °0
132  S/M/MA|SH/MH/LH|SP/MP | 216 | 58 | 260 | 178 | 37 | 218 | 18 | 30 | 12 | 258 | 204 | 122 | 89 | 132 | 47 | 491
160 M MH SP/MP 210 264
160 L : : 254 | 72 | 318 | 50, | 52 | 50g| 25 | 30 | 14,5| 310 | 242 | 186 | 108 | 160 | 52 | 602
160 g LH LP | 254 | 72 | 318 | 254 | 52 [ 308 | 25 | 30 | 14,5| 310 | 242 | 186 | 108 | 160 | 52 | 646
180 - MH MP 241 281
180 i LH Lp | 279 885|340 | 500 | - | 59| 27 | 30 | 145|348 | 250 | 186 | 121 | 180 | 54 | 726
225 - = RP 286
225 - SH SP | 356 | 79 | 443 | 286 | 66 | 359 | 20 | 25 | 20 | 443 | 347 | 245 | 149 | 225 | 94 | 882
225 - MH MP 311

* + Standard

IM V6

C24
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[mm]

{‘ﬁQRD@

DRIVESYSTEMS B3
LC LS LT
0 EA
— EC
r .
a
Q o)
.= e= s
WE ¢ RD
LE ‘x x‘ _

LC LL | AS | AT | LS LT o D DB | E | EB
238 100 123 123 | 226 | 233 | M20x 1,5 1 M4 23 16
268 100 138 138 | 255 | 258 | M20x 1,5 14 M5 30 | 20
309 114 156 156 | 291 229 | M25x1,5 19 M6 40 | 32
373 114 176 176 | 341 345 | M25x1,5 | 24 M8 50 | 40
422 114 194 194 | 381 388 | M32x1,5 | 28 | M10 | 60 | 50

440 401 411
465 426 | 436

589 122 | 257 | 258 | 508 | 534 | M32x15 | 38 | M12 | 80 70 10 | 410 | 32 |M12 | 80| 70 10 | 35,0

GA | DA | DC EA EC | FA | GC
12,5 1 M4 23 | 16 4 1125
16,0 1 M4 23 | 16 4 | 125
21,5 | 14 M5 30 | 20 5 |16,0
6
8

27,0 19 M6 40 | 32 21,5
31,0 | 24 M8 50 | 40 27,0

[ooJu e RN I e RN, I I B 1 |

114 218 | 218 M32x15 | 28 | M10 | 60 | 50 8 31,0 | 24 M8 50 | 40 8 | 27,0

721 186 | 310 = 619 = M40x1,5 | 42 | M16 | 110 | 90 12 | 450 | 42 | M16 | 110 | 90 12 | 45,0

765 186 | 310 - 663 - M40x1,5 | 42 | M16 | 110 | 90 12 | 450 | 42 | M16 | 110 | 90 12 | 45,0

843 186 | 348 - 741 - M40x15 | 48 | M16 | 110 | 100 | 14 | 51,5 | 48 | M16 | 110 | 100 | 14 | 51,5

1002 | 245 | 348 = 968,5 = M50x1,5 | 60 | M20 | 140 | 125 | 18 64 55 | M20 | 110 | 100 | 16 59
n 2

=L A50

www.nord.com M7000 C25
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DRIVESYSTEMS

1 —

GA T

==

LE

Typ

IE1* IE2 IE3

[mm]

LA M N P S

63 S/L - - 10 | 115 | 95 | 140 9 3,0 123 115 100 12 215 238 23 | 100
71 S/L - - 10 | 130 | 110 | 160 9 3,5 138 124 100 20 244 268 30 | 100
80 S/L SH/LH LP 11 165 | 130 | 200 1 3,5 156 142 114 22 276 309 40 | 114
90 S/L SH/LH | SP/LP 1" 165 | 130 | 200 1 3,5 176 147 114 26 326 373 50 | 114
100 L/ILA LH/AH | LP/AP 15 | 215 | 180 | 250 | 13,5 4,0 194 169 114 32 366 422 60 | 114

112 M - - 386 440
112 - MH MP 411 465

132 S/M/MA|SH/MH/LH | SP/MP | 20 | 265 | 230 | 300 13 4,0 258 | 204 122 47 491 589 80 | 122

15 | 215 | 180 | 250 13 4,0 218 179 114 35 60 | 114

160 M/L MH SP/MP 602 721

160 B LH LP 20 | 300 | 250 | 350 | 17,5 5,0 310 | 242 186 52 646 765 110 | 186
180 MX - - 602 721

180 LX _ _ 20 | 300 | 250 | 350 | 17,5 5,0 310 | 242 186 52 646 765 110 | 186
180 - MH/LH |MP/LP| 14 | 300 | 250 | 350 | 17,5 5,0 348 | 259 186 54 726 843 110 | 186
200 LX XH - 14 | 350 | 300 | 400 | 17,5 5,0 348 | 259 186 54 726 843 110 | 186
225 - - RP

225 - SH SP 20 | 400 | 350 | 450 | 17,5 5,0 443 | 347 | 245 94 882 | 1002 | 140 | 245
225 - MH MP

* + Standard

IM V1

C26 M7000 www.nord.com



[mm]:

NORQ

DRIVESYSTEMS
LC LS LT LO
JTI‘F: ; ~ EC
4’:
<
8
m (@) %) =
a ] < ——
t S 3 )
\DC
- WE RD RDT
GC
P
AS | AT | AO | LS | LT | LO (o) D DB E EB F GA | DA | DC | EA | EC FA | GC
123 | 123 | 138 | 226 | 233 |243,5/M20x 1,5| 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5
138 | 138 | 156 | 255 | 258 | 268 (M20x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 1" M4 23 16 4 12,5
156 | 156 | 176 | 291 296 | 302 |M25x1,5| 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0
176 | 176 | 194 | 341 345 | 357 |(M25x1,5| 24 M8 50 40 8 27,0 19 M6 40 32 6 21,5
194 | 194 | 218 | 381 388 | 394 |[M32x1,5| 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0
401 411 424
218 | 218 | 258 426 | 436 | 449 M32x 1,5| 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0
257 | 258 | 310 | 508 | 534 | 532 |M32x1,5| 38 | M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0
619 647
310 - 367 663 - 691 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0
619 647
310 - 367 663 - 691 M40 x 1,5| 48 M16 110 100 14 51,5 42 M16 110 90 12 49,0
348 - 403 | 741 - 794 (M40x1,5| 48 | M16 | 110 100 14 1.5 48 M16 | 110 | 100 14 1.5
348 - 403 | 741 - 794 |[M40x1,5| 55 M20 110 100 16 59,0 48 M16 110 | 100 14 51,5
348 - - 968,5 - - M50x1,5| 60 | M20 | 140 125 18 64,0 55 M20 | 110 | 100 16 59,0
]|
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3 1
|
=0 A50
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-
NORD®
7
B14 DRIVESYSTEMS
L
HH  LL AG
E
DB
EB v ©
=N 2 T
—\{—d g/l ]
K 5 @% '
K/E'

Typ
IE1* IE2 IE3
El ™ N P S T | AC| AD | AG | HH | L LC | LE | LL
63 S/L - - 75 60 90 M5x 8 2,5 123 115 100 12 215 238 23 100
71 S/L - - 85 70 105 M6 x 12 2,5 138 124 100 20 244 268 30 100

80 S/L SH/LH SP 100 80 120 | M6x12 3,0 156 142 114 22 276 309 40 114
90 S/L SH/LH | SP/LP | 115 55 140 | M8x 15 3,0 176 147 114 26 326 373 50 114
100 L/ILA LH/AH | LP/AP | 130 110 160 M8 x 16 3,5 194 169 114 32 366 422 60 114

112 M - - 386 440
12 3 MH MP 130 110 160 | M8x 12 3,5 218 | 179 114 35 411 465

132 S/M/MA | SHIMH/LH | SP/MP | 165 130 | 200 (M10x18 3,5 258 | 204 122 47 491 589 80 122

60 114

160 ML MH | SP/MP 602 | 721
160 - i p | 165 | 130 | 200 |M10x20 | 35 | 310 | 242 | 186 | 52 | g5 | S5 | 110 | 186
180  MX - - 602 | 721

180 LX ; © | 165 | 130 | 200 |M10x20 | 35 | 310 | 242 | 186 | 52 | ce | ie0 | 110 | 186

* + Standard

IM V18

C28 M7000 www.nord.com



[mm]:

{‘ﬁQRD@

o
DRIVESYSTEMS
LC LS LT LO
0 EA
~ EC
<
8
Q
= ] < e BRI N § -
Q S S}
\DC
WE RD RDT
GC
E
AS | AT | AO | LS LT | LO o D DB| E | EB| F |GA|DA | DC | EA| EC | FA | GC
123 123 138 226 233 |243,5|M20x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 1 M4 23 16 4 12,5
138 138 156 255 258 | 268 [M20x1,5| 14 M5 30 20 5 16,0 1" M4 23 16 4 12,5
156 | 156 | 176 | 291 | 296 | 302 |M25x1,5| 19 | M6 | 40 | 32 6 |215| 14 | M5 | 30 | 20 5 | 16,0
176 176 194 341 345 | 357 [M25x1,5| 24 M8 50 40 8 27,0 19 M6 40 32 6 21,5
194 194 | 218 381 388 | 394 M32x1,5| 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0
401 411 424
218 | 218 | 258 496 436 | 449 M32x1,5| 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0
257 | 258 | 310 | 508 | 534 | 532 |M32x1,5| 38 |M12| 80 | 70 | 10 |410]| 32 |M12| 80 | 70 | 10 | 350
619 647
310 - 367 663 - 691 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 | 110 90 12 45,0
619 647
310 - 367 663 - 691 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 42 M16 | 110 90 12 49,0
1]
:/:\‘:
v R === Il
. ,}4
| |J
+
‘ ‘
\_\‘—/—/
|
= A50
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NORD®
B3'BRE DRIVESYSTEMS

L
HH LL AG
E 0
EB o
\ 2
Q — I (&) $' /f‘
Q ]| R Q ! %
J I§
ot L % L ATy
GA _IBA K k
Lol A
BB
Typ
IE1* IE2 IE3 | BRE [Nm]
E A | AA| AB B BA| BB HA| k| K [AC|AD AG| C H |HH| L
63 S/L - - 5 100 | 21 120 80 27 | 105 | 9 | 12 7 123 |1 123 | 89 | 40| 63| 19 | 271
71 S/L - - 5 112 | 24 | 136 | 90 24 | 108 | 10 | 12 7 (138|132 | 89 | 45| 71| 27 | 302
80 S SH - 5
80 L LH LP 10 125 | 30 | 160 | 100 | 30 | 125 | 11 | 17 | 10 [ 156 | 142 | 108 | 50 | 80 | 26 | 340
90 S/L | SH/LH | SP/LP 20 140 | 34 | 174 | 125 | 35 | 155 | 12 | 17 | 10 | 176 | 147 | 108 | 56 | 90 | 30 | 401
100 L LH LP 20
100 LA AH AP 40 160 | 37 | 192 | 140 | 30 | 175 | 15 | 22 | 12 | 194 | 172 | 108 | 63 | 100 | 36 | 457
112 M - - 60 480
112 ) MH MP 60 190 | 40 | 224 | 140 | 34 | 175 | 156 | 22 | 12 | 218 | 182 | 108 | 70 | 112 | 39 505
132 S SH SP 60 178 218 598
132 M MH MP 100 216 | 58 | 260 | 178 | 37 | 218 | 18 | 30 | 12 | 258 | 201 | 139 | 89 | 132 | 40 | 598
132 MA LH - 150 178 218 598
160 M MH | SP/MP | 100 210 264
160 L _ i 150 254 | 72 | 318 254 52 308 25 | 30 |14,5| 310 | 242 | 186 | 108 | 160 | 52 | 737
160 - LH LP 250 254 | 72 | 318 | 254 | 52 | 308 | 25 | 30 | 14,5| 310 | 242 | 186 | 108 | 160 | 52 | 781
180 - MH MP 250 241 281
180 . LH LP 250 279 |88,5| 340 279 - 319 27 | 30 |14,5| 348 | 259 | 186 | 121|180 | 54 | 851
225 - - RP 250 286
225 - SH SP 250 356 | 79 | 443 | 286 | 66 | 359 | 20 | 25 | 20 | 443 | 347 | 245 | 149|225 | 94 | 1062
225 - MH MP 400 31

* + Standard

C30

www.nord.com



[mm]:

{‘ﬁQRD@

DRIVESYSTEMS B3'BRE

LC LS
D 4§ 0 EA
EC
] DRE
S
&) %)
—| B : < S
WE\D—C RD
GC
s
LC LL AS LS (0] D DB E EB F GA | DA | DC | EA | EC FA | GC
298 134 123 282 M20 x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5

329 134 138 313 M20 x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 11 M4 23 16 4 12,5

374 153 156 355 M25 x 1,5 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0

439 153 176 416 M25 x 1,5 24 M8 50 40 8 27,0 14 M5 30 20 5 16,0

517 153 194 472 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

537 495
562 153 218 520 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0
688 615

688 185 257 615 M32x1,5 38 M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0
688 615

28 M10 60 50 8 31,0
856 186 310 754 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 | 110 90 12 450

900 186 310 798 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 | 110 90 12 45,0

970 186 348 868 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 48 M16 | 110 100 14 51,5

1182 245 348 | 1148,5 | M50x 1,5 60 M20 140 125 18 64 55 M20 | 110 100 16 59,0

T

/

= [ A50

www.nord.com M7000 C31



NORD®

DRIVESYSTEMS

L
E LA
[ AG
HH LL
DB
\ o
EB \ < @e/: (24
=
olzla | Hl= 2 [ D
SIESIES CTEd ) % //
L R
I -
—_ (%)
G T
TR I LE [
Typ
IE1* IE2 IE3 |BRE [Nm]
g LA M N P S T AC AD AG HH L
63 S/IL - - 10 115 95 140 3,0 123 123 89 19 271
71 S/L - - 10 130 110 160 815 138 132 89 27 302
S SH - 5
80 L LH LP 10 1" 165 130 200 " 3,5 156 142 108 26 340
90 S/IL SH/LH | SP/LP 20 1" 165 130 200 1" 85 176 147 108 30 401
L LH LP 20
100 LA AH AP 40 15 215 180 250 13,5 4,0 194 173 108 36 457
112 M - - 60 480
112 _ MH MP 60 15 215 180 250 13 4,0 218 182 108 39 505
132 S SH SP 60
132 M MH MP 100 20 265 230 300 13 4,0 258 201 139 40 598
132 MA LH - 150
160 M MH SP/MP 100 737
160 L - - 150 20 300 250 350 17,5 5,0 310 242 186 52 737
160 - LH LP 250 781
180 MX - - 250 737
180 LX B _ 250 20 300 250 350 17,5 5,0 310 242 186 52 781
180 - MH/LH| MP/LP| 250 14 300 250 350 17,5 5,0 348 259 186 54 851
200 LX XH - 400 14 350 300 400 17,5 5,0 348 259 186 54 851
225 - - RP 250
225 - SH SP 400 20 400 350 450 17,5 5,0 443 347 245 94 1062
225 - MH MP 800
* + Standard
IM V1

C32

M7000

www.nord.com



[mm]:

{‘ﬁQRD@

DRIVESYSTEMS

LC
g T o) EA
‘ EC
I el
= 8 (@]
: 3

L | e

LC | LE | LL | AS | AO | LS | LO (0] D | DB| E |[EB| F |GA|(DA | DC EA | EC | FA | GC

208 | 23 | 134 | 123 | 138 | 282 |294,5 M20x 1,5 11 | M4 23 16 4 125 | 1 M4 23 | 16 4 12,5

329 | 30 | 134 | 138 | 156 | 313 | 326 |(M20x1,5| 14 | M5 | 30 | 20 5) 16,0 | 11 M4 23 | 16 4 1125

374 | 40 | 153 | 156 | 176 | 355 | 366 \M25x1,5| 19 | M6 40 32 6 215 | 14 M5 30 | 20 5 16,0

439 | 50 | 153 | 176 | 194 | 416 | 431 |[M25x1,5| 24 | M8 50 | 40 8 270 | 14 M5 30 | 20 5 | 16,0

517 | 60 | 153 | 194 | 218 | 472 | 485 (M32x1,5| 28 |[M10| 60 | 50 8 310 | 24 M8 50 | 40 8 | 270

537
562

495 | 518

60 | 153 | 218 | 258 520 | 543

M32x 15| 28 \M10| 60 | 50 8 31,0 | 24 M8 50 | 40 8 | 27,0

688 | 80 | 185 | 257 | 310 | 615 | 634 |M32x1,5| 38 |[M12| 80 | 70 10 | 41,0 32 | M12 80 | 70 10 | 35,0

856 754 | 782 28 M10 60 | 50 8 31,0
856 | 110 | 186 | 310 | 367 | 754 | 782 |M40x 1,5 42 |M16| 110 | 90 12 | 45,0 | 42 M16 | 110 | 90 12 45,0
900 798 | 826 42 M16 | 110 | 90 12 | 45,0
856 754 | 782

900 110 | 186 | 310 | 367 708 | 826

970 | 110 | 186 | 348 | 403 | 868 | 921 \M40x 1,5 48 |M16| 110 | 100 | 14 | 515 | 48 | M16 | 110 | 100 | 14 | 51,5
970 | 110 | 186 | 348 | 403 | 868 | 921 |M40x1,5| 55 [M20| 110 | 100 | 16 | 59,0 | 48 | M16 | 110 | 100 | 14 | 51,5

M40x1,5| 48 |M16| 110 | 100 | 14 | 51,5 | 42 | M16 | 110 | 90 12 | 49,0

1182 | 140 | 245 | 348 - [1148,5| - |M50x1,5| 60 |M20| 140 | 125 | 18 | 64,0 | 55 | M20 | 110 | 100 | 16 | 59,0

:

=L A50
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e

NORD®

7
B14-BRE DRIVESYSTEMS
L
HH LL AG
E
DB
EB o
[m)
~ o
I (@]
o|lZ0
8| 8|al ==} ~ s
— | I /
G T
w LE
Typ
IE1* | IE2 | IE3 |BRE [Nm]
E M N P ) T AC AD AG HH L
63 S ; ; 75 60 90 | M5x8 25 | 123 | 123 | 89 19 | 27
71 sL - - 85 70 105 | M6x13 | 25 | 138 | 132 | 89 27 | 302
go O SH - 5 100 80 120 | Mex12 | 30 | 156 | 142 | 108 | 26 340
L LH | Lp 10 :
90 SIL | SHILH | SPLP | 20 15 | 95 140 | M8x15 | 30 | 176 | 147 | 108 | 30 | 401
L LH | LpP 20
w00 L | K 2 130 | 10 | 160 | M8x16 | 35 | 194 | 172 | 108 | 36 | 457
112 M - - 60 480
e v S o 130 | 110 | 160 | M8x12 | 35 | 218 | 182 | 108 | 39 | oo0
132 S SH | sP 60
132 M | MH | MP | 100 165 | 130 | 200 |M10x18 | 35 | 258 | 201 | 139 | 40 | 598
132 MA | LH - 150
160 M | MH |SPIMP| 150 737
160 L - - 250 165 | 130 | 200 |M10x20 | 35 | 310 | 242 | 186 | 52 | 737
160 - LH | P | 250 781
180  MX ; ; 250 737
1y : - P 165 | 130 | 200 |M10x20 | 35 | 310 | 242 | 186 | 52 | 137

* + Standard

C34

M7000

www.nord.com



[mm] .

{‘ﬁQRD@

0
ﬁ':fr':"‘s

DRIVE

DRIVESYSTEMS B14-BRE
LC LS LO
e} EA
~ EC
<
8
= Q 0
= ;i <
T : S 8
\DC
Y WE RD
GC
E
LC | LE |LL | AS |AO | LS | LO o] D DB | E | EB GA |DA|DC | EA | EC | FA | GC
298 23 | 134 | 123 | 138 | 282 |294,5/M20x1,5| 11 M4 23 16 4 125 | 1 M4 23 16 12,5
329 30 | 134 | 138 | 156 | 313 | 326 (M20x1,5| 14 M5 30 20 O 16,0 | 11 | M4 23 16 12,5
374 40 | 153 | 156 | 176 | 355 | 366 |[M25x1,5| 19 M6 40 32 6 215 | 14 | M5 30 20 5 16,0
439 50 | 153 | 176 | 194 | 416 | 431 [M25x1,5| 24 M8 50 40 8 27,0 | 14 | M5 30 20 5 16,0
517 60 | 153 | 194 | 218 | 472 | 485 |M32x1,5| 28 | M10 60 50 8 31,0 | 24 | M8 50 40 8 27,0
537 495 | 518
562 60 | 153 | 218 | 258 520 | 543 M32x1,5| 28 | M10 60 50 8 31,0 | 24 | M8 50 | 40 8 27,0
688 80 | 185 | 257 | 310 | 615 | 634 |[M32x1,5| 38 | M12 80 70 10 | 41,0 32 |M12 80 70 10 | 35,0
856 754 | 782
856 110 | 186 | 310 | 367 | 754 | 782 [M40x 1,5 42 | M16 | 110 90 12 | 450 | 42 (M16| 110 90 12 | 45,0
900 798 | 826
856 754 | 782
900 110 | 186 | 310 | 367 798 | 826 M40 x 1,5| 48 | M16 | 110 | 100 14 | 515 | 42 (M16| 110 90 12 | 49,0
J | F——
| E 1
= _,p
7
I
=[J A50
www.nord.com M7000 C35



IG, F, IGF

NORD®

DRIVESYSTEMS

Motor

Option IG

Option F

=

OptionIGF =

m
Typ
IE1* IE2 IE3 IG F IGF FRD / IGFRD
El L ML ML ML AS hS AD m
63 S/L - - 215 55 88 158 133 37 114 107
4l S/L - - 244 56 89 144 150 37 123 107
80 S/L SH/LH LP 276 61 90 140 170 40 132 107
90 S/L | SHLH |SPLP| 326 72 104 149 188 30 142 17
100 L/ILA LH/AH LP/AP 366 69 95 155 210 28 151 117
112 M - - 386
12 ) MH MP 2411 68 99 149 249 88 163 17
132 S/M/MA | SH/MH/LH | SP/MP 491 63 115 155 300 25 183 127
160 M/L MH SP/MP 602 150
160 ; LH LP 646 70 145 235 338 32 210 127
180 MX - - 602 150
180 LX } } 646 70 145 235 338 32 210 127
180 - MH/LH |MP/LP| 726 109 153 233 338 32 210 127
200 LX XH - 726 109 153 233 338 32 210 127
225 - - RP
225 - SH SP 882 67 127 287 424 50 250 144
225 - MH MP
250 - WH WP 882 67 127 287 424 50 250 144
* + Standard
C36 M7000 www.nord.com



{‘ﬂ?RD@

DRIVESYSTEMS
IG, F, IGF
L
BRE Motor - -
ML
Option ( l
BRE IG = - -
ML hS AD
— |
Option ( W
0
- - : <
BRE F = < RD
LL
m
ML
Option
BREIG F = - - - ; -
95
m
Typ
BRE IE1* IE2 IE3 IG | F |IGF FRD / IG FRD
El L ML ML | ML| ASs | hs | AD m
63 S/L - - 271 62 90 125 133 37 114 107
7 S/L - - 302 74 94 139 150 37 123 107
80 S/L SH/LH LP 340 57 90 140 170 40 132 107
90 SIL | SHLH | SPP | 401 | 70 | 100 | 145 | 188 30 142 17
100 L/LA LH/AH LP/AP 457 70 105 140 210 28 151 117
112 M - - 480
12 ; MH MP 505 64 105 140 249 & 163 117
132 S/M/MA |SH/MH/LH| SP/MP | 598 65 125 155 300 25 183 127
160 M/L MH SP/MP | 737
160 ) LH LP 781 70 145 235 338 32 210 127
180 MX - - 737
180 LX ; } 781 70 145 235 338 32 210 127
180 - MH/LH |MP/LP | 851 | 70 | 146 | 251 | 338 32 210 127
200 LX XH - 851 | 70 | 146 | 251 | 338 32 210 127
225 - - RP
225 - SH SP 1062 65 189 279 424 50 250 144
225 - MH MP
250 - WH WP 1062 65 189 279 424 50 250 144
* + Standard
www.nord.com M7000 C37



NORD®

DRIVESYSTEMS
HR
- LC
N
g
Typ
IE1* IE2 IE3
El o LC |LC+BRE
63 SiL - - 100 254 314
71 SiL - - 100 284 345
80 SIL | SHILH LP 100 325 390
90 SiL | SHLH | sPLP | 160 393 459
100 LLA | LHAH | LP/AP | 160 442 537
112 M - : 160 460 557
112 - MH MP 485 582
132 S/IM/MA |SH/IMH/LH| SP/MP | 200 610 709
160 ML MH | SPIMP | .. 744 879
160 - LH LP 788 923
w | N R e 4
180 - MH/LH | MPILP | 315 866 993
200 LX XH - 315 866 993
* + Standard
MS
= A39
HH  LL 46 Typ
IE1* | IE2 IE3
E|l AD HH LL
N — < 63  SIL . - 140 5 114
’_[ 71 SL - - 149 13 114
E 80 SIL | SHLH | LP 158 22 114
90 S/L | SHILH | SPLP | 163 26 114
—_— 100 L/LA | LH/AH |LPIAP | 174 32 114
112 M MH MP 184 45 114
132 SIM/MA |SH/MH/LH| SPIMP | 204 47 122

* + Standard

C38 M7000 www.nord.com



{&JRD@

DRIVESYSTEMS
S A34 L LS
F T w
& ‘ i)ﬁ
L LS
m i
M ‘
Typ
IE1* | IE2 IE3
El L L + BRE LS |LS+BRE
63 S - - 226 286 237 297
71 Sl - - 256 319 267 330
80 S/L SH/LH LP 286 352 295 361
9  SIL | SHLH | SPILP 340 414 349 423
100 L/LA LH/AH LP/AP 379 470 387 479
12 M - - 398 493 407 502
112 - MH MP 423 518 432 526
132  S/M/MA | SH/MH/LH SP/MP 501 607 512 618
160 M/L MH/LH SP/MP/LP o
na zamowienie
180 - MH/LH MP/LP

* + Standard

www.nord.com M7000 C39



NORD®

OL/H, EKK DRIVESYSTEMS

OL/H
L Typ
IE1 + Standard
E L
63 S/L 183
:ﬁ 71 SIL 207
B B 80 SiL 236
T ij -
s = 90 S/L 283
100 L/LA 322
7) 112 M 336
132 S/M/MA 431
160 M/L 527
180 MX 527
180 LX 571
200 LX 619
EKK
_HH LL
® o0
e 2
== z
1
Typ
IE1 IE2 IE3
E| AD LL o HH
63  SIL - - 100 75 M16x 1,5 25
71 SiL - - 109 75 M16 x 1,5 33
80 S/L SH/LH LP 124 92 M20 x 1,5 33
90 SIL | SH/LH | SPILP 129 92 M20 x 1,5 37
100 L/LA LH/AH LP/AP 140 92 M20 x 1,5 43
112 M MH MP 150 92 M20 x 1,5 56
132 S/M/MA | SH/MH/LH | SP/MP 174 104 M25 x 1,5 56

* + Standard

C40 M7000 www.nord.com



NORD®

DRIVESYSTEMS
EAR, EHB, EST, ECR
HH LL AG
na zamowienie
|
—T = f— D
j L] fﬁﬁ <
—lll=
=0T
Typ BRE
E AD AG HH LL o AD AG HH LL (o]
63 L/LA EAR1 123 89 19 134 M20 x 1,5 140 108 9 153 M25 x 1,5
71 L/ILA EAR1 132 89 27 134 M20 x 1,5 149 108 17 153 M25 x 1,5
80 L/LA EAR1 142 108 26 153 M25 x 1,5 142 108 26 153 M25 x 1,5
90 L/LB EAR1 147 108 30 153 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5
63 L/LA EHB1 115 100 12 100 M20 x 1,5 123 89 19 134 M20 x 1,5
71 L/ILA EHB1 124 100 20 100 M20 x 1,5 132 89 27 134 M20 x 1,5
80 L/LA EHB1 142 114 22 114 M25 x 1,5 142 108 26 153 M25 x 1,5
90 L/LB EHB1 147 114 26 114 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5
63 S/L EST 115 100 12 100 M20 x 1,5 123 89 19 134 M20 x 1,5
71 S/L EST 124 100 20 100 M20 x 1,5 132 89 27 134 M20 x 1,5
80 S/L EST 142 114 22 114 M25 x 1,5 142 108 26 153 M25 x 1,5
90 S/L EST 147 114 26 114 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5
63 LA ECR* 123 89 19 134 M20 x 1,5 140 108 9 153 M25 x 1,5
71 L/ILA ECR* 132 89 27 134 M20 x 1,5 149 108 17 153 M25 x 1,5
80 L/LA ECR* 142 108 26 153 M25 x 1,5 143 108 26 153 M25 x 1,5
90 L/LA/LX ECR* 147 108 30 153 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5
* z obudowa kondensatora
www.nord.com M7000 C41



NORD®

DRIVESYSTEMS

D @
=
o= — ozl —| 2
QI t = QIR =
7
@S
->-<|T ->-<|T
Typ
B5, B14
El LA M N P s T
B14 - 75 60 90 M5x 8 2,5
63 B14 - 85 70 105 M6 x 16 2,5
B14 - 100 80 120 M6 x 12 3,0
B5 10 115 95 140 9 3,0
B14 - 85 70 105 M6 x 13 2,5
7 B14 - 100 80 120 M6 x 15 3,0
B14 - 115 95 140 M8 x 16 3,0
B5 10 130 110 160 9 B15
B14 - 100 80 120 M6 x 12 3,0
80 B14 - 115 95 140 M8 x 16 3,0
B14 - 130 110 160 M8 x 16 3,5
B5 " 165 130 200 " 3,5
B14 - 100 80 120 M6 x 14 3,0
90 B14 - 115 95 140 M8 x 15 3,0
B14 - 130 110 160 M8 x 16 3,0
B5 1" 165 130 200 1 B85
B14 - 100 80 120 M6 x 14 3,0
B14 - 115 95 140 M8 x 14 3,0
100 B14 - 130 110 160 M8 x 16 3,5
B14 - 165 130 200 M10 x 16 3,5
B5 15 215 180 250 13 4,0
B14 - 115 95 140 M8 x 16 3,0
12 B14 - 130 110 160 M8 x 12 35
B14 - 165 130 200 M10 x 17 4,0
B5 15 215 180 250 13 4,0
B14 - 130 110 160 M8 x 12 3,5
132 B14 - 165 130 200 M10 x 18 4,0
B5 20 265 230 300 14 4,0
160 B14 - 165 130 200 M10 x 20 85
180 .X B5 20 265 230 300 18,5 4,0
180 .X B5 14 300 250 350 17,5 5,0
180 B5 14 300 250 350 17,5 5,0
200 B5 14 350 300 400 17,5 5,0
225 B5 20 400 350 450 17,5 5,0
C42 M7000 www.nord.com



NORQ

DRIVESYSTEMS
B3 L
IE3 £ PE  Premium Efficiency
EB
. \
GA
TR Q Il === == . —
@1‘ + 1
< T
| —1 ] :
_EA KT k AA
c B A
BB AB
Type

B3 | IE3 | NEMA

A AA | AB B BA BB HA | k | K Cc H L | D 5o
71 | SPILP 56 123,95| 36,5 | 148 | 76,2 |19,5| 94 12 13,7 8,7 | 69,9 | 88,9 | 280 | 15,875 | 47,6 | 429 | 4,78 | 17,9

56 123,95 | 32,0 | 154 | 76,2 | 26,5102 | 14 292 | 15,875 | 47,6 | 42,9 17,9
143T | 139,70 | 39,5 | 170 [101,6 | 38 | 127 | 14,5 294 | 22,225 | 57,2 | 46,1 24,4

90 [SP/LP| 145T | 139,70 | 43,0 | 175 |127,0 | 35 | 157 | 15 |17,5| 8,7 | 57,2 | 88,9 | 334 | 22,225 | 57,2 | 46,1 | 4,78 | 24,4

100 LP 182 T
100 | AP 184 T

12 | MP 184 T | 190,50 | 45,5 | 229 [139,7 | 33 |170 | 17 |20,7|10,3 | 69,9 | 114,3| 417 | 28,575 | 69,9 | 67,2 | 6,35 | 31,4

[mm]

80 |SP/LP 17,5 8,7 4,78

190,50 | 52,5 | 223 68 | 173 | 15 | 15 | 10,3 | 69,9 | 114,3| 377 | 28,575 | 69,9 | 57,2 | 6,35 | 31,4

gg 3:; 215T | 215,90 | 58,5 | 260 |177,8 | 37 | 218 |17,5|20,7|10,3 | 88,9 [133,4| 497 | 34,925 | 85,7 | 77,8 | 7,92 | 38,4
B14 -
EB ié %l
G ] ®
s s
=g
E/ |d
| T
_|LE
Type

B14 | IE3 | NEMA

D o E
15,875 47,6 42,9 4,78 17,9
15,875 47,6 429 4,78 17,9

N o P S T
63 |SP/LP 56 C 149,3 114,3 165 3/8-16 4.1
71 |SPILP| 56C | 1493 | 114,3 165 | 3/8-16 | 4,1

56 C 15,875 47,6 42,9 17,9
143 TC 22,225 57,2 46,1 24,4

90 |SP/LP| 145TC | 1493 114,3 165 3/8 - 16 4.1 334 53,8 22,225 57,2 46,1 4,78 24,4

100 LP 182 TC
100 AP 184 TC

112 MP | 184TC | 184,2 215,9 229 1/2-13 6,4 417 66,5 28,575 69,9 57,2 6,35 31,4

132 SP 213 TC
132 MP | 215TC

160 |SP/MP| 254 TC
160 LP 256 TC

[mm]
=

80 |SP/LP 149,3 114,3 165 3/8 - 16 4.1 4,78

184,2 215,9 229 12-13 6,4 377 66,5 28,575 69,9 57,2 6,35 31,4

184,2 215,9 229 1/2-13 6,4 497 79,2 34,925 85,7 77,8 7,92 38,4

587

184,2 215,9 254 1/2-13 6,4 631

588 41,275 101,6 79,4 958 45,5

www.nord.com M7000 C43
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Wyciag z
programu firmy NORD

G1000 State predkosci obrotowe
Korpus jednoczesciowy 50 Hz, 60 Hz
* NORDBLOC.1 Motoreduktory walcowe
= Motoreduktory walcowe
= Motoreduktory walcowe ptaskie
= Motoreduktory walcowo-stozkowe
= Motoreduktory walcowo-slimakowe

G4014 Elektronische Verstellgetriebe

= NORDBLOC.1 Motoreduktory walcowe
= Motoreduktory walcowe

= Motoreduktory walcowe ptaskie

= Motoreduktory walcowo-stozkowe

= Motoreduktory walcowo-slimakowe

G1050 Reduktory przemystowe

G1035 Reduktory slimakowe UNIVERSAL
=Sl i SMI

F3018 Przetwornica czestotliwosci SK180E
F3020 Przetwornica czestotliwosci SK200E

Y re g

@ D
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NORD DRIVESYSTEMS Group

Siedziba i technologii Centrum
w Bargteheide koto Hamburga

Innowacyjne rozwigzania napedowe
ponad 100 branzach

Produktéw mechanicznych
Reduktory walcowe, walcowe w korpusie ptaskim,
walcowo-stozkowe i walcowo-slimakowe

Produktéw elektryczne
Silniki elektryczne w wszystkich klas efektywnosci

Produktow elektroniczne
Scentralizowane i zdecentralizowane przetwornica czestotliwosci,
Silnik rozrusznik

7 miejsca produkcji zaawansowanych technologicznie
dla wszystkich komponenty nhapedowych

Oddziaty i partnerzy dystrybucyjni w

89 krajach na 5 kontynentach

zapewnienie na sktadowisku, centra montazowe,
pomoc techniczna i obstuga klienta

Ponad 4000 pracownikéw na calym swiecie
utworzy¢ niestandardowych rozwigzan

www.nord.com/locator

Nord Napedy sp. z 0.0., ul. Krakowska 58, 32-020 Wieliczka
Tel. +48-122889900, Faks +48-122889911, biuro@nord.com

Members of the NORD DRIVESYSTEMS GROUP
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